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La presente invencidén se refiere a un nuevo siste
ma de distribucidn de gases en motores de combustidi mono o
policilindricos, el cual esti basado en un principio total-
mente nuevo y cuyas caracteristices sobresalientes, son: na
vor rendimiento, funcionamiento mas suave, refrigeracidn
mas efectiva, menor consumo, menor contaminacidn del ambien
te por los gases del escape, todo 1o cual se traduce en una
marcha mis segura y regular del motor al cual se aplica.

En todos los motores de funcionamiento seg@n el
ciclo de cuatro tiempos y excepcidn hecha de los conocidos
por "sin valvulas® -hoy practicamente en desuso- la aiimen-_
tacidn de mezcla gaseosa combustible y su subsiguiente expul
sidn después de quemada se realiza a través de unas vilvulas
que, en nfmero nunca inferior a dos por cilindro y debidamen
" te sincronizadas en sus movimientos con respecto al despla
zamiento del &mbolo o pistdn, aseguran la admisidén y escape -
de los gases en los tiempos oportuncs.

Dichas valvulas éonstituyen, pues, un elemento in
dispensable en todo motor, pero, por su propia constitucidn
y por su forma de actuar, representan uno de los puntos mas
delicados de la maquina témmica, a la cual limitan en sus
posibilidades, ya que, en téminos generales, pueée decirse
que de su mas o menos eficiente accionamiento depende el ren
dimiento del motor.

El sistema de distribucidn objeto de la invencién
resuelve de manera satisfactoria y simple todos los probie—
mas planteados por la admisidn y expulsidén de los gases,

que se realizan en forma mds racional, con reduccibén al mi-
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nimo de movimientos alternmativos y, estos, de una velocidad
lineal considerablemente inferior a la de los mecanismos u~
suales.

Consiste esencialmente dicho sistema en disponer
en la culata o cabeza del cilindro de una entrada de gases
que sirve indistintamente para la "admisidn" como para mez-
clarlos y diluirlos con los del "escape', pues se comurican
ambos “"colectores® en forma de paso o canal interior que a-
traviesa transversal y diametralmente toda la culata por su
interior, estableciendo la oportuna comunicacién de la "cé-
mara de combustidn" con los colectores o conductos menciona
dos de la admisibn y el escape a través de una o varias val
vulas del tipo usual y corriente pero de movimientos mucho
mas lentos, ya que permanecen seguidamente "abiertas;‘de un
modo continuo durante las fases de "eccape" vy vadmisibdn®
-que equivalen a una vuelta completa del cigliefial~ mante-
niéndose "cerradas" durante toda la vuelta siguiente, en los
periodos de "compresibn® y “combustibn",

La entrada de gases en el cilindro (en el caso de
motores de combustidn, de "airev) es impulsado y/o aspirada
para lograr una mayor efectividad y perfeccién de Ffunciona~
miento por medio de uno cualquiera de los mbltiples procedi
mientos existentes en el mercado (turbinas, ventiladores,
compresores, etc.) Funcionando por la potencia transmitida
por el propio motor con la finalidad de impeler la "columna
de aire" que ha de penetrar en el cilindro durante la "admi
gidén" y que el scbrante que no haya entrado, prosiga por e

sa especie de canal o conducto hasta el colector del "esca-



10

15

20

25

. wieren
(ol

pe", que por €l deflector o estrechamiento existente antes
de llegar a las vAlvulas efectuari una especie de depresidn
y por consiguiente de vacio que ayudara a aspirar los gases
del "escape" diluyéndolos y envolvidndolos en su aire frio,
ayudéandolos a su expulsidn y sirviendo al propic tiempo de
almohadilia de aire, amortiguando légicamente su fuerte de-
tonacibén y haciendo immecesarios casi, los clasicos, frenan
tes y nada beneficiosos "silenciadores®,

El sincronismo entre las vilvulas y el desplaza-

miento del &mbolo o pistdn es tal que en la fase de admisidn

se mantienen abiertas aquellas valvulas estableciendo comu-

nicacidn con el conducto o colector de la "admisién" y con
el de "escape".
- En la fase o tiempo de la "compresidn" las valvu-
Tas obturan toda comunicacidn entre la cimara d= combustidn
y el conducto o canal que va del colector de la admisién al
de escape, manteniéndose estas valvulas cerradas en la mis-
ma posicidn durante todo el tiempo de la combustibn; y final
mente, se abren al iniciar la fase de expulsidn ¢ escape,
continuando abiertas en el subsicuiente tiempo de la admi--
sibn.- Resumiendo: las vilvulas pemmanecen '"abiertast durqg
te los tiempos del "escape y la admisidn" y "cerradas" du-
rante 1a‘"compresi6n" y la "combustidn®, y asi en esta for-
ma se repiten sucesivamente estos c¢iclos durante el funcio—~
namiento del motor.
Para la mejor comprensibn de la presente memoria
descriptiva, se acompafia uncs dibujos en los que, esqueméti

camente y tan sblo a titulo de ejemplo, se representa un ca
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so practico de realizacién de distribucidén de gases, estable
cido segin la invencibn.

En dicho dibujo, la figura V representa la "cula-
ta" y el amplio conducto o canal que la atraviesa, poniendo
en comunicacibdn el "colector de la admisidn" —A~ coan el del
"escape" ~E-, y respectivamente a estos en la cémira de "com
bustién" por medio de las valvulas -V~ que se hallan en el
centro del "canal"; la figura I muestra en seccidn axial un
cilindro de motor con su ccrrespondiente &mbolo y vélvula,
suponiéndose el pistdn en su punto muerto superior para ini
ciar la fase de la admisidn en su carrera descende..te; en la
figura II se muestra el pistdén en el punto muerto inferior
para iniciar el tiempo de COMPRESION en su carrera ascenden
te; en la figura III se representa el &mbolo iriciando la fa
se de la combustién descendiendo, y por filtimo la figura IV
iniciando el émbolo su carrera ascendente y expulsando los
gases quemados del escape.

Haciendo referencia a dichos dibujos puede obser~
varse que el cilindro -1~ por el interior del cual se des-
plaza en la forma ﬁsual el &wbolo =P~, queda cerrado por la
cabeza o culata -3-, portadora de las valvulas =V~ que son
accionadas vy estén instaladas en la forma usual y corriente
en esta clase de dispositivos, que establecen comunicacidn
entre la cémara de combustién v los conductos de admisidn
-A- y de escape -B- respectivamente, a través de las expre-
sadas vAlvulas ~V-.

Dispuestos los clementos eén la foima descrita y

suponiendo el motor en la posicidn representada en la figu-
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ra I, que corresponde al momento de iniciarse la admisidn y

carrera descendente del pistdén -P~, en que se aprecia la a-
pertura de ldas vilvulas -V~ y la "colwnna de aire" que en -
-A=- €5 impulsada con presidn y a velocidad, al efectuar el
vacio el pistbn =P-, ésta "columna de zire" que va desde el
colector de la admisidén —a&—- khasta €l de escape ~E-, al haw
llarse ante las véivulas ~V- "abiertas" y ser succionada por
el pistbébn -pP-, penetra en ei cilindro sin obsticulo alguwd
que 1o impida, llenindolo a plenitud.~ Prosiguiendo el &ubo
lo -P- su carrera descendente, al acercarse zl punto muerto
inferior, las vilvulas —V- van aproximiéndose a sus asientos
hasta cerrarlos totalmente, para permanecey en esta posi-
cién (éerradas) durante toda la siguiente fase de la compre
sién (figura II) y durante también la subsiguiente de la
combustién (figura III), siendo de observar que la menciona
da rcolumna de aire" a pesar de hallarse las vélvulés Ve
uncerradas" y por 1o tanto no haber penetrado en la "cimara
de combustidn" -9~ durante estos dos Gltimos periodos, sin
embargo, ha seguido su veloz y contimo movimiento del co=-
lector -~A~ hasta el -E-~ para refrigerar todo el interior de
la culata -3~ (figura V) y se mezclari con la "salida" de
los gases del escape diluyéndolos y por consiguiente enfriin
dolos y dismimnyendo su toxicidad, en el momento en que el
motor continuando su movimientb de giro y a medida que el
pistdn =P~ vaya descendiendo hasta su punto muertc inferior
abrira progresivamente las valvulas -V~ hasta alcanzar la
posicidén representada en la figura IV en que el pistdn —P-

iniciando su carrera ascendente, expulsard 1los gases que..a-
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dos de la fase del escape a través de las vilvulas -V- 'ya

abiertas" totalmente,

Al finalizar el escape pasando esos gases a gran
temperatura a través de 10s grandes orificios de las valvu-
las, sin residuos, fruto de una perfecta "combustidn, mez—
clados con los frios que continuamente siguen afluyendo y
circulando procedentes del colector de la adwisién, hacen
que ademis de amortiguar de forma notable las clésicas "de-
tonaciones" y no recesitar casi "silenciador", salgan sin
apenas toxicidad a través del tubo de escape.

Este gran volumen de masa gaseosa, casi con den-
sidad Pisica por su gran velocidad, jamis se detendrid afn
cesando la presidn ejercida por el pistbén y menos aun-retro
cederi para penetrar otra vez al cilindro.‘Recordemoé que el
movimiento de la "columna ﬁe aire frio” es de contimma impul
sibn y que efectfia una labor de mezcla y dispersidn de los
gases quemados con los limpios y frios, pudiendo afiadir que
en el caso remoto de que una reducida cantidad volviese a
penetrar en el cilindro, &sta seria comburente en su casi
totalidad, debido a la riqueza y preponderancia de aire pu-~
ro y fresco de la mezcla.

Después de cuanto hasta aqui hemos expuesto, =&-

' cil serd comprender que, el objetivo principal que se persi

gue con ésta invencibn, es el de corregir y eliminar los
grandes inconvenientes de que vienen adoleciendo tedos los
motores de "combustidén" de 4 tiempos" actuales y cuyo ori-
gen o causa principal no es otra mas que, las reducidas di=-

mensiones de las valvulas de la admisidén y el escape, que
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nunca han podido sobrepasar en sus tamafios, la mitad del &rea
del cilindro para cada una de las cos funclones. Megativa y
de manera muy notcria se experimonta esta deficiencia en la
admisibn, al sobrepasarse las 2,000 rpm en que por la breve
dad del tiempo que permanece abierta esta valvula v la rapi
dez del pistbn en su carrera descendente, dismimiye progre=
sivamente la entrada de aire frescc en el cilindro, lo que
ocasiona ura cada vez mas defectucsa "ccmbusfién" al tener
que auwmentar la dosificacidn ¢el combustible sin poder aumen
tar la del comburente, sino al contrario, dismimuiria; lo
que da origen a perjudiciales comsecuencias, como: formacidn
de “carbonilla", excesc de consumo, salida casi en estado .
de ignicidn de los gases quemados y gran toxicidad de éstos.
Otro tanto o peoi alin es 10 que sucede con €l es-
cape, que al aumentar la velocidad va progresivamente en au
mento también, la accidn "frenante® que sobre el piétén &=
jerce la forzada expulsidn de los gases quemados que, tra:
haber multiplicado notoriamente su volumen por la expansidn
propia de la "combustidn", tienen que atravesar con gran es
Buerzo ese reducido orificio que ermarca la valvula y su a~
siento actual de escape, lo que a elevados regimenes de gi-
ro representa una importantisima pérdida de potencia efecti
va, ademis de que la "szlida® asi se efectla, como ya heids
dicho, casi en ignicibn que se transmite directamente a la
valvula y su asgiento, sin posibilidad de una'efectiva re~-
frigeracibn immediata.

Con la rnueva invencidén se subsanan todas estas &

o

ficiencias enumeradas en el parrafo anterior, de los motores
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actuales y ademis no presentan en su realizacidn préctica,
complicaciones substanciales, puesto que las valvulas reali
zan un solo ciclo completo de apertura y clerre en el curso
de dos vueltas completas del motcr. 110 hace innecesario

el empleo de muelles de retorno de gran fuerza, como suele
disponerse en los mecanismos de vaivula usuales, ya que, por
su lentitud relativa de giro no pueden provocar las excén-
tricas o levas el conocido fendmeno de "flotamiento" de las
valvulas.

Intre las ventajas sobresalientes del sistema ob-
jeto de la invencidn, cabe destacar la posibilidad de obte
ner un llenado y vaciado &ptimos del cilindro, gracias a las
considerables dimensioncs que pueden darse a las valvulas,
las cuales por otra parte, por hacer sucesivamente 1;5 veces
de "admisidbn y escape“, egfén dotadas de una refrigeracidn
que no existiria en el casoc de tratarse de las vilvulas de
escape del tipo usual.

En méritos a la simplicidad y gréfica del ejemplo
descrito, no se han representadeo en los dibujos los medios
de transmisién del movimiento desde el eje cigliefial al ar-
bol de levas y de éste a las valvulas, 1os cuales podran
ser cualesquiera de los conocidos, tales como por eje y jue
gos cbnicos al arbol de levas, por cadena, por varilla y
balancin a las vilvulas, por contacto directo de éstas a
las levas y su arbol, etcétera.

Tampoco se han indicado en los expresados dibujos
los elementos de "inyeccibn" del combustible, que se suponé

podrd ser cualquiera adecuado, habitual de los metores de
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combustidn.

Finalmente cabe safialar gque el sistema descrito
para un motor monocilindrice sera, como es natural, aplica-
ble de igual modo, a motores multicilindricos.

Dentro de las linezs gencrales evpuestas, la ii-

vencidn podrd variar libremernte en todo cuanto no altere,

cambie o modifique su esencialidad.
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REIVINDICACIONES

1. Sistema de distribucidén de gases en los moto
res de combustibn, que consiste esencialmente en disponer
en los puntos adecuados dz la culata o cabeza del-cilindro,
rayaba con la cémara de combustibn, de al menos una valvula
que, debidamente sincronizadas con el eje del motor ; irmanez
can abiertas seguidamente y sin interrupcibdn durante la fa-
se de escape v la subsiguiente de admisibn, y cerradas tam-
bién seguidamente, en log tiempos de compresidn y combustidn

2. sistema de distribucidn de gases en los moto
res de combustidn, seglhn la reivindicacidn anterior, que cse
caracteriza por el hecho de gque, en su posicibn Ce apertura
las indicadas vAlvulas establecen comunicacidn indistinta ¥y
respectivamente, con un conducic diametral que comunica el
colector de la admisitn v ¢l del escape, con la cimara de
combustidn del motor, siendo la relacidn del Arbol de levas
de una wvuelta completa por cada dos del eje ciglefial, permi
tiendo la entrada de los gases precisanente en la carrera
del émbolo correspondiente a la admisién y la salida de a=
quéllos en la carrera del escape.

3.  Sistema de distribucién de gases en 103 moto
res de combustidn. |

Todo ello segln queda descrito en la presente me-
moria y resumido en las reivindicaciones contenidas al Ffi-
nal de la misma, establecidas de acuerdo con el articulo

100 del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial y que
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