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Esta invenciin se refiere a un sistema pa—

‘ra el transporve de materiales o cables que tegan un

peso reducido y en distancias limitadas. Mis concre-—
ﬁaﬁente podria decirse que el sistema tiene eébeciél
aplicacidn para el transporie de cabies, aunque 1no
habré de estimarse exclusivamendbe como -carro poria—
-cables, ya que con un cambio simple que atafia sola—
mente a su forma, puede resultar plenamente apropia—
do para su utilizacidn en los sistemas de distribu~
cidn de material edicional en los procesos de fabri—
cacidn en serie y tambidn, en las cadenas oontinuag,
o de circuito cerrado, en las que un solo elemento .-
nmotriz impulsa la btotalidad de la cadena de trans-
porte en el proceso de trabajo.

Esta patente de invenecitdn descansa,fundé-
mentalmente en la realizacidn de un sistema de trans
porte de material o de conductores eléctficos, me~ .
diante los denominados carritfos o carfoé portacabléé
en los cuales se han eliminado las ruedas. »

Hasta ahora la denomiﬁac'én de carritos en
este génerb de wtilizacidn, llevaba implicita la -
existencia de ruedas aurque de ningin modo signiti-
caba que fuesen motrices y si casi exclusivamerte que
con s rodaje realizasen el transporte de cables 0 .~
material,

Ur analisis de lous disefivs y de los cas%os
de fabricacidén del material, demosiraba que las rue~
das con sus cojinetes a bolas o de fricelidn, repre-—
‘sentan una parve muy lmportaute en el cosbo de fa-

bricacidn. Estos cosbos por sanbto, habidn de quedar
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notablemente rebajados mediarte laubilizacidn de .otro
gigtema que permitiese eliminar las ruedas.

Despues de estudiar adecuadamente las fric—~
-clones enﬁfe los distintos materiales, los desgastes

producidos y las femperaturas alcanzadas, se llegd a

-la conclusidn de que para determinadas aplicaciones y

con disefios y materiales adecuados,:es iddneo el sim—
ple medio de la friceidn en aplicaciones espeqificas.

Tenemos tambidn que en los carros existen—
tes se wtilizan unos medios para apoyo y sujeccidn -
de los cables que implicaban la existencia de elemep-
‘tos adicionales de presidn. Esta inveneidn permitepla'
fijaéién de los cables en el carro sin ningin elemen-—
4o adicional, quedando el carro formado solamente por
dos piezas.

Los dibujos de la hoja adjunta représentan;

Ta figura 1& una vista lateral de un ecarro
segln la iﬁvencién.

La figura 22 una visbta frontal del mismol’

Ta figura 32 es una vista frontal del apoyd:

La figura 42 es una vista lateral del mismol.

Y la figura 58 es una vista en corte stpe—
rior seccionado.

En la figura 12 se nuestran las dos Gnicas
piezas de que estd compuesto el carro, pieza desli-
zante ~l- y plezea de apoyo —Z o

La pieza deslizante estd dotada de una su-—
perticie continnads —2- que tiene sus extremos sensgi-
blemente redondeadcs -3-. Dicha supeificie ~2=- queda

-situade en la parte interiér del elemento fijo que =
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sirve como guia de deslizamiento ~4- y por donde ée -
desliza sin ningin impedimento debido a la mencionada
redondez de los extremos ~3-,

Un cuerpo central -5-, cuya forma o disposi
eidn no es materia a’fratar aqul, se prolongs en sen—
dos brazos paralelos —6-, entre los cuales dispone de
una seceidn plana ~T-. La particularidad esencial y
que -constituye otra de las partes de la invencidn, es
que la cara interior de dicha seccién -T- presenta un
dentado horizontal -8-, el cual ocupa -toda la superfdi
cie de la misma. .

El apoyo, representado en las figuras 38y A&
y 52, adopta forma eminentemente curvada y Fisne unas
nervaduras transversales -9-, la cuales sobresalen -
del cuerpo del mismo y guedan situadas a ambos ladoé
de los brazos —6-. Entre las nervaduras tiene una se¢
cifn -10-, la cual estd dotada de un dentado —ll— dig
puesto en sentido contrario al dentado —8; y en la —
parte superior exterlor curvada, tiene unos nervios -
transversales ~12~, |

El sistema funciora de la siguientes maneras
La superticie continuada -2= es introducida por Bl =
~éarril de deslizamiento, de manera que al ser arrags-—
trada por el carro, motriz, se deslizard por el mismo
sin precisar de rumedas ni de ningin otro elemento de
rodadura.

Los cables sexdn sustentzados sobre el apoyo,
del cual né'se pueden dealizar longitudinalmextes por -~
las nervaduras transversales y este apoyo es apretado

hasta conseguir la completa irmovilizacidn de los ca-—
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bles, guedando las dos piezas tosalmente unidas por
los dentados de gue ostén dohadas cada una de ellady

Descrito suficientemente el objeto de la =
'solicitud,—solo resta afladir que podrén introducirse
todas aqdellas modificaciones que no alteren sus ca—
racteristiocas esenciales, guedando kien er’endido —
gue la base de la invencidn es el sistema de desliza~
miento y de £ijacidn de las dos fnicas piezas de que
estd formado el carro.

N 0 T A

En reéumeﬁ, 15'bfééénte solicitud reéaex;]

gobre lasg sigulentes reivindicaciones:
2.~ Sistema para el *ransporte de mate-

riales o cables de peso reducido y a distancias li-
mitadas, caracierizado por comprender medios que pér~
miten el deslizamiento del carro por la gula ae desf
lizamiento, estando formado el carro por dos plezas,
las cuales se acoplan entre si, constijtuyendo los —
medios de deslizamiento, una superficie coniinua qﬁé;

presenta sus extremos redondeados, formando dichas -

superficies parte de un cuerpe del que parten unos -

bragos paralelns enire los que tiené upa seccidn ple~
na con un dentado horizonital en toda su cara inberior
comprendiendo tn apoyo para los cables que eshd doba~
do de unas nervaduras %ransversaleSIQue se pxolongan

hacia el exterior, quedands esias nervaduras dispues—
tas a ambos lados exterdiores de losg trazos paralelosy
feniendo enire estas nervaduras usze seceidn que pre-

senda un dentado contrario al de la superficle situa~

da entre los trazos y esiande dotado el apoye de unas



nervaduras transversales formadas en_la-cara'extérior
del mismo.
28 .~ Bistema para el transporte de mate-
rigles o cables de peso reducido y a distancias 1im
e mitadas, segin la reivindicacién primera, caracheri-
zado porque el carro se traslada deslizdndose sobre —
ra estructura o gula con ausencia de los medios clé-
sicos de rodadura constituldos por ruedas, rodillos,
ejes o similares,
10, 32,- SISTEMA PARA EL TRANSPORTE DE MATE-~
RTALES 0 CABLES DE PESO REDUCIDO ¥ A DISTANCIA LI~
JLTADAS. e e e .
o Segfin se describe en la presente memoria
descriptiva gue consta de cinco hojas escritas a mé—
15&L quina por uana sola de sus caras y dlbujos. =
Madrid, 4 de Mayo de 1976

Francisco Javier Plaze
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