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El registro de la Patente de Invención que se soli­
cita tiene por objeto garantizar la explotación exclusiva 

- - en -todo el territorio nacional y sus posesiones de un méto ' 
* do do barnizado y rebarnizado do substratos metálicos y no 
: metálicos, en especial superficies exteriores de aviones, 
conformo se describe a continuación.y se

El invento se refiere a un método de barnizado y re 
barnizado de un substrato metálico o no metálico, en cape* 
cial superficies exteriores de aviones, que hayan de ir cu 

'i'.r--' biertas por dos o más capas, de modo que al monos se prevea 
; . una .'imprimación y una capa cubriente,.. i-;. ; . ..

. .'. El barnizado exterior do un avión so aplica usualmen
'__r',',...'tq'después do su montaje final. Actualmente este barnizado 

está constituido por un washprimer y un barniz cubriente o 
. final... Entre ambos pueden aplicarse una o varias imprinacio, 

nos* El barnizado de aviones se renueva geno raímente al ca- 
bo'de unos años. Los motivos para ello son, o bien el mal

- . - n . " - . . - .  . . . . .  -.

.' aspecto debido a influencias atmosféricas, o bien el desee 
db loa armadores del avión de dada otra pintura nueva u 
¡otro 'aspecto.

Para un barnizado nuevo era hasta ahora necesario 
fundamentalmente decapar todo el sistema de pintura hasta 
%*jáap* 'dasauda la superficie metálica, puesto que la elimi* 

del barniz cubriente solo no basta aquí. Con ello se 
deteriora 0 se destruye totalmente el tratamiento primitivo 
do la superficie metálica, tales como la aromatización ama- 

i':̂' ;rilla'o la anodización. La protección contra la corrosión 
queda con ello reducida considerablemente después de la se- 
gúhda pintura y barnizado, y la temida corrosión filiforme



puede repercutir de manera todavía más intensa. A los bar- 
.nizadoa'de los modernos medios do transporte se les exige 
resistencia frente a líquidos hidráulicos no combustibles. 
-.Están., constituidos casi siempre a base da ásteres fosfóri­
cos* frente a los que no es resistente el washprlmev* por 
lo que lae capas do barniz deterioradas por vía mecánica 
pueden ser socavadas.

La aplicación de una imprimación resistente a los 
ásteres fosfáricee sobre las diversas partes del revesti­
miento tendría la gran ventaja de proporcionar una buena 
adherencia de la imprimación* de que la imprimación podría 
tambián secarse al horno sobre la pieza de construcción* y 
de que el tratamiento de la superficie metálica podría 
efectuarse de manera óptima. Gracias a la óptima adheren­
cia de la pintura sobre el material de base* so excluiría 
ampliamente que se produjera una corrosión filiforme. En 
las solapaduras* juntas y cantos de la chapa* quedaría ca­
si excluida toda corrosión por socavado. El barniz cubrien 
te resistente a los ásteres fosfóricos seria aplicado so­
bre los aviones así terminados despuáa del montaje final. 
Ahora bien* en un barnizado nuevo al cabo do algunos ados 
no sería posible decapar esta síntesis de barniz. Incluso 
mordientes con alto contenido de fenol y cresol* que eon en 
extremo venenosos y perjudiciales para el medio ambiente* 
no serian capaces de eliminar tal sistema de pintura. Su 
eliminación mediante esmerilado resultaría poco económico* 
además de que destruiría el tratamiento situado debajo de 
la superficie metálica* por ejemplo* la aromatización ama­
rilla o la anodización. Temblón se deterioraría la capa de 
plaqueado* que en algunos puntos soría incluso destruida



/

por abrasión.
El Invento so ha propuesto eliminar las defioien* 

olas señaladas do la protección de superficies usual has, 
ta ahora. En especial se propene abrir la posibilidad de 

5 que al barniz cubriente pueda ser eliminado fácilmente,
Sin que sufra daño la imprimación. Este problema se re * 
suelva por el hecho de que en una síntesis do barnizado 
del'tipo mencionado, se provó entre la imprimación y la

- .< capa cubriente una capa intermedia, que permite la-reno*
10 < vación exclusivamente de la capa cubriente, mientras que

iF- .qon respecto a la imprimación y/o al substrato actúa co* 
mo capa protectora,

/ áegún la invención so aplica una pintura adhesiva
y uha pintura a base de poliuretaao en calidad de imprima 

15 cien, sobre la superficie exterior anodinada o cromatica*
_da da un avión. Despuós del montaje del avión se aplica 
sobre esta imprimación una capa intermedia, por ejemplo, 
pulverizando encima una poiiamida sin reticular. Como cê

. :pa OUbriente puede servir un barniz a base de poliureta--
20 no, '

/ La síntesis de barniz conforme al invento, con ca
:pa intermedia, ha de estar caracterizada fundamentalmen-- I'*- * r ' . !

J/f-to por las particularidades siguientes;
. 1# Insensibilidad de la capa intermedia-frente a 

'25 ' r'-',mordientes que, en caso de necesidad, sirvan parñ'ellml *
" -""Mar la capa cubriente.

2. Facilidad de eliminación de la capa interme * * 
'..dia. por medio de disolventes, que, a ser posible?tac otg,

¡ ' '. -quen a la imprimación.
' 3.. Buena facultad de la capa intermedia de'facill
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tar la adherencia entre la imprimación y la capa cubriente.
Una síntesis de barniz realizada sagdn el invente se 

caracteriza per el siguiente procedimiento simplificado en 
caso de un barnizado nuevo:

3 1. Unicamente la capa cubriente se elimina# prefe *
rentementa con ayuda de mordientes no contaminantes del am­
biente# Ello es posible fácilmente# puesto que la capa in­
termedia favorece el decapado, en tanto que impide la pene­
tración del mordiente en la capa de imprimación.

10 2. Eliminación de la capa intermedia -en caso de
- ser necesario- con ayuda do, disolventes, por ejemplo# al­

coholes. La. capa de in:prilación restante, de tito valor y 
con la buena adherencia sobre la superficie metálica previa: 
mente tratada, no so vó atacada en modo alguno por i& elimi 

13 nación precedente de la capa cubriente# y puedo seguir sien
do utilizada. En un barnizado nuevo ae conserva pues la im­
primación. Con ello se ahorra tiempo y costee# y en caso de 
tratarse de aviones, se reduce considerablemente su tiempo 
de inactividad.

20 3* Aplicación de una capa intermedia nueva. Hay que
cuidar a este respecto que dicha capa se aplique en forma 
que cubra bien# lo que se facilita mediante una coloración 
que se distinga de la capa de imprimación. Esta coloración 
facilita tambiÓn el control de los trabajos de eliminación 

2 3  de la capa intermedia.
4. Aplicación de una capa cubriente nueva# por ojera 

pío, de poliuretano. Se caracteriza ósta por au gran resis­
tencia a los productos químicos y buena adherencia sobre la 
capa intermedia situada debajo de ella# y a pesar de ello 

30 puede en caso de necesidad ser renovada fácilmente por mó-
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Resumiendo,, puede comprobarse que el invento no so­
lamente facilita considerablemente la renovación de las ca 
pao cubrientes de pinturas de varias capas$ sino que tam­
bién tiene la ventaja sustancial de que el substrato de al­
ta calidad so conserva al aplicar las medidas objeto de la 
invención. En el caso de un substrato metálico puede ser ós, 
td de considerable importancia, ya que el estado de las co­
rrespondientes superficies,- conseguido por métodos dirigi­
dos de tratamientos previos, no se ve afectado al renovar 
loa recubrimientos con pinturas.

- A continuación se explica un ejemplo para la suce­
sión de trabajos y la síntesis de un barnizado con capa in . 
termedia de acuerdo con el invento:

1. Sobre la correspondiente pieaa se aplioan antes 
^-del-montaje:

1.1 Cromatlzaeíón amarilla y capa de imprimación^ o
bien

1.2 pintura adhesiva y capa de imprimación (que pao 
de sor secada al homo).

2. En el barnizado de acabado después del montaje 
del avión, el desarrollo del trabajo es el siguiente:
* — 2,1 Asperiaado y limpieza de la superficie;

2.2 pulverización del barniz intermedio;
2.3 pulverización del barniz cubriente.
En un barnizado nuevo so elimina el barniz cubrien- 

- te con-preferencia mediante un mordiente no contaminante 
del-ambiente.

Mordientes que pueden ser empleados: '
30



DO 317 )) de la caaa Wiederhold
N 33309 )
Horbol FL 7040 do la casa BASF-Lackchemlo 
Titanine ns 20 do la casa Titanino Ltd.
Scalpex G5 do la casa S.C.A.L.P, (l'rancia)
Después do decapado ol barniz cubriente, so elimina 

la capa intermedia can un disolvente N 3 8 7 3 4  que contenga 
alcohol, de modo que la capa de imprimación original vuel­
va a quedar al descubierto.

Para realizar entonces el nuevo barnizado, se vuel­
ven a pulverizar otra vez la capa intermedia y el barniz 
cubriente,

loe términos en que so ha redactado esta memoria, 
deberán tomarse en sentido amplio, no limitativo.



NOTA OB REIVINDICACIONES
Se reivindica come de propia y nueva invención, a 

favor de HESSERSCHMITT-BOLKO^-BLOHM GmbH, con domicilio 
en 8000 MUMCHEN (Alemania), lo especificado en las s iguien 

5 tes reivindicaciones:
1 3 Mátodo de barnizado y rebamizado de substra­

tos metálicos y no metálicos, en especial superficies ex­
teriores de aviones, que hayan de ir cubiertas por dos o 
más capas, de modo que exista al menea una imprimación y 

10 una capa cubriente, caracterizado en que se procede a apljL
car, sobro las pinturas o capas de imprimación, una capa 
intermedia, tras de la cual se procede a aplicar la capa*- .

' cubriente, de suerte que para una renovación del barnizado*'
., -pueda .eliminaras sólo dicha capa cubriente, actuando la c¡& - 

15 *"*"* pa intermedia como capa protectora con respecto a la impri
maoióny/o el substrato.

.y--';..' ; 23.- Mátodo de barnizado y rebarnizado de substra- '
toe metálicos y no metálicos, en especial superficies extê

. r'rieres de aviones, de acuerdo con la reivindicación 13, ca
20 i yacte!ci^ado porque la capa intermedia es físicamente secan 

te,* tal como, por ejemplo, poliamída sin reticular, y pue­
de ser eliminada fácilmente con ayuda de un disolvente, en 
cuyo caso para el rebamizado se procederá & aplicar unani* i H'Y 7,-7.-. -

capa intermedia antes de la capa cubriente.
25 . 3 3 Mátodo de barnizado y rebamizado de substra­

tos metálicos y no metálicos, en especial superficies exte 
rieres do aviones, de acuerdo con las reivindicaciones 13 y 
2&, caracterizado porque la capa intermedia es do color dis, 

' tinto al de la imprimación y el barniz cubriente.
30 4e,- Mátodo de barnizado y rebamizado de substra

./ -
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toa metálicos y no metálicos, en especial superficies exte­
riores de aviones, segán las reivindicaciones 1* a 3*, ca­
racterizado por una imprimación adherente y coloreada, bien 
adherida y protectora contra la corrosión, sobre una super­
ficie metálica pretratada de manera óptima mediante, por 
ejemplo, mediante aromatización o anodizaclón.

3*.- "METODO DE BARNIZADO Y REBARNIXADO BE SUBSTRA­
TOS METALICOS Y NO ITALICOS, EN ESPECIAL SUPERFICIES EXTE­
RIORES DE AVIONES".

Tal y como so deja descrito en la memoria precedente, 
que consta de ocho hojas foliadas y mecanografiadas por 
sola de sus caras ,

Madrid, 30 de Abril de 1.376 
P.A. de MESSERSCHMTIT-BOLKOW-BLOHM GmbH
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