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La presante invención 8B refiera a perfeccionamientos en 

frenos Pe pisco para vehículos, de la clase que se caracteriza 
porque un conjunto da apatas do fricción está destinado a ser - 
empujado en contacto.con un oisco giratorio por un pistón guia­
do deslizantemanta en el ánima da una caja cuyo e je geométrico 
del ánima está prácticamente an ángulo recto al plano del disco 

y el acoplamiento entre el pistón y ai conjunto de zapatas ae - 
diseña y dispone de modo que el empuje del pistón sa aplique - 
al conjunto de zapata da fricción en una posición desplazada, - 

del centro dai pistón. Este invento sa refiera también a conjur 
tos de zapatas da fricción para frenos de disco de la clase ex­
puesta.

Se cree que desplazando el empuje del pistón se reauca 
ó se elimina virtualmente cualquier tendencia de loe franosaí 

"chirrido". Se cree de un modo especifico que el chirrido -oa - 
puede eliminar virtualmente desplazando el empuja en la direca j 
ción necesaria para que un borde, y preferiblemente el dorde - j 
delantero, del conjunto de zapatas toque al disco antea que el} 
resto de la superficie de frenada ee ponga en contacto con el - 
disco. Se cree además que se puede eliminar el chirrido de una 
forma aún más completa si el empuja se desplaza en la di'recciór 

necesaria para que una esquina, preferiblemente la esquina ra- 
dialmants interior del borde delantero, en lugar del propio bô  
de, toque el disco antes de hacerlo el resto de-la superficie 
da frenada.

En al pasado, el desplazamiento del empuje se ha conse­
guido de diversos modoa, por ejemplo introduciendo euplementoe 
con partes rebajadas entre loa pistones y loa conjuntos de zap: 
tas, ó habilitando un salíante en el pistón ó en la superficie 
receptora de fuerza da loa conjuntos de zapatea con la que ee !



acoplan loa platones. Los suplementos tienon el inconveniente - 

de añadir elementos que ee pueden perder, deteriorar 6 montarse 

incorrectamente. Un saliente en el pistón exige una operación - 
adicional de mecanización y se encuentran dificultadas para fi­
jar la parta correspondiente en una posición en el ánima en la 
cual quede orientada correctamente para desplazar al empuje en 
la magnitud deseada.

En un freno de disco conocido da la clase expuesta, el 
conjunto de zapatas de fricción comprenda una zapata de matariejl 
de fricción llevada por una placa da apoyo rígida, y la suparfj, 

cié exterior receptora del empuja ds la placa de apoyo contra­
ria a la zapata está provista de un saliente continuo da contod 
no arqueado ó forma da "C" prácticamente en un ángulo de por le 

menos 180 grados y formando la ónica región sobre la cual aotóa 
el pistón para aplicar el.conjunto de zapatas da fricción del 
-freno. En esta construcción conocida, el saliente tiene asqui-

i
ñas prácticamente cuadradas y cantos laterales rectos y se prê s. 
sa ó se deforma de otro (godo de la placa de apoyo. Un rebajo a*j 
complementario superpuesto, que tiene también esquinas virtual- 
menta cuadradas y cantos laterales reatos, ee habilita en Ja - 
cara interior de la placa da apoyo y aloja una parte de ia za­
pata que tiene un contorno complementario.

En la construcción del conjunto de zapata de fricción, 
la zapata de fricción se moldea y se adhiere a la placa de apoj 
yo en* un molde y.partee del material de la zapata de fricción - 

se moldean en orificios posicionadores ó de fijación de espigan 
en la placa de apoyo cuyos orificios son preferiblemente da un 
diámetro equivalente prácticamente al doble del espesor de la - 
placa da apoyo para facilitar el moldeo de la zapata de fricción 
y deberán aetar rodeados por una parte de la placa de apoyo —
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igual a por lo menos el espesor da la placa da apoyo para ase­
gurar que no aa produzca deformación local consecuencia de es­

tampar la placa de apoyo. Cuando la placa de apoyo está provis­
ta da un saliente continuo de contorno arqueado ó en forma de 
"C" aa difícil formar los orificios da espiga en la placa da - 
apoyo sin superposición del área de aberración causada por el * 
saliente, lo cual es inaceptable.

Además, cuando la zapata de fricción se moldea y sa —  
adhiera a la placa ds apoyo an un molde sa induce una considere 

ble presión an la zapata durante el proceso da elaboración. Asi 
la placa de apoyo daba sostenerse rígidamente por la base dsl 
molde an estado plano pozque, de lo contrario, exista la tanden 
cia por parte da la placa de apoyo a doblarse bajo la presión á 
la que sa somete al funcionar un freno. A menos qua la placa dó

apoyo sa doble permanentemente, lo cual es indeseable, cuando 
sa suelta la presión la placa de apoyo volverá a su forma plant 
rígida sometiendo, por lo tanto, a la zapata de fricción a ten­

siones indeseables que pueden hacer que el material de fricción 
aa resquebraja. Cuando la placa de apoyo está provista do un - 
saliente y un rebajo complementario da contorno arqueado*-ó ¡en 
forma de "C", sagón se ha descrito anteriormente, las toleran­
cias normales de producción dificultan el asegurar que la place 
de apoyo y el saliente queden adecuadamente sostenidos para evi 
tar qua se produzca la flexión de la placa de apoyo. De nuevo -- 
el área del saliente y dal rebajo complementario pueden afectar 
a la rigidez de la placa de apoyo en grado indeseable.

Según el invento, un conjunto de zapata de fricción pa- 
ra un freno da dieoo, da la clase expuesta, para vehículos,.con 
prenda una zapata de material da fricción llevada por una pla­
ca de apoyo rígida, y la superficie receptora del empuje exte-
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rior de la placa da apoyo está provista al manos da dos callan­
tas separados que forman regiones sobra lascualas actúa un pis­
tón para aplicar al conjunto de zapata al disco cuando al con­
junto de zapata ee instala en el &eno.

Loe salientes se incorporan para definir un punto de - 
apoyo en el cual puede bascular la placa de apoyo definiendo e3 
acoplamiento entre el pistón y la superficie plana de la placa 
de apoyo una región de sustentación adicional.

De preferencia de habilitan trae salientes y loa saliari 
tes quedan sobre al arco de un círculo de igual diámetro que aJ 
diámetro medio del pistón.

El área de los salientes es tan Roqueña, con relación 
al área total de la placa de apoyo, quemo afectan a su ngide: 

y los salientes se pueden disponer y colocar de forma qua no e:, 
torben a los orificios posicionadores ó de espigas da fijación 
dn las placas de apoyo.

Los salientes pueden comprender elementos separados al¡j, 
jados en rebajos en la placa de apoyo. De esta forma se tiene 
la ventaja de que los salientes se pueden fabricar de un mate­
rial más duro, y por lo tanto, menos subceptibie al desgaste y 
la deformación que la propia placa de apoyo.

Como variante, losaalientes se pueden producir durante 
un proceso de elaboración por una operación simple de prenea - 
que produce también rebajoa superpuestos complsmentarios sn la 
cara interior opuesta de la placa de apoyo.

Durante la construcción del conjunto de zapata de un - 
molde en el primero de los casos no se necesita modificar el - 
molde, pero en el óltimo caso la base del molda se puede adap­

tar fácilmente para recibir loe salientes, proporcionando de - 
este modo apoyo suficiente para el resto de la placa da apoyo -
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con el fin da evitar la flexión cuando ae aplica praaión duran­
te el aglutinamiento da la zapata da fricción a la placa de ape 
yo.

Loa salientes son preferiblemente da contorno fruetrocó 
nico con un lado continuo inclinado y esquinas redondeadas para 
facilitar al deamoldao.

La posición de loa salientes se elige para qua se adap­
te a las exigencias de cualquier freno particular en al cual se 
incorpore el conjunto de zapata da fricción.

Una modalidad del invento ee ilustra sn los dibujos ad­
juntos, an loe qua:

La figura 1 es una vista en sección longitudinal tomads 
a través de un freno da disco de un vehículo.

La figura 2 es una vista en alzado posterior de un con­
junto de zapata de fricción incocporado en el freno de disco.

La figura 3 as una vista de costado del conjunto dt zap&
ta.

La figura 4 es una sección fragmentada, a mayor .escala ¡ 
de una región de la figura 3, que contiene un saliente.

La figura 5 es una vista an alzado delantera del cónjun 
to de zapata da fricción; y

La figura 6 es una vista similar a la figura 4 paro - 
ilustra una modificación.

si freno da disco ilustrado an la figura 1 a 5 de - 
loe dibujos, una horquilla rígida 1 qua abarca una parte del can, 
to periférico de un disco giratorio,2 ea monta sobre una parte 
estacionaria adyacente a una cara dal dieco por medio de talonee
3. Loe conjuntos de zapatas de fricción 4, 5 para ponerse an - 
contacto con caras opuestas del disco 2 se alojan en limbos —  
opuestos 6, 7 de la horquilla 1 y están destinados a aplicarse
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al disco por acción da pistones hidráulicos opuestos 8, 9 que - 
funcionan en ánimas axiales alineados 10, 11 en los limbos y a¡ 
través de dispositivos de estanquidad 12*

Cada pistón 8, 5 es da sección hueca y actóa sobre un 
conjunto da zapatas de fricción adyacentes 4, 5 a travás dal ag 

tremo interior anular. !

^ada conjunto da zapata de fricción 4, 5 comprende una i 
zapata 13 de material da fricción llevada por una placa da apo 
yo rígida 14. Le placa de apoyo 14 as rígida y de lados paralad

los. La placa de apoyo 14 está provista de cuatro aberturas da¡ 
espiga separadas 15 a través de las cuales al material de la zá 

pata 13 se moldea y extiende para actúar como espigas y mejorar 
y facilitar la conexión entre la zapata 13 y la placa de apoyo 
14, lo cual se consigue en un proceso de moldeo y aglutinamien- 
to de un molde en el cual se aplica considerable presión a la 
zapata 13.

Segón el invento, la superficie exterior receptora del¡ 

empuje de la placa de apoyo 14 contraria a la zapata de fric­

ción 13 está provista de tres salientes 16 que quedan sobre* unj 
arca de un círculo que tiene un diámetro igual al diámetro, me-; 

dio del pietón hidráulico hueco 8, 9 y por medio dal cual la za' 
pata ae aplica al disco 2. El área de contacto del pistón se 
ilustra en un contorno de línea de puntos y rayas 17. Los salii- 
antea 16 y las aberturas 15 se disponen relativamente de forma!t
qua queden separadas en distancias sensibles. ;

i
Cada saliente 16 ea de contorno frustrocónico con un -¡ 

lado inclinado 18 y esquinas interior y exterior.redondeadas -! 

19 y 20. ¡
Cada saliente 16 se forma en una operación de prensa, [!

troquelado ó otra operación da deformación, que al mismo tiem-'
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po, produce un rebajo superpuesto 21 da contorno complementario 
en la cara interior opuesta 22 de la placa de apoyo 14.

Loa conjuntos da las zapatas de fricción 4, 5 so dispo­
nen en pares coincidentes ó en imagen de espejo constituyendo - 
el conjunto de salientes en una placa de apoyo una imagen de es 
pejo del conjunto en la otra placa.

De hecho, los conjuntos da zapatas sa instalan sn el - 
freno de modo que la fuerza aplicada por los pistones, 8, 9 se

i
desplace circunferencial y radialmente hacia fuera con respecte 
al centro de presión del conjunto de zapatas en al lado del pit 
tón B, 9 con el cual cualquier punto de la superficie del diacc 
se pone por último en alineación duando gira en la dirección dt 
avance normal. De esta modo se tiene lg seguridad de que la es-{ 
quina radialmanta interior del borde delantero de cada zapata ! 
13 se adapte al disco antes que el resto del área da la zapata j 
i3. - :i!

En una modificación, uno de los salientes 16 ee omite - 
do forma que la placa da apoyo 14 pueda bascular alredadof de - 
los salientes restantes como un punto de apoyo, estando formadtj 
el soporte final por el acoplamiento de una región plana de la 
placa de apoyo con el pistón.

En la construcción modificada ilustrada sn la figura 6, 
cada saliente 16 comprende un tetón 23 de contorno circular qut 
se aloja en un rebajo complementario 24 an la superficie recep" 
tora del empuje de la placa de apoyo 14.

Cada rebajo 24 se puede formar an una operación simple 

de estampación en la cual ee estampa el resto da la placa de —  
apoyo 14 a partir de una pieza en tosco.

Los tetones 33 sa colocan preferiblemente con ajusta - 
forzado en los rebajos 24 pero pueden quedar retenidos en su sj¡.



tio por soldadura ú otro tipo de adharenta. Los tetones 23 pue­
dan ser más duros que el material de la placa de apoyo 14.

En esta construcción no se estorba la cara interior 22 
de la placa de apoyo 14 que permanece plana.

Descrita suficientemente la naturaleza del Invento, asi 

como la manera de realizarlo en la práctica, debe hacerse oona- 
tar -que laa disposiciones anteriormente indicadas son suscepti­
bles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su prin­

cipio fundamental.
REIVINDICACIONES

1. - Perfeccionamientos en conjuntos da zapatas de fric­

ción para frenos de disco para vehículos, caracterizados porqut 
comprende una zapata da material de fricción llevada por una -} 
placa de apoyo rígida, y la superficie exterior receptora del 
empuje de la placa da apoyo está provista por lo menos da dos -j 
salientes separados que forman regiones sobre las cuales actúa 
un pistón para aplicar el conjunto de zapatas al disco cuando - 
el conjunto de zapatas está instalado en el freno.

2. - Perfeccionamientos según la reivindicación i,-earag, 
terizadoa porque se habilitan tres salientes y los salientes - 

quedan sobre el arco de un círculo de diámetro igual al diáme­
tro atedio del pistón.

3. - Perfeccionamientos según las reivindicaciones 1 ó 
2, caracterizados porque los salientes comprenden elementos se-* 
parados alojados fijos en rebajos en la placa de apoyo.

4. - Perfeccionamientos según las reivindicaciones 1 ó ¿ 

caracterizados porque los salientes forman parte Integra da la
placa de apoyo.

5. - Perfeccionamientos según la reivindicación 4, carat¡ 

tarizados porque unos rebajos complementarios a losa aliantes ¡
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sa forman an la cara opuesta de la placa de apoyo, y porque los 
rebajos y los salientes se sitúan manteniendo una relación da - 

superposición.
6. - Perfeccionamientos según cualquiera de las reivindi- 

caciones anteriores, caracterizados porque loa salientes son da 

contorno fruetrocónico con un lado continuo inclinado y esquinas 
redondeadas.

7. - Perfeccionamientos según las reivinaicaciones 1 a 6 

caracterizados porque el conjunto de zapata de fricción compren­
de un conjunto de zapatas de fricción según cualquiera de las - 
reivindicaciones anteriores.

8. - Perfeccionamientos según la reivindicación 7, carac­
terizados porque la caja comprende una horquilla que abarca una 

parte de la periferia dal disco^ y un segundo conjunto de zapa­
tas de fricción para acoplarse con la cara opuesta del di.3co con 
trario al pistón y situado en la horquilla y que comprende tam­
bién Üh bohjunto da zapatas de fricción disponiéndose los dos - 
conjuntos da zapatas de fricción en pares sn imagen de espejo, 
constituyahdo la formación de los salientes en una placa de apo' 
yo, la imagen de espejo de los salientes de la otra placa..

9. - Perfeccionamientos según la reivindicación 8, carac 

terizados porque el segundo conjunto de zapatas de fricción se 
aplica al lado opuesto del disco por medio de un segundo pistón 
que funciona en una segunda ánima en la horquilla.

10. - Perfeccionamientos en conjuntos da zapatas de fríe 

ción para frenos de disco para vehículos? tal y como queda sus- 
tancilamente descrito en la presante Memoria e ilustrado en loe
dibujos adjuntos.

!



La presenta Memoria, consta de 11 hojas, escritas a mt5 

quina por una sola cara.

Madrid, g JML m  
GIRLING LIMITED.
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