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El invento tiene por objeto an rodillo da aceioxm 
siento doscabragablo pam transportadores de bancos de redi 
-líos, que poseen grupos de rodillos do accionamiento deaem- 
bragablcs do na accionamiento da transporte eomán por medio 
da ana palanca do sendo, con rueda de accionamiento anbrê , 
ble y deaembragable por sodio de un eníbrague de garras con 
árgano de embrague desplasable analmente con relacián al — 
eje del rodillo.

En en transportador do bancos do rodillos eoaoci- 
do con grupos de mdillos de accionamiento desaabragables — 
de un eceionaaíeato de transporte comdn (33T-AS 7 $56 724) ca 
da ano de los acoplamientos posee aa eobraguc de ̂ rrsa ** 
analmente dosplasáble, en sí conocido, provisto de ana su­
perficie de accionamiento para el ataque de tgia barra de a«* 
cionamiento 'apoyada en la superficie lateral, así como des-* 
placable trsnsvorsalmcntc al sentido de desplsEsmiento del 
embrague y provista de una superficie inclinada*

En este transportador de bancos de rodillos conocí 
do se acciona simultáneamente una gran cantidad de embragues 
da garras con una sdla barra de accionamiento, que ataca es 
cdntyicGeientqtn el elemento desplazablc de los embragues do 
garras. Con ello no se garantiza el aedonamieata segcu?o de 
una cantidad grande de embragaos de garras aa el funcíonamien 
to permanente* Además, es necesario, que en una do las posi 
cienes finales la barra de accionamiento sea mantenida con—



tm- las fuerces que actúan desde les embraguca cobro la ba­
rra de accionamiento.

- El objete del invento es construir un rodillo de 
accionamiento del tipo descrito ada arriba de tal manera# 
que incluso en funcionamiento permanente se garantice de - 
fotma sencilla al embragado y ol dosoaobragado seguros de - 
todos loo embragues de garras# ni mismo tiempo# que tanto en 
catado embragado como en estado desembragado, no puedan ac­
tuar sobre el varilla jo de accionamiento fuerzas proceden­
tes de los ejibraguos de gorras.

Hora la solución de esto problema se prevé, segdn 
el invento, que cada rodillo de accioaamioato sé combine' con 
una palanca de cmtraguo propia, montada da forma giratoria 
sobre el eje del rodillo, que la palanca da embrague posea 
al menos dos tetones situados h la misma distancia éntre si 
en el sentido' periférico y que sobresalen axialnento, al —  
mismo tiempo, que poseen superficies do leva paralelas' al - 
plano de giro de la palanca y que so prolongan por medio- de 
rampas cuneiformes del mismo sentido* en superficies do- apoyo 
paralólas desplazadas axialmente lacia atrás, que la palan­
ca de embrague so combina con un disco de accionamiento, —  
montado cobre el eje del rodillo,, fijo en ol sentido de gi­
ro y dosplasáhle axialaoste, con tetones, superficies do lo 
va y superficies de apoyo con forma complementaria y que la 
palanca de embrague y el disco do accionamiento estén aontg, 
dos entro ol elemento do embrague deaplaaable y un topo ina 
movible en sentido axial.

Con preferencia ce prevé, que tanto la palanca de 
embrague coso el disco 3c accionamiento poseen al menos cua 
tro tetones dispuestos a igual distancia entro sí en ol sen
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tiáa periférico, y que el plano principal de laarampae en* 
neifomoo forme con el ego del rodillo na ágaalp comprendí-*
-do entro 306 y 603., en especial 3c 456.

Una de las -ventajas principales del invento resi* 
do en d  hecho de que las fuorsas de accionamiento **
siempre siíKótricancnte en el elemento de embragge desplasa- 
ble, garantizando asi un funcionamiento impecable del ambr̂ . 
gao* Además, la palanca de embrague requiero caminos de gi­
ro más cortos.

Otra ventaja fundamental del invento reside en el 
hecho de que la palanca de embrague no es sometida, tanto — 
en la posición embragada como en la posición desembragada ** 
del correspondiente embrague de garras, a fuerzas preceden­
tes del embrague de garras, ya que los tetones fijan, debi­
do a la construcción cagón el invento por medio de topes, — 
tanto la paaiolón embragada como la posición desembragada — 
del embrague de garras.

En un perfeccionamiento dd invito se provee el 
disco de accionamiento de un tabique anular', que posee un don 
todo Interior con el que se monta sobro un caequillo fijo en 
sentido giratorio, que posee un dentado feriar compleaga*- 
tarlo* El tabique anular del disco dé accionamiento poso# un 
este caso con preferencia una brida de cojinete dé fricción 
para la- palanca de embrague,, por un lado,- y $#$? pt^bpa - 
brida de cojinetes de Dicción-para, el elomeRto do embrague 
-daspaasable en sentido" axial* Además,, el ̂ sco--& acciona-*' . 
miento s% dispone venta josaaento hacia el elemento de ambra 
gao desplascble, mientras que, con prefarsneia,. se prevé tan 
anillo de fricción entre el disco da acdonaK&ento y d  ole 
mente da embrague*



Segón un perfeccionamiento profjoridO' del invento, 
se prevé que la rueda de accionamiento caté provista con tan 
anillo de, cojinete de fricción, que se nonta sobre un sslien 
te.' del -rodillo construid en forma de contraanillo de fricción, 
mientras que, ventajosamente, el elemento de embrague combina 
do con al rodillo de accionamiento provisto de garras dirigí 
das asnalmente bada el exterior, sé monta coaxialmente en - 
el interior dd anillo de cojinete de fricción y se une de ** 
forma no giratoria con el saliente del rodillo*

Segdn un perfeccionamiento preferido del invento, 
se prevé en esta caso, que el demento da embrague axialmen­
te deaplaaaKLe se monte con garras orientadas en sentido - - 
opuesto eoaxialmeBta en el interior de un saliente anular —  
axial del anillo de cojinete de fricción, al mismo tiempo, - 
que se une con éste de forma no giratoria y desplazada en - 
sentido axial por medio de .un dentado#

Si perfeccionamiento citado en ditimo lugar posee 
la Ventaja de que siempre permanecen unidos da forma no gürg. 
toria tanto el elemento de embrague del rodillo de acciona­
miento con el rodillo de accionamiento como el elemento de - 
embrague axialmonte deaplazáble con el accionaniento del ban 
co transportador* Por lo tanto, ambos elementos de embraguo 
giran todavía en el mismo sentido poco después del desacopla 
miento y se pueden embragar nuevamente sin dificultad, ya que 
prácticamente no se produce una rotación relativa*

En otra forma de ejecución del invento se prevé, que 
el anillo de cojinete de fricción se construya con una brida 
anular montada coaxialmente con relación al elemento de em­
brague del rodillo de accionamiento y provista de garras diri 
gidas - aadalaentc hacia el exterior y que el elemento de em­



bragas desplazadle axialmento, provista da garras dirigidas 
axialaente en sentido opuesto panda ser embragado simultaaéa 
mente en las garras do la brida, antear y en las garras de 
eleaento de embraga del rodillo de accionamiento*

Segán ana foma da egeeaeida preferida# cada garra 
de loe elementos de embragas posee tana rampa de entrada# que 
diverge axialmonto en el sentido de giro de accionaaiento de 
las garras opuestas y que en su extremo* desplazado axialmen 
te b ada atrás, se prolonga en la base de una rampa de apoyo# 
mientras que en su extremo avanzado axlalmente ae prolonga en 
el extremo do la cabeza de la rampa de apoyo precedente en —  
el sentido de giro da accionamiento* SI plano- principal de- lea 
rampas de apoyo de los elementos de embrague está inclinado 
hacia delante, separándose do laa rampas de entrada- en al sen 
tldb de giro de accionarniento, formando un- 'ángulo con relaeida 
al eje del rodillo que, ventajosamente, difiere de os* Su e& 
te caso, el ángulo varia entre 6s y aleado cea preferen 
-ola .§§*

la forma de ejecución descrita más arriba posee la 
ventaja de que el embrague de garras pasa ̂temáticamente a 
lá posícián desembragada# cuando se gira la palanca de emb^ 
guo sa la posicidn pasMiata para dio* Bar la taatO;# es posî  
ble prescindir totalmente de los resortes tensores*

Segáa otra forma de ejecución preferida del invente 
ss qas d  elemento de embrague dd rodillo #s acclo^
miento se .una de forma no giratoria en #1 sentido, de .giro- de 
acelansstients con el rodillo de a&deasmlanta por media' de ̂  
topes, al mismo tiempo, que se tensa con una holgura de giro' 
previamente establecida alejándolo de los topes en el sentido 
Opuesto al sentido de giro de accionamiento* Para dio se pro



vá ventajosamente, que el elemento 3a drague del rodillo da 
aecioaasdeate se monta coaxialmente y de fauna giratoria en 
el Interior del asílente del rodilla por medio de aa cojine­
te da fricción, poseyendo solientes radiales que penetran en 
muescas radiales y limitadas, en el sentido periférico, del sa 
lienta del rodillo y que al menos dos resortes helicoidales,, 
dispuestos diagonalmente opuestos.,., aa. unan, en un extremo con 
al saliente del rodillo y en el otro extremo con el elemento 
de embrague del rodillo da accionamiento, al mismo tiempo que 
as somete a una ligera fueras de tracción*

la holgura de giro previamente elegida posee con ** 
preferencia un ángulo comprendido entre 20s y 402,.en sapo—  
nial de 3&a *

la ventaja de la forma de ejecución descrita mée — 
arriba reside en el hecho da que, incluso aa el caso de que 
se quiera embragar o desembragar simultáneamente una cantidad 
grande de rodillos de accionamiento, esta gran cantidad de - 
embragues de garras puede , ser manejada con seguridad* Inclu­
so en el caso do que los vórtices, orientados unos contra *** 
otros, de las garras de los elementos, de .embrague, tropezaran 
mutuamente durante su acoplamiento, resulta posible embragar 
con seguridad los embraguen, ya que el elemento de-embrague 
unido con el rodillo de accionamiento puede ceder .en el aen% 
do de giro de accionamiento contra cu ligero prataneado*

3& rodillo de acdonataiento descrito más arriba se 
presta especialmente para el caso de que las palancas de man 
do que accionan los grupos de rodillos de accionamiento están 
situadas en la trayectoria del transportador y son accionar— 
bles pop la mercancía transportada*

El invento se describe en lo que sigue a titulo de
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ejemplo por medio del dibujo*
La figura 3 es ana vista parcial on aecoidn da una 

 ̂* parta extrema Re un rodillo do aceieaamieatG con embrago da 
^rras correspondiente en la que el embrague de garras se re 
presenta en astado desembragado.

La figura 2 as una vista tsaeloga a. la parte infe—
* rior Re la figura 3 en la que el embrague Re garras se repre 
ŝ ita en estado embragado.

Las figuras 3, 3a son una sección, según la línea 
111-121 de la figura 1, en la que se representa en especial 
el disco Re accionamiento coa tetases del estrague de garras* 

La figura 4 es una vista en sección# aegán la línea 
IY-2V R̂ La figura 3* en la que se representa en especial el 
demento de embrace con garras correspóndioate al rodillo 
de aadonamieato así coso wo de loa resortes de pretensado* 

La'figura 5 es ana vista en el sentido Re la flacha 
. V-V de la figura 4 de una parto Re las garras Ral demento 
Re ê ragne*

La figura 6 es una vista análoga a la Re la figura - 
3 Re otra forma do ejecución dd invento* en la, que el esRugí 
gao de garras do representa igualmente -m estado desembragado.

Según figura 3* un rodillo do accionamiento 30 com 
prendo una envolvente de rodillo 32 con forma tubular y un ** 
embrague do garras 34 montado en un extrema frontal de la isa 
velvente de rodillo 32*

Según figura 3, el embrague Re garrea 34 comprende 
cae elemeato Re estrague 36 del rodillo de accionamiento unido 
Re forma no giratoria en sentido Re accionamiento con In'en­
volvente Re rodillo 32 y un elemento Re embrague 38 desplaza 
ble axialmente con relación al eje del rodillo*

-  8  -



5 *

10+

15*

-so ,.

25,

3 0 *

Una rueda de accioRamiento 20? que se representa - 
en forma da rueda da cadena coa dientas 22- -para. la cadena, 
se pravas da un anillo 24 de cojinete de fricción, que se —  
monta sobre na aslimte en forma de contramillo de Mecida 
26 previsto en el extremo frontal de la envolvente de rodillo 
12*

El anillo de cojinete de fricción 24 eo provee, en 
la forma de ejecución representada en la figura 1, de na sa­
liente analar 28 axial, dispuesto en su extreme dejado de - 
la envolvente de rodillo 12, provisto da un dentado .interior 
30*

Tanto el dónente do embrague. 16 del rodillo de aq 
cionamiento como d  elemento de embrague 18 axialmente des—  
placable se montan, en la forma de ejecución representada en 
las figuras, i a 5, coaxi cimente en d  interior del millo de 
cojinete de fricción 24 y del saliente anclar 2# axial da %  
te* $1 siento de embrague 18 deaplazable axialmente se- pro 
ve# en su perifdria exterior de un dentado exterior 32, que . 
-engrana con el dentado interior 30 dd agüente- anular#

Do esta forma, se unen entre sí de forma nc girato­
ria la rueda do accionamiento 20 y el demento de embrague - 
18 axialmonte desplasablo, mientras que so pueden desplazar 
axialmente uno con relación al otro*

Sobro el extremo alejado do la envolvente de rodi­
llo 12 del elemento de embrague 18 deaplazable axialmente se 
menta un disco de accionamiento 34, a%o posee un dentado in­
terior 36, dispuesto sóbrela superficie dirigida radielmen- 
ta bada d  interior do un tabique anular 38, que forma una 
sola pieza con el disco de accionamiento 34* El disco de ac­
cionamiento 34, ce monta coaxialacata sobro un caequillo 48 
no- giratorio y provisto do un dentado exterior 42, que angra



na oca; -el acatado interior 36 del disco do accionamiento 34* 
Be esta forma so fija el disco de accionamiento 34 de forma 
no giratoria, pero desplassble en el sentido del ojo del re** 
dille. SI caequillo 40 se puede montar de foáaa no giratoria 

5* con relacidn al elemento de banco de mdill.oa 46 representa!* 
do, fijándolo por medio del eje o del tomillo 44 representa 
dc.SL tomillo 44 puede poseer también na. vástago con soc—  
clán no circular, que penetra en un taladro ao circular com­
plementaria del caequillo 40, fijándolo de forma que no púa 

30* da girar*
Entro el elemento de embrague 30 axialmentc despla 

sable y el disco de accionamiento 34 se baila un anillo de - 
frdccián 48 con el fin do reducir si minino las fuerzas de *- 
friccián que se producen en el estado embragado del embrague 

35* " de garras 34 catre el elemento de embragas. 38 desplaaable —  
axialmente y arrastrado en este case y el disco de acciona-* 
miento 34* que se mantiene fije en sentido giratorio* -

Bo el lado {Regado de. la eavolpante de .rodillo 32 - 
del disco de accionamleato 34 se monta de forma giratoria ̂  

20* 'rededor del eje del rodillo una palanca de accionamiento 50*
El tabique anular 38 del disco de accionamiento 34 

no proveo -en su lado orientado bacía la envolvente de rodi­
llo 32 de una brida de cojinete de frlcclda para el elemento 
4e embrague 38 axialmente desplásablo y en su lado, alejado 

'25* da la envolvente da rodillo 32, viste, con.relación al diace 
de aeeiona?aionto, se provee de una brida de cojinete- dg 
cián-para la palanca de embrague 36*

Santo la paianca de embrague 50"'como el disco de ** 
accionamiento 34 se proveen, como se representa en especial 

3&* en la figura, 3, do cuatro tetones 52 y 54 respoctivamento,

—3C—



dispuestos a igual distancia en $3* sentido perifáiieo. y ori^ 
tadoc axialmente ana contra otro, que poaĉ i superficies da 
leva que ae extienden paralelamente al plano de giro da la ̂
- setlanca de embragucSO y da los que adío se representan laa 
superficies da laya %  del disco de accionamiento 34 repre- 
acatado en planta ea laa fign-as 3$; 3a*Ma tetón 52 y  $4 -  

respectivamente del disco de accionamiento 34.- y de., la palanca 
de embrague %  se prolonga, por sodio de dos rampas cuneifor- 
mea -dirigida? en sentidas opuestos, en. aupcrücies de apoyo pa 
mielas desalagadas hacia atrás en sentido axial# de las que . 
dnicameate se representan en las figuras 3# 3a las superficies 
de apoyo %  del disco de accionamiento* &  la forma de ejecu­
ción representada forman el plano principal da les- rampas canal 
Romea y el eje del rodillo en ángulo de 453*

Segda figures i y 2, las gamas 60 del demento de 
embragas %  del rodillo de accionamiento están Erigidas - - 
sxislmente hacia ol exterior y las garras 62 del demento de 
embrague 18 axidmente desplasade están dirigidas axialmente 
hacia d  interior* las garras 60 del elemento da embrague t6 
Asi rodillo de accionamiento so representan con más detalle 
ea las figuras 4 y 5*

dada garra 60 comprende urm rampa de entrada 64 
que está inclinada, en el sentido de gira de accionamiento F, 
axialmente y oa sentido divergonte con relación a la garra - 
62 enfrentada dd elemento de embrague 18 axialmante decpla- 
sable, prolongándose en su extroaao decplasado hacia atrás —  
axialmente en la base de ana rampa de apoyo 66 y en su extre­
mo axialmentc adelantado en el extremo de cábese de la rampa de 
apoyo 66* que la procede en el sentido de giro de accioaamien



El plano principal de las raspas 3a apóye 66 y 66*
3e las ganas 6o y 62 respectivamente está inclinado bacín -* 
delante formando con el cíe longitudinal del rodillo aa daga 
lo Jb distinto de cero grados, separándose de la correspon-̂  * 
diente rampa de entrada 64 y 64* respectivamente en el sentí 
do de giro de accionamiento F. Este ángslo h en de 8e en la: 
forma de ejecución representada.

El elemento de embrague 16 del rodillo de acciona* 
miento se une a su ves en el sentido de giro de accionamiento 
con el rodillo de accionamiento 1& y con su saliente que for 
ma el coatraanillo do fricción 26 por medio do topes de giro 
que se prevén sobre la periferia del elemento de embrague 16 
del rodillo do accionamiento y ano do los cuales aa proveo en 
la figura 4 de un saliente 68 dirigido radialmente en el e3é 
monto do embrague 16 del rodillo de accionamiento y de una mu^ 
ca 70 correspondiente, igualmente dirigida en sentido radial 
y limitada en el sentido de la periferia* prevista en el sa- 
liento del rodillo que forma el contraanillo da friccidn 26.

las dimensiones en el sentido periférico de loa sa 
lientos 68, por un lado, y de las muescas 70, por otro, son 
tales, que el elemento do embrague 16 del rodillo de acciona 
miento posee en el saliente de rodillo que forma el contra* 
anillo de friccidn 28 una holgara de giro con un ángc&o B& 
el ejemplo de ejecución representado el ángulo a es 2$s,

loa resortes de tracción montados dlagonalmeata ** 
opuestos, de los que ónicasente se representa el resorte de 
tracción 72, tensan el elemento de embrague 16 del rodillo * 
do accionamiento en el saliente del rodillo en el ángulo n <* 
de holgura contra el sentido de giro do aecíOHamianto* En la 
representación do la figura 4 ya se ha eliminado la holgura



de gire, -es decir, que el elemento de embragas 18 del redille 
de accionamiento está ya pretensado en el sentido de gire de 
accionamiento en el ángulo g, de la holgara de #ro y contra 
la fuerza del resorte de tracción 72* apoyando con sus sa* - 
lientos radialee 68 en la pared de las muescas 70.

El elemente de embrague 18 del rodillo de acciona­
miento puede girar con facilidad en el saliente del rodillo 
por medio de cojinetes de fricción. Además, el elemento de - 
embrague 16 del rodillo de accionamiento sobresale ligáramos 
te en sentido axial por encima del correspondiente taladro - 
dd saliente del rodillo#, poseyendo en la parte aobresaH en­
te dos espigas diagonalmente opuestas y dirigidas qn sentido 
radial, da Isa que se representa la espiga 74*

ía la superficie frontal dirigida axial menta hacia 
el exterior del saliente de rodillo que forma al óontraani—  
lio de fricción 26 se prarón igualmente dos espigas diametral 
mente opuestas y dirigidas en sentido axial# da las que sa ** 
representa la. espiga 76* las espigas' 74 del elemento de em—  
bragas %  del rodillo de accionamiento, por un lado#- y las - 
espigas 76 del saliente del rodillo#, por otro# están desplaza 
das unas con relación a otras do tal modo, que cada uno de - 
los resortes do tracción 72 os retenido con uno de sus extr&, 
moa en una espiga 74 y con el otro extremo en una espiga 76# - 
al mismo tiempo, que incluso en la posición do raposo, es de 
oir osando está eliminada la holgura de giro del ángulo a, es 
tá sometido a una ligera tracción, de manera, que el elemen­
to de embrague 16 del rodillo de accionamiento es pretensado 
en el ángulo a de la holgura de giro, separándolo de los to­
pes de giro contra el sentido de giro de accionamiento.

Ba la forma de ejecución representada en la figura 6
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se designan las elementas iguales a les do la forma 3a 'elo­
cución representada en las figuras 1 a 5 san las miasma re­
ferencias, pero anteponiendo la cifra "4*+

la forma de ejecución representada en la filtra 6 
Se diferencia fundamentalmente de la forma de ejecución re- 
presantaáa en las figuras 1 a $ per ana diferente construc­
ción del embrague de garras 114# Si cata forma de ejecución 
se provee el anillo de cojinete de fricción 124, solidario de 
la rueda de accionamiento 120 que posee loa dientes de cade— 
na 122, da una brida anular 129 montada eoaxialmente son re­
lación al elemento de embrague 116 del rodillo de accionamien 
to y provisto de garras 163 dirigidas axialmente hacia el *** 
exterior. Los dientes de las garras 163 dad anille de cojino 
te do fricción 124 y los dientes de las garras 166 dd ele­
mento de embrague 116 del rodillo de seeionandeato se dispo­
nen coasialmente y dirigidos en el miom sentido en un plano 
eom%a, de manera, que el. olomesto de' embrague- 116 axialmente 
-doóplaaabla puede engranar con sus garras 162,. dirigidas -- 
sgg&almente en el mismo sentido, simultánc.iamentc en las garrags. 
463 .de la brida anular 129 y en las. garras 160 del clcmento 
dc embraga 446 del rodillo de accionamiento#

Merced a la. construcción, angón 01 invento tanto. **- 
dd disco do accionamiento como do la palanca do embrague 
non loa tetones representados se logra el siguiente fmcioiMR 
miento,, santo en la posición extrema de la palmea de acolo- 
n^dentc en la que el embrago: de garree, está desembragado 
como en la otra posición extrema de la palanca de -embragad: ** 
en la que d  embrace de garras está totalmente embragado, no 
actúan sobre la palanca da accionamiento fuersas procedentes 
del embragne de garras, es decir, que la palanca do accionâ
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miento permanece totalmente libro de fuersme ̂  estad dos - 
poelcioncs extrenas. Por el contrario* en el case* per ojeo 
pío* de ana superficie cuaeiforse que se extendiera sobro 36&s 
o en el case. da. toarlas superficies cuneiformes que se cace- 
dieran ana detrás de otra en el sentido periférico y sin una 
superficie de leva o de apoyo paralela el plano de gire set- 
ría necesario retener la palanca da accionamiento sí sanos 
en aquella posición -estrena en la que el eaíbrague de garras 
está .embragado con el fin de absorber las fuerzas ejercidas 
por d  embragas de garras cobre la palanca de accionamiento.

Merced a la configuración de las rampas: de apoye - 
de loe dientes de las garrón con ana. ligera inclinación de - 
do'bacía delante en el sentido de gire* aegón figura 5* ce - 
- loára el siguiente funcionamiento. En el mooonto en el quo la 
peíanos de accionamiento está girada de ana de cus posiciones 
extremen, en la que d  embrague .de garras está embragado a la 
otra posición extrema en la que el embrague de garran puede 
catar desembragado ce desengranan d  elemento de embrague —* 
del rodillo de accionamiento y el elemento -de embrague des—  
plasable axialmente* ya que las rampas da apoyo, apoyadas --- 
unas en otras*, pueden dealisaroo unas sobro otras, -dado que 
el deciento de embrague- desplazadle axialmente' ya no es rete 
nido en sentido axial. Por lo tanto se puede prescindir de un 
resorte de pretensado que tensa al elemento, de embrague en la 
posición desembragada del -embrague.-.

Con la configuración, representada con más detalle 
en. la figura 4, de la holgura -de giro de ángulo ga -entre el <* 
elemento- do embrague del rodillo de accionamiento y el sallen 
te'del rodillo del propio rodillo de accionamiento se Obtie­
ne el siguiente funcionamiento. Cuando se trata de .una gran 
cantidad de embragaos de garras acoplados simultáneamente con



MR. accionamiento común sucede con frecuencia* -que loe el̂ aen 
tos de cebosa de las. .rampas de tope, de loa- -elementos -de &a**- 
bragie- empegados unos contra otros tropiecen mutuamente -a im 
pidan* al menea temporalmente, al Ulterior embrague de los ** 
elementos da ombligue. Esto perturba o incluso interrumpe el 
proceso de concxidn, si no se prevén medidas ¡apropiadas* don 
la conüguracldn, según el invento* de la holgura de giro en 
tro d  demento de embrague del rodillo de accionamiento y ** 
el propio rodillo de accionamj.ento y con el pretensado del ** 

tO, elemento de embrague del rodillo do accionamiento contra el 
sentido de giro do accionamiento del rodillo de accionasien*- 
to so- consigne, que, incluso en el caso de que las 'rampas- de 
apoyo do las- garras enfrentadas tropezaran mutuamente durante 
el embrague de los elementos de embrague* el elemento de cm- 

Í3 .̂ " brague del rodillo de accionamiento pueda ceder en el sentido 
do giro de accionamiontOy sin que las fueraaS que atacan oven 
tualmento en loo rodillos da accionamiento lo puedan impedir*

la Potente de Invención que se solicita par veinte 
2g^ ados para Espada, de acuerdo con la vigente Legislación, do-* 

boré recaer sobro: "RODILLO DE A33I(^A^ER§0 DB3SEBRA6ABL3;. 
^RA TRANSPORTADORES DE BANCOS DE RODILLÔ "., con Ráoridad ̂  
de la solicitud de Patento en Alemania na P 2$ %  374*2 de ̂  
fecha 30 -de Abril de 1975* según las características esencia 
les- &e las -siguientes:

R E I V I N D I C A 3 X O E E S 
ls+- Rodillo do accionamiento desembrâ bl̂  para 

transportadores de bancos de rodillos* que poseen grupos do 
rodillos de accionamiento deseabraga&les de un acelonanlents 

'33* de .transporte común por medio de -una palanca de mando*. con



rueda de accionáronte embragóle y daaeE&ragable por medio 
de. na embrague de garran con elemento de embrague desplana** 
ble axtalmonte coa relación al eje del rodillo* caractcriĝ  
de per el hecho de que el rodillo de accionamiento (10 tile) 
os combina con -ana palanca do embrague (50;150) propia* aon 
teda de fauna giratoria coiné el eje dd rodillo* por el be 
che de que la palanca de embrague posea al menee dea teto-** 
neo (52) situados a la mioma distancia entre el aa a& aenti 
do- porifériw y que sobresalen aaiólmeate.* al mismo tiempo* 
quo poseen superficies do leva paralelas al plano de giro - 
de la palanca y que se prolongan#, por medie de rampas canei. 
formes del mismo sentido, en superficies da apoyo paralelas 
despicadas axialmonte hacia atrás* por el hecho de que la 
palanca de embrague so conbina con un disco de acdoaagalen- 
to (34;434), moAitado sobra -el eje del rodillo* de forma fija 
en el sentido de giro, pero áeoplasable axialmente* con te­
tones (54)* suijerficios do leva (58) y superficies de- apoyo 
(58) con forma-, complementaria y por el hecho de que la palan 
ca de embrague y el disco do accionamiento estén montados en 
tro d  elemento de embrague (18; 118) daaplasable y un tope - 
(46;446) inamovible m  sentido axial.

20.— Rodillo de accionamiento deotaahragables para 
transportadores de bancos de rodillos* segdn la reivindicación 
1* caraetez&sado por el hecho dé que tacto la palanca do em­
brague (50; 150) como el disco de accionamiento (34; 134) po­
seen al menos cuatro tetones (52;54) diopuootos a igual dis­
tancia entro si en el sentido periférico y por el hecho de - 
que el plano principal de las rampas cuneiformes forman con 
el eje del rodillo un ángulo comprendido entre 30c y soc, en 
especial de 453. *



-18-

3*

3&.- Rodillo de aecionaaientc -desemt̂ M̂iê  
tranoportador-os de bancos de rodillos, bégún- la reivindican 
eidn 1 ó 2, caracterizado por el hecho de que el disco de - 
accionamiento (34$ 134) se provee de en tabique aanlay (̂ $138) 
que posee un dentado interior (38H36) con el que se monta -- 
sobre un caequillo (4&;t40), figo en sentido giratorio, que 
peses un Untado exterior (42$142) complementario'*

10+

48.*- Rodillo do accionamiento desembragable; - para 
transportadores de bancos de rodillos, según la reivindicâ  
cidn 3, caractcrisado por el hecho de que el tabique anular 
(38$ 138) dol disco do accionamiento (34 $134) posee# por un la 
do, una brida do cojinete de fricción para la palanca de em— 
bregue (50; 150) y, por otro, ana brida de cojinete de fric<—  
e&ón pam el ele:Rcnto de embragas (18$ 118) galalmentc des^^

15+ "" ssble*

SO+í

3s.- ladillo do. acclonamicato desembcegable para — - 
- tranŝ rt adores de bancos de rodillos, sa#n una do les reivin - 
dicacionas precedentes, caẑ cterLsado por el hecho de que el - * 
disco de accionamiento (34; 134) se dispone hacia el elemente 
de embrague (18; 118) deaplasable, mientras que aa prevé un - 
anillo de fricción (48; 148) entre el disco dé accionamiento 
y el elemento do embragas dosplasablĉ

. .6B.- Rodillo de accionamiento desembragabic ps3K3 -- 
transportadores do bancos do rodillos, según una da las ral'*

*25+. vindicaciones praeedentea, caractozisado por el hecho de que 
la rueda de accionamiento (20;120) se provee de un anillo de 
cojinete de fricción (24; 124) que so monta 'sobre un caliento . 
del rodillo construido en forma de contraañiHo de fricciéu 
(2$;128)+

30+ 78.- Rodillo do accionamiento degombragabla para —
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10*

15.

20.

2 S . .

3 0 .

transportadores de bancos do rodilles, sagda la reivindica­
ción 6* caracterizado fcr el hecho de que al elemente de emhra 
gue (16; 116), coabinade con el rodillo de aecionamieato (10; 
110) y previste de garras (60;163) dirigid axlnlments bar­
cia el ex&BRíoBy se menta coaxial'Bente en d  laterler del —  
anille de cecínete de frlccldn (24$ 124) y se ana de Heme no 
giratoria coa el saliente del rodillo (26;126)*

3e.- Rodillo de ácelonataleato desembragable para - 
transportadores da bancos de rodillos, segdn la reiviadica—  
cidn 6 y 7, caracterlsado por el hecho d§ qw elemento de 
embrague (18) desplazable axialmenta eon gorras (62) .dirigí- 
dea en sentidos opuestos se monta aaaxlalnaata en el inte- - 
rlor de un soliente (26) anular y axial del anillo da cocine 
te de fricción (24)$ al miaño tiempo# que se une con este de 
forma no giratorio, pero desplage&le en sentido axial# por - 
medio do un dentado (30,32).

9c.- Rodillo de accionamiento desembragadlo para — 
transportadores de bancas da rodillos, aegdn las reivindica­
ciones 6 y 7, caracterizado por al hacho de que d  anillo de 
cojinete de fricción (124) se construye con una brida anular 
(129) montada coaxialmente. con rdaeMn al demento de -embia 
gue (116) del rodillo de accionamientô  y provista de garras 
(163) dirigidas axial-xente hacia el exterior y por el hecho 
de que el elemento de embrague (113) desplazare axidmente 
puede embragar con garras (162) dirigidas .axialmente en sentí 
do opiesto, simultáneamente en las garras (163) de la brida 
anular (129) y en las garras (160) del elemento de embrague 
(116) del rodillo dé accionamiento.

103.- Rodillo de accionamiento deoo&bragatle para 
transportadores de bancos de rodillos, segdn una de las ral



óladicacioaaa preoodentos, csracterisado pop el hecho de que 
cada ̂ rra (60,62) de los Cementos de embrague posee ana — 
pampa de entrada (64), que diverjo axialmente en el sentido 
de giro de accí (manicato (?) de la# garras opuestas, mientras 
que qn att extremo retrasado axinlmente se prolonga en la — 
base de una raspa de apoyo (66) y que en an extremo adelan­
tado axlalaente se prolonga en el extremo de cabeza do la — 
ramí̂a de tope (66*) precedente en el sentido de gire de ac- 
ciocaaíento.

tíá.- Rodillo do accionseaiento dosembragáble para 
transportadores de bancos de rodillos, aegdn la reivindica­
ción 10, caracterizado por el hecho de que el plano princi­
pal de las rampas de apoyo (66) de loo elementos de cabra—  
gao (16,1$) está inclinado hacia delante, separándose de Isa 
rampas de entrada (64) en el sentido de. giro de acoionamlcn 
to (F), formando con relación el ojo longitudinal del rodi­
llo un ángulo (b) que difiere de ae„

12§̂ - Rodillo de accionasicnto desembragable para 
transportadoreo do bancos de rodillos, sag&a la reivindica!-- 
cMn, #1, caraoterisado por el hecho de que a! valor del %  
salo (b) oscila entre 6a y 109, siendo con preferencia 8s*

 ̂ Rodillo de accionNaiento desanbragablc para 
transportadores de bancos de rodillos, segán una de las rei, 
vindicaciones precedentes, caracterizado per el hecho da que 
el demente de embrague (16) del rodillo de accionamiento se 
un# do fcxsaa no giratoria en el sentido de giro dé acciona­
miento (?) con el rodillo do accionamiento por medio de to­
pes de giro (68,70), al mismo tiempo, qaa so- tecaa con una 
holgura de giro (a) previamente establecida alejándolo de - 
los topes de giro en sentido opuesto al sentido de giro de 
accionamiento (?)#



%3.- Rodillo de. accionamiento desembragable para 
transportadores do bancos de rodillos, segdn la reivindica- 
sida 13, caracterizaAo por el bocho do que el elemento de - 
embrague (16) del rodillo do accionamiento se monta coaxial 
mente y de forma giratoria en el interior' del saliente de ro 
dille (26) por medio de un cojinete de fricción, al mismo tiem 
PC, que posee salientes (68) dirigidos en sentido radial que 
penetran en muescas (70), dirigidas en sentido radial y li- 
mitades en el sentido periférico* del saliente de rodillo ̂  
(26) y por el hecho de que se prevén, sí menos dos resortes , 
helicoidales (72), diametralmente opuestos* unidos con un ex 
tremo con el saliente de rodillo (26) y con el otro extremo 
con el elemento' de embrague (16) del rodillo de accionamieg, 
te, y que están sometidos a una ligera tracción*

153*- Rodillo de accionamiento desombragable para 
transportadores de bancos de rodillos, segdn la reivindican 
cidn 13 6 14, oaracterisado por el hecho de que la holgura 
de giro (a) prescatablenida posee un ángulo comprendido en­
tre 20$ y 40$, con preferencia de 30$ *

16$.- Rodillo de accionamiento desembragadle para 
transportadores de bancos de rodillos, segdn una de las —  
reivindicaciones precedentes, caracterizado por al hecho de 
que las palancas de mando que accionan a los grupos de redi 
líos de accionamiento están situadas en la trayectoria del 
transportador y con accionadles por la mercancía transporta 
da*

17$.- "RODILLO DE ACCIONAMIENTO DESEMBRAGARLE PARA 
TRANSP0RTA.D0HH3 DE BANCOS DE RODILLOS".

Segdn queda sustancialmente descrito en la presen
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te meisüoria gaa conata de irointldoa hojas, escritas azaáqaina
per ana sola cara y acoapaKada de dibajos '
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