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EE¥ORIA DESCRIPTIVA

Zeta invencién se refisre a motoree -de combBustidn
interna del tipo en que se admiten mdiviﬂualmente a una cémg
ra de enfriamiento, y se comprimen en la= misma, cantidades sg
paradas sucesivas de alre en &l que se ha inyectado une canti
dad aproniasda de combustible liquide, con anterioridad a su
encendido para la produccidn de energia mecdniea, y e aplica
ble tanto a motores en que la compresidn y combustidn tiene
lugar en una cimara de trabajo constituida por un cllindro que
tiene un pistén alternativo, como 2 los motores en que un ele
mento de desplagamiento estd dispuesto para girer contimuamen
te en una traysctoria cerrada para proporcionsr una cédmara de
trabajo de volumen amlternativamente decraciente y creciente

vara la compresids, encendido y expansién de trabvajo de un mg
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In adelante se denominerdn dichonr motores de cusl-
quiera de entos dos tipoe el tipo especificndo. I la précti-
ca, una variednd de motores del tipo empecificado son diffci-
les de poner en marcha cuande estédn frios. ﬁéte inconveniente
exigte particuilarmente cuando se requiers gus dichos motores
trabajen con combustibles de baje volatilidad. Wn condiclones
de frio y particularments en temperaturas ambients bvajae, las
gotitas de combustible liguido guspendidas en la mezoln al co
mieneo de la compresidn tenderdn a precipitarse en las paredes
de la cfsara de trabajo y er cualquier parte de los conductos
de aspiracibn en los que se hallen presentes, particularmente
cuando ze utiliza un combustible da baja volatilidad, &2 modo
que cuando el final del verfodo fle compresidn se produce una
chigﬁa para efectuny el encendido, lalmazela en la regidn de

la chiepa serd poce npropiada para su encendlds. = = = « <

Be una {inalidad 3s la invencidn proporcionar un
motor del tipo eepecificado en gum se facilits enormemente la
seguridad de 1la puesta en marcha por la incorporecifn on el mo
tor de medios de precalentamiento mejoradom que permiten, cuan
do se acciona el motor mecdnicamente con snterioridad a una
operacidn de pussta en marchm, que se inyecte combustible y ae
encienda en su punto de entrada on la eirculacidn de aire que

se admite a la chmara o cdmaras de trabajo del motor, = = = =

La invencidn consiste en un motor de combusxtién in
terna del tipo especificado, que incluye medios para acclonar,
cuando me acciona el motor mecdnicamente con anterioridad a

una operacidén de pusste ea marcha, los medlos de inyecclién de
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canbustinle provistes para inyechtar combustible durante; el fug
ciouamiento normgl del motor, y wue incluye ademfe medios de
encendido destinadoa a funcionar cuande sl mofor es accionado
necfnicmuente do esta forma y dispusstos en estrocha proximi
424 al punto en que se inyscta ¢l combustible durants la ope-
racién normal del motor o & ecads uno de lom puntos cuando hay

fe apreciard ficilmente que el umo de este sisztenn
de precalentamietio cou anterioridad a la pussta en marcha del
motor nc e61lo facilitard enormemente la puesta en marcha pos—
terior del motor sine que la circulacidn resultante de gases
calientes a través Gel sistema de escape del motor se halla
dieponible también pare preczlentar un eventuasl depurador de

gscape de reaccidn térmice que el motor pueda 68Uy, = = - -

¥n el e¢aso de motores que funcionan con la denomi~
nadn inysceidn en Tumbrera, o sea motores on los que se inyeg
ta el combustible de funcionamiento en el paso de nspiracidn
de cada cilindra u otra cfimara de trabajo en estrecha proxiai
dad 8 la vilvula da =dwisidn o sbertura de lumbrers en la of-
mars de trabaje, el eigtems ds inyeceifn gue sirve para la
operaclén normal del motor punede utilizarse a lop efectow de
la presente invencién proporcionando, sdemfs de la disposicidn
normal de encendide en el cilindro, que es opsrativa en o cer
ga del punto de compresidn adxima, una bujfa o encendedor sue
xiliar equivelente an estrecha proximided al sistema de inyec
cidn de csda lumbrera. Tn conjurcidn con data hay preferente~

mgnte un dispositivo de control de encendido gue, cuando se ag
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clona el motor mecfnicamente para precalentamiento con mte~
riovidad a uwna opermeidn de pussta en marchn estd dispuesto
para inlciar la combustidn del combuptible inyectado durmnte
los perfodoe en que la lumbrera de aimisidn estd ablerta para
1la adnisidn de mazola en la cfnara de trabejo. Do esta foraa
se cargn esta Ultima con gases de combustidn calientes que ele
vardn la temperatura de las paredes del cilindro dentro de
uans pocas yevolucioneg aproximadanente a la temperatura nore
#nal de trabaje el motor de modo gue, cuando se apesgus el en-
condedor auxiliar pars la reslizmeidn de unn operacifén de
puests en sarcha, la mezcla soprirada admitida al cilindro pa-
ra la operacidn de puestn en marcha encontrari lnes paredenm del
cilindro substancialmente 2 la temperntura normal de servicio
del‘hotor, ageguranto de enta fo:mn 1& evaporaaidn en veg de
precipitacién de las gotitas suenendidas fe eom?ustible en la

mezo]_a. - Ar G4 Wm W Am W% cw A W W OGP e AN W M WGP M W ae WE N N WD e

Se aprociari fAcilmente que esta dispopicidén de pre
calentamiento es aplicable no sdlo a motores que trabajan a
cuatro tiempos zino tembidn a motoras nue trabajan a dos tiem
powp, dado que pe dispone que la inyeecifn y quons del combug
tible durante el precaleniamiento tenga lugar en la lumbrera
de transferancia y por lo tonto se mantendrf la llama de pre-
calentaniento alejada del interior del cArter del motor ain

cuando se utilice ol cérter para la vrecompreeidn del aire. -

24 se aplica la invencidn a un motor ds compresidn
de mezela por Inyececidn del combustible en un diatridbuidor,
el sistema de boguilln 4e inyeccidn de combuatinie utilizade



pars la operacidn nereal del motor serd utilizable tambidn
en general para efectuar el precalentamiento siempre que se
suplements la boquilla de inyeceifn con unaz disposicidn apro-
piadn de sncendedor dentro del aleance del chorre pulverizade
P fie combuptible inyectado. Dado que sn esta parte del sisienn
de aspiracidn habrd en la prdctica una circulacidn continua
de aire, de modo gque se puede inyectar continuaments el com-
bustible en la parte de paso de aspiracibén en cuestidn y, du=-
rante el perfcdo de precalentamiento, quemarlo en ls misma,
10. ¢claramente para hacer que hays oxfgeno digponitle pera ls com
bugtidn normsl, debs cortarme temporalmente el suministro de
combustible a lme boquillas de inyeceoién gl fingl del perfodo
de precalentanientc para extinguir la llama de precalents-
miento antes de que se comience una operacidén pera poner el mg

15. tor asf precolentado en marcha. = - = = = = = w = = = = = = =

Para que se pueda comprender mfAs ficilmente la ia-
veneidn, ahora se deseribirdn con mayor detslle tres realiza-

ciones de la ilnvencidn con raferencis a los planos anoxos en

20. La Figura 1 es una vista en glezado parciglmente en
poceidn que ilustra la invencidn en su aplicacién a un cilin-
dro de un motor de ciclo Otto con vélwulas en la culata y con

inyeeecidn del combustible de operaecidn en la lumbrera; « - -

la Figura 2 es una vistz en planta eaguemitica que
25. flustrs la aplicacién de 1la invencién a un motor tipo Weankel

que tiene un elemento de desplezsmiento econtinusmente mévil; ¥
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1la Pigura 3 ¢e una vista en planir esguemfiiica que

ilaztra 1a invencidn splicada a un motor de cilindros milii-

ples. Y G NP e A Sm ue GB e e M G WO WS R G Nh R ER WL e W W AP as W

Con referencia akora privero a la Figura 1, gque es
vun vista en seceidn perpendlcular al cigliefial (no ilustrade)
da un motor slternativoe compresor de mezela, un cilindro 1 de
motor que estf unido en un extremo a una culata 3 y on que se
mueve en vaivén un pistén 2 pars acclonar el cigtiefial de le
moners corrients, estd dispuesto vara funcionar segin ol ci-
¢lo Otto de cuatro tismpos. Durante unas denominada carrern de
aspiracidn, ee aspira sire de un conducto 5 de admicién en el
cilindro a travie de una lumbrere 8 de sdmisién controlada
por una vélvula 10 de adnisidn y en un punso inmedintamsnte
anterior o la lumbrera & de¢ admieidén, se inyectaz combustible
por una bogquills 13 de inyeccidn en el aire qua‘ penetra en el
cilindro. Lz boguilla 13 que se ilustrs es del tipo descoritoe

en la patento copdiola N8 447,120, = @ o = o = o = = v - -

e emite wns circulacidn de combusiible continua~
mente de la boquilla y estd dispuesta para slcanzar normalmen
te un tube colector 14 como chorro sflido que pacard por este
tubo colector sin tranemitir uwna cantidad apreciable de com-
tustible al aire en el condueto de mepiracidn, pero durante
un perfodo variable de tiempo duranie cada carrers de aspirg
eidén, ce atomizars epte chorro «flido por vibracifn ultrosé-
nica de la boquilla 13 y come vresultado se mesclard en el ai
re on el conducto de aspiracidén de modo que se le suminietra
ré al motor uns cantidad de eombustible proporcional a la durz
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cidn de tiempo 3¢ excitacidn del vibrador ultrasfuico. Asi se
llera el eilindro con win .mascla de aire y combustidle gue en
tonces, en la préxima carvera, se ocowmprime ea ung cfnera T de
combustidn pronorcionada eu la culata 3. Entonces se sroduce
una chigpa en una Wujla 12 pars encender la mezcla y asi ini
clar la combustifs 2 fin de suzinigtrar energis durante una
carrera te expansidn o trawmjo, y finsluente sge expulea la
mezcla quemads a un sonducto & de escape & través de une lume

brera 9 de escape controleds por wna vilwla 11 de escaps. -

Se¢ aprsciari, particularmente cumndo el combusti-
ble utilizado es de volatilidad moderada o baja, que durante
las carreras de aspiracién y compresidn, cusndo el aire aspi-
rado ¥ las paredes del cilindro 1 y de la culats 3 eetén
frioe, ce pracipitard unm varte avrecisble de las gotitas de
combustible inyectado en las peredes del vilindre, pistén y
culata, dejando el airs comprimido contenids en la cdmara 7
de combustidn con una cantidad de combugtible insuliclente pa
re aesgurar 2l enceadido, un estado gue dejard de exietir una
vez lns paredes on cuestidn hayan gleaangedo una temperatura

préxima a le temperaturs normsl de operacidn del wotor. - - -

Para permitir calentar las parsdes rdpidamente 2
una %gl temperatura mntes de que se intente poner el molor en
parcha, hey wn encendedor 15 dispuesto en la culata 3 pars su
operacidn en un punto muy prdximo a la lumbrera I de admisidn
y dentpo del conc de pulverizacifn 13a que se produce por la
vogquilla 13 de inyeceidn durante la operacidn del vibrador ul

trasbnics. De maners habitunl, ol motor estd doiade de un mo
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tor de arranque, no ilustrado, y cuando se clerra un interrup
tor 30 de precalentamiento durante operacidn del motor de
arrangue del motor, por ejemplo, cuandc sg desplaga un inte-
rruptor de puasta en marcha dsl motor, no ilustrado, a uns po
sicldn especial de precalentamiento, aé‘diapana que se sxcite
el encendsdor 15 por una linea 31 cads vez que se excita el
vibrador de la boquilla 13 de iuyeccidén para cvommmzar inyec-
cidn de combustible en el conducte 5 de uspiracidn junto 2 la
lumbrera 3 de admisién. Cuando se ciarra el interruptor 30 ds
precalentaniento, se encendard el chorro pulverizado 13a de
combuntible inyectado cadn vez qus s forme dicho chorro 13a,
haciendo que se queme ol combuatible inyectado en el conducte
5 de entrada. Los gages ealionteos producidos por esta combue-
ti&n'se aopirardn en el cilindro 1 pars calentar las paredes
del cilindro y la cdmara de combustidn y entonces se expulean
a través de la vAlvule 11 de escape para ssoapar a travis del
conducto 6 do eacape. Unn vez se haya alesnzado la temperatus-
ra desoads de las varedas, se tranafiere el interrupior de
puesta en marcha 3 ou pomicidn normal de puesta en warcha, con
lo que se abre el interruptor 30 al cirouito de encendedor. A
continuacidn, cusndo duremte la préxime carreras de aspirneidn
pa excita nuevanente el vibrador de la dogquilla 13, no se en-
cenderi el chorro pulverizedo resultante 13a de combustible
mezelado en el zire de admieldn en el simtama de aspiracidn
sino gue, en megeclu con el aire aspirado, penetrard en el ol-
lindrodonde, debido a lm temperaturs slevada, las gotites de
combustible me evaporigordin y no tondrd lugar precipitacién

aprecindle mlguna en las paredes. Tntonces cuande la bujia 12
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proporcionada en ia cémara 7 de combugbidn produce uns chis~
pa, se encenderf fdcilmente 1a megcla de gpire y combustible

en la cdnare de conprosifin. . = = = = = = o - - v w-—— -

La Figura 2 {lustra la aplicacidn de 1a iavencidn
a un denominado motor Wankel en el que un rotor 24 forma cig
rreg 23 en le circunferencia de ung carcasa 22 de rolor para
formar tres clmavas 23 de trabajo, cals una definida entre
cierres adyacentes 23 vor partes respectiivas de la circunfe-
rencia de la carcasa 22 y del rotor 24, y a medida que gira
el votor y cada cdunra se desplaza alvrededor 4e la careasae
22, gl volumen de lag cémaras aumenta y diminujs periddice~
mente de modo parecido a que el volumen confinedo en el eilin
dro de la Figura 1 1o hace como resultado del movimiento del
pistén 1. La carcasn 22 estd dotada de una entrada 20 que eg
t4 dispuesta para que le pase cada cfmars 26 wientras el volu
men de la cfmara sumsnta para una carrera de aepiracidn, y de
una lumbrera 21 de emcape delante de la ouml paea cads cdmera
26 cuando, despuds de una reduceidn y un mumento consecutivos
del volumen de 1u cdmora durante unn carrers de compresidn y
una eavrera de trabajo, el volumen de la cfmara disminuye nug
vemente en wna carrera de escape y se epreciard que, dado que
cadn ofmara 26 deja la lumbrers 20 de entrada para quedar subg
tituida por la préxima cdmara 26 como resultado del paso del
cierre 23 de vértice que separa lag dos cémaras cuando la of-
mafa, al finsl de su carreya de aspiracién, he alcanpedo su
volumen miximo, ¥y dado que al nismo tiempo lz cdmara siguilen-
te 26 oumenta de volumen, se aspirard aire del condwcto 25 de

adnisidn a través de la lumbrera 20 de admisidén en una cireulg
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cidn continua. Para convertir este aire en une mazcla Je aire
y sombustible parm operacid: del motor, ua inyector 27 de com
bugtible estd Aispuesto en el conducto 25 de amdnieidn. E1 ine
yector puede ser de construceibn similar sl inyector 13 de la
Pigurs 1, pero estf dispuesto para expedir combustidble an un
chorro pulverizado continuo 27a en la circulacién de aire que
pasa por el conducto 25 de aspiracidn de modo gque todo sl ai-
re wspirado por las cémaras 26 que pagan congecutivaments por
sl conducto de admisidn se mezcles con la cantidad necesaria
de combustibvle. Pare encender la mezcla de combustible y aire
para producir el travajo mecénico durante una carrera de ex—
pansién subsiguiente, una bmjfa 29 emstd dlspussts an la cire
cunfarancia fle la carcasa 22 cerca &31 punty en que oads cﬁmu
ra 26 alcanza su volumen minimo sl final de la carrera de com
presidn y el motor estd dotadlo de un wotor da arranque, no

AIUBETRAO. = = = = = = - - - - - - - ——————--

Se apreciard fécilmente gue, de wodo purecido al
caso del motor mlternative descrito con referencis a la Pigu-
ra 1, cuando ®6 ha de poreyr el motor en wmarche ¢x condiciones

de frio, es probable que uaa gran parte de las gotitss de com

bustible inyectadas se depositen en lae paredas del rotor 24

y de la carcasa 22, oue no estéin lo suficlentemente calientes
para ayudar a ls vaporigacidn entes de que la megcla de aire

y combuatible alcance le posicidn de la tujfa 29, de modo que
la ausencia d¢ una cantidad apropiada de vapor de combustible
68 pusceptible de dificultar la pueata en marcha. Para permi-
tir que me precalienten las partes da pared pertinentes con

sntoriorided a una overacidén de puegia en marcha, de acuerdo



con la invencidn, el motor ilustrado estd dotado ds otra bu-
jfa2 28 dispuesta dentro del conducto 2% de admisidn dentre
del alecance del chorre pulveripado 27g emitido por la boquilla
27 para servi?<como enceudedor de precalentamiento y se propor
Se eiona un interruptor 32 de precalentamionte que puade cerrar-
se cusndo se aoeioﬁa ¢l wotor de arranque para accionar el mg
tor, haeiénﬁo asf que se encienda el choryo pulverizado 272
de combustible por el encendedor 28 de pracalentamiento donde
el combustible penetra en la circulacién de aire ean el condug
10 to 25 de admipidn de manera que, de modo parecido a la reali-
zaoidn descrita con referencia a le Tigura 1, ehora el motor
gopire gases de combustidn calientes en vas de aire que lleva
gotitas de combustible., Cusndo se hs alcanzado la temperatura
desenda del wotor, debe extinguirse la llama encendida por el
15. encendedor de preonlentamiento para permitir agpirar una mez-
cla de aire y combuotible para la operacidn del motor. Se lo-
gra conveniontemente desconecta:do momenténesmente el vibrg
dor de la bogquilla 27 de inyeccidn de éﬁmbuetible. gi la bogui
11la e3 de un tipe en que la inyeceidn depende de la operacidn
20. de este vibrador, ¢ cerrando de otra forma el suministro de
combuatible o por cualesquiera otroes medios apropimdos. Dospuds
de extinguir la llsus, ze restaura ¢l suministrs de comdusti-
ble ¥ se acciona el motor de arranque pars hacer girar el mo-
tor, con lo que se produce sin dificultad gl encendido de la
25, mezola d¢ aire y coubustible cowprimida en la posicidn de la

bajia 29 en 1la carcasa 22 del motors = = = = = = = - = = - ~

ta la realizacidn de la Pigura 3, se aplica la ine

veneidn a un motor de cilindrosm miltiples que tiene un blogue
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33 de eilindros, ilustrdndose algunos Se¢ los cilindros. Cada
eilindro tieng una vdlvula 34 3e ndmisibn que controla la ad
mipgidn al cilindre a travée de un ramal 35 de un dietribuidor
de ainislén 36 y una vilwila 37 de escape que controls la cix
culacidn deade el cilindro e un ramal 38 da un éoleetor 39 de
escaps. Kl distribuidor 3G de admipidn estd dotado de un dige
poaitive 41 de inyeceidn da combustille y ¢l colector de esca
pe conduce a un conducto 45 de escape gue estd dotudo de un

depurador de escape del tipe de resccifn térmica. Cada cilin
dro eetd dotndo ndemds do un dispositivo 40 ds encendido de

Para permitir calentar fécilmente el motor con an

tsri'éridarl a la puerta en marcha en cah&icionu de frio y de

eata forma smegurar ol encendido esuro de la mezcle de com-

buptidle y alre comprimida en los clilindros, hav un encende-
dor 42 para el combuatible inyectado por la boquilla 41 de in
yeceidn préximo a la boquilla y cerca del exiremo de admisidn
del distribuidor 3€ de admipids del motor. ElL sncendedor estd
digpussto, cusnds se acciocna el motor meefnicamente para su
precalentamiento con anterieridad a uaa operacidn de puesis
en marcha, pars hacer gque o1 combustible inyaciado por la bo-
quills 41 oe quoms en el distribuidor de admisifn a medida
que se sepirs una circulacida continus §¢ aire en este distri
buidor y sa distribuye en sscuencia cfclica a los cilindros
individuales del motor a través de los distintos ramnles 35
del distribuidor 36. Cuando se he slosnzado la temperatura
deseadn del motor se desconects ¢l dispositive encendedor 42
en ¢l distribuidor 36 de nilmisidn y durante un corto perfodo
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tambidn el suministro de combustible a la boaquilla 41, pars
provocar la extineidn de la comtuetifn de combustible en el
distribuidor 36 de sspiracifn de wodo que entonces se aspirs
ung mazela de aive de combuatidn con combustible inyesctado

fe la mgnera norwsl y uacer, =l wenos despuéds de um corio re
tardo en gque se desplazan los gases de combustidn, que co-
mience el encendido sincronizade de 1z mezela de combustible
y aire en cada cilindro bhajo el mando de losm diapositivos 40
de encendido. Tl aire aspirado que lleva el combustible inyesc
tado por la Moquilla 41 ahora se calentard previamente por
las paredes calientes de los pases ¥y cilindros n unes tempera-
tura suficientemente elevads para aseguray el encendlide de la
mezcla de combustible y aire por operacidn de los dispopiti-

Vosdoﬂeenﬁenaiﬂﬁ. R Ar SR Ay G A e CP SO MR AR AR W Wy WY W A AR W

. -

Tebido a2l paso de la megcla dé‘gasas calientes a
través del motor durmmte ol perfodo de precalentasmiente, tane
bidn se ha elevado la temperaturs del depurador de escape pa~-
ra focilitsr 1s operacién pronts de le reaccidn térmica reque

rida cusndo comisnga la operacidn normal del MOtore = = = = -

i bien se han descrito tres realizaciones particu
lares de la invencidn, la invencién no queds limiteds de nine
gunn maners 2 ésias reslizaciones y pueden aplicarse distin-
tae caracteristicas de las resligaclones individusles e otras
formas de motor, en algunos casos sometidas algunas modifica-
ciones que serdn evidentes a loe técnicos en ls materia. Por
ejemplo en 1ls vealizacidn Gescrita coan referencia a la Pigura

3 de loz dibvujos, puede sincronizarse apropiadamente la inyeg
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cién del combustible y su encendido en el distribuidor de ad
aigidn a efectos de precalentamiento donde la eirculacidn de
aire no es continug en el punto de inyeccidn para reducir al
ninimo la formacidn de depSsitos de carbono en lag clmaras de

0 T A

fe doclaran de novednd y propledad para Tepsiia, sus

territorios y plazap de soberania, 1las siguientes: = ~ « w = «

RRIVINDIGACIONGES

o= ?erfeccionamien'coa en loe motores de combuatidn

, mwma. del tipo en que se admiten individuslmwente a una cé-

mara de enfriamiento, y se comprimen en la misma, cantldades
separadns sucesivas do nire en el que se ha inyectado una cen
tidad apropiala de combustible liquido con anteriorided a su
encendide para la produccidn de energia mecdnica, caracteriua
dos porgue el motor incluye medios para scclonar, cuando se
acclona el motor maciricamente con smterioridad a2 una op'era-
cidén de pussta en marcha, los medios de inyeccldén de combusti
ble provistos para inyectar combustibtle durante la operacidn
normal) del motor, y porgque el motor incluye ademds medios de
encondido destinados a funcionar cuando el motor es aceionado
mecinicanents do osta forma y dispueatos en esirecha proximi-
dad sl punto en que pe inyecin el combustible durante la ope-
racidn normal del motor 0 a cnda uno de dichos puntos cuando

thMésﬂcunO. . e me A e R N we WE W e Am A e WS e R e W e
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2. Parfecelonanientoy segfin lz reivindicacidn 1,
caructerizados porque el motor esté Aispuesto para operacidn
con inyeceidn en lumbrern, o ses, en la nue se inyecia el com
bugtivle de funcionsmiento en el paso do sgpiracidn de cade
cllindro u otra cénara de trabajo en cgireche proximidad a la
vélvula de mimisifn o sberturs de lumbrers en la cdmera de
trabajo y porgue los mediog de encendido incluyen un encende-
dor on estreghe proximided a los medios de inyeccidn de cade

vilvula O lumbrers de NAMLEiffe = o = = = = o - . - - - - -

3.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacién 2,
oaracterizados porque dicho encendedor ests dotado de un dig
positive de conitrel de eucendido dispuemto a hacer que el en
cendedor wea operative, cuando se scciona el motor mecinica-
nente para su precslentamiente con snterioridad a una opera-
cifn de. puesta en marcha, durante squellos perfodos en que la
Iumbrera de sdmisidn con la que el encendedor estd asociado
estd avierta pars la admisién de mezcla 2 la cémavra de trabe-

Jomoeiaﬁa. - en an w ma an s em - s W s W e W wh WE NN e W TP s we e

§.,~ Perfeccicnamisontos segin la reivindieacién 1,
caracterizados porque, teniendo el motor un distribuidor de
admisidn en sl cue ese dispone la inyoccidn de combustible du
renta la operacidn normal del motor, lom medios de encendido
son un encendedor dispussto para operacidn dentro del zleance

del crorro pulverizedo de combustible ssfl inyectado. = « - -

§ . Pogrisccionzamientos segin la reivindicscidn 1,

ceracterimados porgue, siendo el motor wn motor del tipo Wenkel



Se

10.

15.

equipado con una boquilla de inyeceidn de combustible dimpues
ta on el paso de aspiracién que conduce a la luabreras de admi
gidn del motor y un encendedor cevea del punto de compreseidn
ndxima los mediog de encendido es un encsndedor provorcionado
dentro del aleance del chorro pulverizmdo de dichm boquilla

€.~ Poarfeccionmmientos segin la reivindicecidén 2,
caracterisatos porque log medios de inyeceidn de lusbrera in
cluyen medios de atomizacifn ultrasfnicog. = = w = w = v = =

T o= "PERFECCIDHABIFNZOS N L0S MOTORSS DE CONIUS-

Todo ello confoime se describa y relvindica en la
presente memorian que consia do dlecleeis hojas folimdas y me-
canografindas por una sola de sus onras y de dos léuings de

dibujos aque la ilustran.
MADRID 2 g ABR. 1976

PA M. CURELL SUROL

for Peder
Firmaca: i Rodrigusa

noma
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