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El invento se refiere:a una válvula de aire lava­
dor para la limpieza pon lo menos de una cuerpo de filtro hue 
co, con un cuerpo de válvula de superficie, una de cuyas ca­
ras, en: su parte interna, fonna el cierro de la entrada de 
una conducción de aire lavador y en sus zonas marginales'es­
tá vuelta hacia una cámara de aire lavador, emlo que este 
cuerpo: de válvula puede moverse en una cámara sujetadora, 
transversalmente a su mencionada cara, bajo=la influencia de;, 
aire lavador, y en que esta cámara de sujeción está unida, 
por. una parte, por lo menos a través de un lugar-de estrangu 
laciÓn con la cámara de airg lavador en comunicación'permane^ 
te* y, por- otra parte:,, está unida con una conducción de aire 
de salida obturable: por una válvula de maniobra.

En una válvula de aire lavador, conocida hace años 
de este tipo, el cuerpo de válvula está; constituida Como mem 
brana de goma, que está apretada por todos los lados entre* la 
carcasa de la cámara sujetadora y aquella de la cámara de aire 
lavador. La válvula puede utilizarse para el lavado de uno o 
varios cuerpos de filtro, por ejemplo, de mangueras de filtro 
o sacos de filtro. Los filtros de aire con este sistema de 
limpieza tiene desde hace años un extraordinario;éxito, por 
que gracias al modo de construcción la válvula de aire lavador 
puede hacerse funcionar con una reducida presión de lavado.
En el caso de lavado de manguera individual es suficiente una 
ssobrepresión de Rn máximo de 0,5 atmósfera de sobrepresión.
Por lo tanto, es posible la utilización de simples compreso­
res de aire.

Un inconveniente-, con el que se tropieza siempre de 
nuevo, reside en la limitación del campo de utilización, por 
que la máxima temperatura de funcionamiento está.limitada,
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te 150ac.
En otra construcción la membrana no está tensada 

dentro, sino que es libremente móvil. Para la obturación- de 
la abertura de aire lavador, la misma deja libre el camino pa 
ra el llenado de la cámara de aire lavador a travós de la vá] 
vula de maniobra. Por ello, esta válvula de maniobra tiene 
que estar construida para la invención de la dirección de la 
corriente y no sólo para la obturación del aire de salida. St. 
construcción es complidada y su velocidad de respuesta mucho 
menor. A causa de que la cámara de sujeción no está constante 
mente en comunicación con la cámara de aire lavador, el lavado 
no puede interrumpirse simplemente por el cierre de la válvu 
la de maniobra en el instante de tiempo deseado, sino que, a 
travós de la válvula de maniobra, tiene que suministrarse aire 
comprimido en la cámara de sujeción para que la abertura de 
aire lavador pueda cerrarse de nuevo. Tambión en este caso 
la velocidad de respuesta es tambión menor, de modo que la 
duración del golpe de lavado es difícil de dominar, pa-ra ga­
rantizar un suficiente efecto de lavado, la duración del go^ 
pe de lavado tiene que ser mayor que la elegida en la prime­
ra construcción, de modo que se necesita un considerable con^ 
sumo superior en el aire lavador. Tambión en este caso está 
limitada la temperatura de funcionamiento.

En mandos digitales, neumáticos e hidráulicos se cc 
nocen válvulas, cuyos cuerpos de válvula están constituidos 
como placa sólida. Tienen el mismo inconveniente que la cons 
trucción anteriormente descrita, en que necesitan una presión 
de maniobra positiva para el cierre y no se maniobran simple 
mente por la obturación de un conducto de aire de salida. Su
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1 utilización ha sido)prevista en primera línea para aplicacio­
nes hidráulicas. Tienen por objeto en primera línea la mejora 
del efecto de estanqueidad y la reducción de la cantidad de 
aceite de fuga. Su transferencia a las dimensiones y  a la ve­
locidad de válvulas de aire lavador neumáticas para filtro de 
aire y de gas, a causa del intolerable ruido al golpear la 
placa contra la carcasa de la cámara sujetadora, resulta impo 
sible.
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La válvula de aire lavador según el invento se carao 
teriza, porque el cuerpo de válvula es una pñaca, que presen 
tanuna pequeña holgura respecto a la pared de la cámara sujeta^ 
dora, está conducida por una guía dispuesta en la carcasa de 
la cámara sujetadora y en el lado de la conducción de aire de 
salida lleva por lo menos un cuerpo de cilindro, que está cons 
tituido para la penetración en una cavidad de la carcasa.

Por ello se consigue con medios sencillos conseguir 
uña válvula de aire lavador, insensible a la temperatura' que, 
al final de su carrera de apertura, se refrena sin que sean 
necesarias partes separadas. No obstante se efectúa el levants¿ 
miento del cuerpo de válvulas mucho más rápidamente que en la 
válvula de membrana conocida anteriormente, de modo que la 
presión del aire lavador debe elegirse todavía menor. También 
en el caso de lavada- de mangueras múltiples, la presión nece­
saria. del aire lavador es mucho menor que en las construcció- 
nes" hasta ahora conocidas.

En una forma de ejecución,, especialmente ventajosa, 
se ha previsto como cavidad la parte que sucede a la cámara 
sujetadora del conducto de aire de escape, que forma con el 
cuerpo de cilindro un interruptor para la corriente de aire 
de salida. En este caso se efectúa el frenado por obturación 
del conducto de aire de esoape por el mismo cuerpo de) válvula
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del conducto de aire de escape por el mismo cuerpo de válvula 
y el aira,, todavía restante: en la cámara sujetadora, actáa co 
mo-amortiguación.

En ulterior desarrollo de esta idea, el. cuerpo: de ci­
lindro puedo penetrar' permanentemente) en el conducto de aire 
de salida y  puede formar con.éste la guía de la placa. El mis^ 
mo contiene un conducto de enlace que, por una parte:, desembo 
ca en el conducto de aire de salida y^ por otra parte', puede 
enlazarse por uña abertura de comunicación, dispuesta en el 
cuerpo de cilindro en la proximidad de la placa,- con la cámark 
sujetadora. Es posible elegir la anchura de la abertura de- co 
municación a lo largo de su longitud" axil, correspondientemente 
al curso deseado del frenado.

Además,, la carcasa, de la cámara sujetadora puede con­
sistir predominantemente en una pared- cilindrica y en una ta 
pa unida fijamente con< ésta, que contiene la cavidad para el. 
alojamiento: del cuerpo de cilindro, en lo que la tapa sirve: 
para la sujeción en una pared de la cámara de aire lavador y* 
la pared cilindrica penetra en la cámara de aire lavador. Por 
ello puedáb disponerse la válvula como unidad en la cámara de: 
aire lavador. La altura de construcción es- mínima, ya que la- 
cámara sujetadora está situada dentro de la cámara de aire la 
vador.

25

El dibujo ilustta, a título de ejemplo, cuatro formas 
de ejecución del invento.

La fig. 1 es una sección-por un filtro: de manguera 
equipado con la válvula de aire lavador, segán el invento,, de 
la primera forma de ejecución.

La fig. 2 muestra a mayor escala una sección por una- 
válvula de aire lavador de la fig. 1.
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La fig. 3 maestra la segunda.forma de ejecución'de 
la válvula de aire lavador en una sección correspondiente a 
aquella de la fig. 2^

La fig. 4! muestra la tercera forma de ejecución de 
la válvula de aire lavador en una sección correspondiente a 
aquella de la figura 2.

La fig. 5, muestra una sección por un filtro de mar 
güera equipado con las válvulas de aire lavador de la cuarta 
forma de ejec&ción*

La figura 6 muestra, a mayor escala, una sección 
por una válvula de aire lavador de la figura 5.

La carcasa 11 del filtro de manguera, segán las fi^s 
1 y 2 está subdividida por tabiques 12, 13, en una cámara 14 
de aire con polvo, una cámara 15 de aire limpio y una cámara 
16 de aire lavador. En la cámara 14 de aire con p8lvo están 
dispuestas: mangueras de filtro 19, que están cerradas* en su 
parte inferior 20. Están sujetas mediante bridas 21 en tubu­
laduras 22, que están dispuestas en el tabique 12 y forman ut 
paso 23 entre el interior de las mangueras de filtro 19 y la 
cámara 15 de aire limpio. En la cámara 14 de aire com polvo 
desemboca un tubo de suministro 25. El mismo está provisto 
de una esclusa 26 de extracción con una rueda de celdas* 27/. 
Desde la cámara 15 de aire limpio conduce un tubo de salida 
29* En la cámara 16 de aire lavador desemboca penetrando un 
conducto 31 de aire comprimido. En lg¿ pared superior 32? de le, 
cámara 16 de aire lavador están fijadas las carcasas 33 de lqa 
válvulas 34 de aire lavador por medios no ilustrados. A cada 
manguera de filtro 19 le está coordinada una válvula 34 de 
aire lavador. Desde la válvula 34 de aire lavador conduce uns. 
tubería de aire lavador 35, sujeta al tabique 13, hasta la
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cámara 1)5 de aire limpio y g&semboca en la misma a una dis­
tancia y en la dirección del respectivo paso 23* La carcasa 
33 forma la cámara 37 sujetadora para el cuerpo de válvula 
constituido como placa 33. La cara 40 inferior de la placa 
38 forma, con su parte interna 42,. el cierre de la entrada 
43 de la tubería 35 de aire lavadorJ En sus zonas marginales 
45 esta cara inferior 40 está vuelta hacia la cámara 16 déc 
aire lavador.

Da placa 38, está dispuesta de modo móvil en la cá 
mara sujetadora 37 en la dirección transversal a su cara in­
ferior 40. La misma presenta frente a al carcasa 33* una pe­
queña holgura 41 que forma un lugar de estrangulación como 
comunicación permanente entre la cámara 16 de aire lavador y 

..la cámara sujetadora 37*
La cámara sujetadora 37 está unida con una tubería 

48 de aire de salida, que comienza con una cavidad cilindri­
ca 49 de la carcasa 33* La tubería 48 de aire de salida es) 
obturables- por una válvula de maniobra 51* La misma conduce) 
a una cámara 53 de la válvula de maniobra 51„ que contiene 
un cuerpo de válvula 54i, ilustrado esquemáticamente, que se 
comprime por un muelle 55 en la dirección de la entrada 56 
de una tubería de escape 57, que desemboca a la atmósfera.
Un arrollamiento eléctrico 59, que puede ponerse bajo corrie. i 
te por un aparato de maniobra no inlustrado, sirve para re­
cuperar el cuerpo de válvula 54 y por ello para la apertura 
de la entrada 56 para la comunicación de la tubería de aire 
de escape 48 con la tubería de escape 57*

Eh su cara superior 61 la placa 38 lleva un cuerpo 
cilindrico 62, que penetra constantemente en la cavidad ci­
lindrica 49, que por ello forma la guía de la placa 38* El 
mismo contiene una tubería de comunicación 64 que¡' por una 
parte, desemboca en la cavidad 49 y que, por otra parte,, por30
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una abertura de comunicación 65* dispuesta en el cuerpo cilír 
drico 62 en la proximidad de la placa 38, puede ponerse en co 
municación con l'a cámara sujetadora 37.

Da función es la siguiente:
El aire con polvo se comprime o se aspira por sopla 

dores no ilustrados en la cámara 14 d<a aire con¡ polvo a tra- 
vós del tubo de suministro 25. El aire penetra en la cara in 
t e m a  de las mangueras de filtro 19, mientras que el polvo en 
parte se deposita en la superficie de estas mangueras de) fil­
tro 19 ó en su mayor parte cae hacia abajo? y por la rueda de 
celdas 27 en rotación constante,, que sirve de empaquetadura? 
se extrae fuera de la cámara 14 de aire con polvo.

El aire purificado sale desde el interior de las 
mangueras de filtro 19 pasando por los pasos 23 penetrando ei. 
la cámara 15 de aire limpio y abandona la misma artravós del 
tubo de salida 29.

Oomel tiempo aumenta el depósito de polvo en la 
superficie de las mangueras d& filtro 19 y aumenta la resis^ 
tencia a la corriente para el aire,, que deba limpiarse. Por 
ello tienen que limpiarse de tiempo en tiempo las mangueras 
de filtro 19. Esto se efectúa de manera conocida, porque las 
distintas mangueras de filtro 19 son solicitadas individual­
mente de modo intermitente a golpeai a un determinado ritmo 
sucesivamente por un chorro de aire lavador.. Da corriente de 
aire lavador desde la tubería 35 de aire lavador respectiva, 
penetra a travós del paso 23 en el interior de la manguera dá 
filtro 19* Esta se tensa hacia fuera y gracias al movimiento 
a modo de golpe del material- de filtro,, una parte deseada de:, 
polvo depositado se elimina y se esoporta hacstaa. abajo* Duran­
te la limpieza de una de las mangueras de filtro 19*. las otras 
mangueras de filtro 19 permanecen en funcionamiento filtrante

30



1

— 8**

10

15

20

25

de modo que no se efectúa ninguna interrupción del funciona­
miento.

Durante; el funcionamiento de; filtro- de la respecti­
va manguera de filtro 19, el arrollamiento 59 (fig. <E) está 
sin corriente. La cámara sujetadores jg7/ está en constante; co­
municación a, travósr de la pequeña holgura 41 anulan* con la. c¿ 
mara 16 de aire;lavador, de modo que en ambas cámaras reina 
la misma presión que en la tubería 31 de aire comprimido.

El aira lavador tensado; alcanza,, a travóa; de la. abetr 
tura de comunicación 65, la tubería de comunicacióh* 64? la ca 
vidad. 49 y la tubería 48 de aire de salida hasta penetrar en 
la cámara 53. El mismo contribuya al cierre; del cuerpo de váL 
vula 54. A causa de que la cara superior 61 de la placa 38 tie 
ne una mayor superficie que; las zonas marginales? 45- de su caga 
inferior 40, esta.placa 38 se comprime con;gran fuerza contra 
la entrada 43 de la tubería 35;de aire lavador que por lo tan 
to está cerrada, con seguridad.

Cuando tenga que limpiarse la respectiva, manguera 
de filtro 19,. el aparato de maniobra, no ilustrado,, pona bajo 
corriente el arroHamieñto 59* que retira el cuerpo de válvul^. 
54 contralla fuerza del muelle 55 y la presión del aira compr 
mido;,, situado en¡ la cámara 53'. El aire comprimido en la cámará 
sujetadora 3W pueda escapan* de golpe: a travóa; de la abertura, 
de comunicación 65, la tubería de comunicación 64, la cavidad 
49, la tubería de aire de salida 48 y la tubería de escape 57/ 
Pon-lo tanto, baja* la presión en la cámara sujetadora 37 y la 
presión del aire- lavador en las zonas marginales? 45 de la ca­
ra inferior 40 de la placa.38 levanta esta placa 38 a modo de 
golpe hasta que la abertura- de comunicación 65 llegue a.la ca 
vidadí49. Pon el cierre afactuado, por lo tanto, de la abertu
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ra de comunicación 65, el aire restante en la cámara des sujj3 
ción 37 queda impedido de eacapar a través? de la tubería da 
salida-. 48 ,̂ de modo que ejerce el mismo' sobre la placa). un 
efecto amortiguador de choques,, que evita, que esta placa 3§! 
golpée con gran ruido contra la carcasa 33. La forma de la a 
bertura de comunicación 65.- puede adaptarse para alcanzar un
curso deseado del frenad§-'de la placa 36.

EÍ aire lavador fluye intermitentemente a golpeas dea- 
de la cámara 16 de aire lavador por delante de la placa 38, 
a. través? de la entrada- 43 en la tubería 35 de aire lavador y 
desde aquí hasta el interior de la manguera de filtro)19, eo 
mo se ha descrito arriba.

Después de breve tiempo el aparato de maniobras, deseo 
necta la corrientes en el arrollamiento 59* El muelle 55 empu 
ja al cuerpo d<e válvula 54 contra la entrada 56 de* la tuberf 
de escape 57, de modo que se obtura-, la tubería de aiire de sa 
lida 48. Pon- el aflugo:- de aire lavador desde la cámara 16 a 
travós de la holgura anular 41 sube la presión de nuevo en 1 
cámara sujetadora 37, de modo que la placa 38 se empujé hacis 
abajo y cierra de nuevo la entrada 43. Puede observarse que 
en el caso de una prolongada duración del lavador lo qme no 
es deseable a causa del aumento del consuho de aire comprimí 
do:, la presión en la cámara sujetadora 37 a causa del cierro 
de la abertura de comunicación 65, sube de nuevo y empuja, hacjia 
abajo la placa 38. Sin embargo, tam pronto se. abre de nuevo 
esta abertura 65 de comunicación) puede escapar de nuevo el ai
re desde la cámara de sujeción 37 a través de la tubería de 
escape 57 de modo que la placa 38 se mueve pendularmente en 
una posición de equilibrio.

En la forma de ejecución de la fig. 3, la placa 38^
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Meara uir cilindro 71 simple, corto, que em la posiciómde cij^ 
rrer des la plaoa 38 no alcanza hasta la cavidad 49. para la 
guía de la placa 38 sirven espigas 72, que están fijadas a 
la carcasa 33*

E m  el movimiento de apertura de la placa 38 formaos 
los cilindros 71.y la cavidad 49 un interruptor para la correen 
te en la tubería de aire de salida 48.

En la forma de ejecución de la fig. 4,. la parte, qi)te 
sucede a la cámara de sujeción 37 de la tubería de aire de 
salida 48, ya no se utiliza como cavidad. Ses preván cavidade^ 
82 separadas,, que están constituidas como callejón sin salidh.'

La placa 38 lleva cilindros 81, que pemetrám al fi 
nal de la carrera de apertura en las cavidades 82. Gracias 
al aire- cerrado en l'as cavidades 82, los cilindros 81 forman 
con' las cavidad&sr 82 amortiguadores de choque.

Em  la forma de ejecución de las figs. 5 y 6, la oaf 
casa 11 no contiene ninguna cámara db aire lavador. Una cáma 
ra de aire lavador 91 separada está dispuesta sobre un sopor*
92 lateralmente respecto a la carcasa de filtro. Una tubería 
95 de aire lavador desemboca en un tubo distribuidor 96,. que 
se extiende en la cámara 15 de aire limpio y está provista 
de toberas 97 para la limpieza simultánea de toda una fila 
de mangueras 19 de filtro. Em  la cámara 14 de aire con polvo t,' 
naturalmente que están dispuestas varias filas de mangueras 
19 de filtro sucesivamente, de modo que la cámara 91 de aire 
lavador se extiende en una dirección transversal al plano daif. 
dibuje en una cierta longitud.

La construcción y el funcionamiento de la válvula 
101 de aire lavador corresponde ampliamente a aquellas de la 
forma de ejecución de las figs. 1 y 2, en lo que, como emla3 
figs. 3 y 4, la válvula de maniobra para la obturación de la 
tubería 48 de aire de salida, no está ilustrada. La carcasa 
103 de la cámara sujetadora 37, se compone predominantemente
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dh una pared 304 cilindrica y de una tapa 105 unida fij&ment^ 
comósta,. que contiene la cavidad 49 para el alojamiento dei 
cuerpo de cilindro 62. la tapa 105 sirve para la sujeción,, 
mediante atomillami entos 107 en la pared superior 106 d& 3a 
cámara 91 de aire lavador y 3a pared cilindrica 104 penetra 
en 3a cámata 93. de aire lavador. Este tipo de construcción 
permite un simple montaje y un ahorro de altura de ooHstrucckón, 
parque 3a cámara sujetadora 37 en su mayor parte está dispueg 
ta en la cámara 93& da aires lavador.
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Ea presente patente de invención, comprende las sî  
guíentes reivindicaciones:

I* Mejoras emla construcción de válvulas de airee 
lavador para la limpieza de cuerpos de filtro huecos, con un 
cuerpo de válvula superficial, una de cuyas caras en su partí 
interior forma el cierre de ia entrada de una tubería de airí 
lavador y em sus zonas marginales^ está vuelta hacia una cáma^ 
ra de¡ aire lavador,, siendo móvil este cuerpo de válvula en 
una cámara sujetadora transversalmente a su mencionada cara, 
bajo la influencia del aire lavador y en que esta cámara sujje 
tadora',, por una parte, por lo menos a travóm de un lugar de 

" estrangulación, está emcomunicacción permanente comía cáma 
ra de aire lavador y, por otra parte, está en comunicación 
con una tubería de aire de salida obturable por una válvula 
de maniobra, caraoterizadas porque el cuerpo de valúala es ui a 
placa, que presenta una pequeña holgura respecto a la pared 
de la cámara sujetadora, estando conducida por un?guia, dis­
puesta en la carcasa de la cámara sujetadora y en && lado db 
la tubería de aire de salida,, lleva) por lo menos un cuerpo 
de cilindro, que está constituido para la penetración emuna 
cavidad de la carcasa.

2. Mejoras según la reivindicación 1, caracteriza­
das paque la oavidad! está constituida como callejón sim sa­
lida y forma con el cuerpo de cilindro um  amortiguador nsumá 
tico de choque.

3. Mejoras según la reivindicación 1„ caracteriza­
das porque como cavidad está prevista la parte de ^a tubería 
de aire de salida, que sucede a la cámara de sujeción, que
con el cuerpo de cilindro forma un interruptor para la corri< m  
te de aire de salida.30
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4'. Mejoras segón las reivindicaciones 1 y 3, carac­

terizadas porque el cuerpo da cilindro penetra constantemente 

en la tubería de aire de salida y con esta forma la guía de la 

placa y porque al mismo contiene una tubería de comunicación 

que, por una parte, desemboca en la tubería de aire de salida 

y, por otra parte, puede ponerse en comunicación por una aber­

tura de comunicación, dispuesta en && cuerpo de cilindro en la 
proximidad de la placad con la Cjómara de sujeción.^

5% Mejoras sagón una de las reivindicaciones prece­

dentes, caracterizadas porque la carcasa de la cámara sujeta- 

dora praEdominantamente se compone da una pared cilindrica y de 
una tapa unida fijamente Con Ósta, que contiene la cavidad parja 

el alojamiento del cuerpo de cilindro, sirviendo lâ  tapa para 

la fijación a una pared de la cómara de aíre lavador y penetrsjn 

do la pared cilindrica en la cómara de aire lavador^

6̂  Mejoras en la construcción de válvulas de aire la 

vador para la limpieza de cuerpea da filtro huecos^

Sagón se describe y reivindica en la presente memo­

ria descriptiva y conata da treoe hojas foliadas y escritas a 
maquina por una sola de sua caras y los planos que a 

sa acompaKan*
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