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£l invento se refiere a un dispositive de transpor-
te con carro corredizo por medios propulsores sobre carri-
les horizontales con brazos soportadorss pargpiezas de la-
bor a sumergir en recipientes o bafos, mostrando los carri-
les, lugares de interrupcidn, en cuyo alcance estén dispuas~
tas instalaciones elevadoras y descendedoras que hacen posi-
ble un movimiento vertical de los carros.

Ya ss conocen dispositivos de transporte para pie-
zas de labor, gue deben sumergirse en recipientss o bafiog =~
que, sin embargo, 2 causa de su construccidpbomplicada, son

susceptiblaes de tener averfas y resultan costosos en su fa-

bricacidn, Par lo tanto, es un problema del invento la cread’ ¢

c¢lén de un dispositivo de transporte simplificado y de Pabrin-

.
-

cacidn barata, que puede emplearse para prpcadimiantos acuo=-
508, donde es posible ua levantamiento de gransferencia dg =
las piezas de labor hdmedas de un bafio a otro a través dsl -
aire. Aqui solo se necesita trabajar en una posicidn de al-
tura, por lo que puede simpiificarse esencialmente la estrucH
tura del dispositivo de transporte,
Este problema se resuelve, segin el invento, de ma-
nera sencilla y ventajossa, purqhe los carriles estan dise
puestos superpuestos para la formacidn de un plano de trans;
ports y de un planc de aportacidn situade encima, porque a =
cada plano la estd coordinado un medioc propulsor separado y
porgue laos lugares de interrupciﬁn se encuentran en el plano
de transportec, y en ambos extremos del plano de aportacidn,
para que los distintos carraos, con la instalacidn slevadora

y descendedora, coordinada a cada lugar de interrupcidn, pue-d

dan llevarse fuera del planc de transporte, bien ssa hacia
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_do en reposo y se carga el nuevo cesto con las piezas de la-

el planc del trabajo, o al plano de aportacidn,

El dispositivo de transporte, segdn el invento, -
tiene la ventaja da qus es seguro en su estru@tura, as{ como
barato sn su fabricacidn, trabaja con funcionamiento seguro
y hace posible una constitucidn compacta y gue ahorra espa-
cio. Pygde adaptarse sin mucho gasto de trabajo a las respec~
tivas condiciones de trabajo y es fécil de manipular. Una =
ventaja sspecial reside en que, en una disposicidn longitudinal
de los bafios, la sstacidn de carga y de extraccidn se encuen=—
tra epi:un mismo lugar, bien sea detrds de la Gltima estacidn

de trabajo o delante de la primera. En este lugar, sl cesto

da mercancfa acabada, seo desprendd del brazo soportador situas i

bor que deban tratarse, mientras que todos los cestos movidos
bajsido al plano de trabajo, segln la funcidn de la estacién,(
oscilan en los bafios o pueden estar estacionarios, La veloci-
dad del movimiento oscilante pusde regtlarse separadamente en
cada estacidn. Piezas de labor ligeras, ppr ejemplo, pusden
sumergirse lentamente y elevarse ripidaments y exactamante
igual, en caso necesario, tambidn pusde pasarse por encima

de un bafio.

Es ventajoso ulterior desarrollo del invento, se -
rocomienda maniobrar los medios propulsorss de tal modo, qus
el movimiento de los carros con los brazos soportadores desde+
el lugar de interrupcidn al otro lugar de interrupcidn ss =
efsctle en dos semi-pasos. £l medio propulsor para el carro,
gsituado sobre el plano de aportaci=dn, puede componerse de ung

barra corediza longitudinalmente y basculable con bridas para

el esngranaje en los carros, cuyos movimientos de vaivén y cu-
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yos movimientos basculanteske maniobran por cilindros accio-
nados de modo hidrdulico o neumdtico. El medio propulsor pa=-
ra los carros situados sobrg el plano de transportas, puede
companerss de una barra corrediza longitudinalmente con bri=
das para el engranaje en los carros, cuyes movimientos de -
vaivén también se maniobran por un cilindro, acclanado de mo-
do hidrélico o neumitico. El carril del plano de aportacidn
puede ser pasante, y en el plano des transporte, puesden sstar
dispuestos varios tramos de carril con interrupcionss para el
alojamiento de las instalacionas elsvadoras y descendedoras.
Las instalaciones de elevacidn y descense pueden componerse

de cilindros impulsados de mode hidrdulice o neumdtico, cuyos

"émbolos estan unidos con las pilezas de recepcidn para los ca-

-~

rros de los brazos sopartadores. El suministro del medio pro-
pulsor paia los cilinafo; de las instalacidﬁes de slevacidn

y descenso, puede distribuirse por vélvulas, de tal modo que
los brazas soportadores, con los cestos de pieza de labor, -
ejecutan movimientos oscilantes sn el plano de trabajo, cuya
amplitud y duracidn cronoldgica es regulable.

Dtras caracterf{sticas y ventajas del invento pusdean
deducirse del dibujo y de la respectiva descripcidn., En sl
dibujo se ilustra en forma esquemitica, un ejemplo de ejscu=-
cién, segln sl invento, de modo simplificado, mostrandos

lLa fige 1, una vista anterior del dispositivo dg -

transporte,

La fig., 2, una vista lateral del dispositivo, seqin
1z fig. l’

La fig. 3, la constitucidn del dispositivo de trans-

porte en forwa simplificada, esquemitica,

e
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La fig. 4, una vista lateral dsl dispositivo, seglin
la fig. 3, estando la barra de los medios propulsores engra-
nada con el carro,

La fig. §, una vista lateral del dispositivo, segdn
la fig. 3, estando la barra de los medios prapulsores fusra
de engranaje con los carros y .

Las figs. 6 a 11, el modo de funcionamiento del dis+
pasitivo segdn el invento.

En la fige. 1, sa@ designa con 1l la carcasa, qus con-
tiene los medios propulsores y de maniobra, designéndoss con
2 los brazos soportadores de las piezas de labor, con 3 los
cestos. colgados de los mismos para el alojamisnto de las pie~
. zas de Eabor y con 4 las artesas para los bafios, an que de-
hen sumergirse las piezas de labor. El dispositivo de trans=-
porte ilustrado presanta seis brazos soportadorses 2. Natural-
mente gque, sogdn sea necesario, también pueden preverse mds o
menns brazos soportadores,

Los hrazos soportadores 2 sobrssalen desde una co=~
rredera 85 y recorren el camino predeterminado por la cokre~
dera. Los movimientos de los brazos soportadores se efectdan
en tres planos: el plano de aportacidn U, el plano de trans-
porte U y el plano de trabajo W. Los carros conplos brazos so-
portadores se elavan o bajan con ayuda de las in§talaciones
25 a 28 de elevacidn y descenso situadas detras de la corre-
dera 5, hasta el respectivo plaho.

En las figs. 3 a 5, eatén ilustrados los carriles

6 y 7 para los carros 8 y los medios propulsores para el avan

ce ulterior de los carros 8., Una parte de los carrps 8 se -

sncuentra sobre las piezas recepioras 21 a 24, que se musven
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hacia arriba y hacia abajo, por los cilindros 25 a 28 manio-
brados de modo hidrdulico o neumdtico., El movimiento horizon-
tal de los carros 8 sobre el carril 6 se ocasiona por la ba-
rra 30 apoyada de modo longitudinalments corredizo y oscila-~
ble, gue con bridas 31 puedes engranar en -correspondientes -
cavidades 32 de los carros 8. Para el movimiento de vaivén de
la barra 30 cuida el cilindro 33 y del movimiento de oscila-
¢ién, el cilindro 34. Como puede ohservarse en las figs. 4 y
S8, 8l ecilindro 34 maniobra el engranaje de las bridas 31 en =-
las cavidades 32 de los carros 8. Cuando los carros 8 son mo-
vidos ulteriormente por la barra 30, respectivamente por me=-

dic paso hacia la izquierda en la fig, 3, las bridas 31 se -

-encuentran engranadas con los carros 8. En sl retroceso de la

barra 30 las mismas estédn fuera de engranaje, ds muodd que les
carros 8 permanscen en su respectiva Posiciﬁn. En contraposi=-
cidn a la barra 30, la barra 40, que estd coordinada al plano
de transporte V, sdlo ejecuta movimientos de vaivén, que se -
maniobran por el cilindro 41, bLas bridas 42 se llevan aqui,
por al movimiento ascendente de las piezas receptoras 21 a -
23, a engranar con las cavidades 32 de los carros 8 para que
estos puedan ser corridos, en cada caso, por medio paso hacia
la derecha en la fig. 3, mientras gue en el movimiento descen;
dente de las piezas receptoras 21 a 23, se dejan libres las
bridas 42 de modo que la barra 40 puedes ejecutar su retrace-
so sin los carros 8. Tambidn la pisza receptora 24 ejecuta
primeramente un pequefio movimiento descendente para que el ga

rro situado sobre esta pieza receptora dejs libre la respec=~

tiva brida 42 para el retroceso ds la barra 40,

De las figuras 6 a ll se deduce sl juego de traba-

Iy
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jo de los brazos soportadores. En estas figuras se ilustran
los carriles 6 y 7 para los carros 8 con los brazos sopor=
tadores 2, los lugares de interrupeién 11 a 16 y las pie=
zas recgptoras 2L a 24 introducibles en los lugarss de in-
terrupcidn, en el oxtremo de las bielas de émbolo de las -
instalaciones 25 a 28 de elevacidn y descensoc, en forma -
gimplificada y se indican los movimientos de los brazos so-
portadores por medio de flechas. Las siguientes fases de -
trabajo se sjecutan por los seis brazos soportadores:

Fig, 6: carga del brazo soportader libre sstacio~
nario en la aona de la pieza receptora 14, con un cesto 3 =
contenisndo las piezas de labor a tratar.

Fig. 7: despuds de pulsar el botdn de arranque,
la pieza receptora 24 con el brazo soportador coordinado,
marcha desde el plano de transporte V al plano de aportacidn
Ue

Fige B¢ los bmgos soportadores en el plano de apord
tacidn U, por medio de la barra maniocbrada a pasos, se mus=
ven medio paso hacia la izquierda, y los brazos soportadores
en el plano de transporte UV, por la barra 40 maniobrada a
pasos, medio pasc hacia la derscha. Por ello se dejan libres
las piezas receptoras 21 a 24.

Figs _9: la pioza receptora 21 marcha desde el =
plano de transporte UV subiondo hacia el plano de aportacidn
Uy la pieza receptora 24 baja desds el plano de aportacidn

U al plano de transporte V,
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La fig. 10: los brazos soportadores marchan al pla-
no de aportacidn U por un segundo medio paso hacia la izquier-
da y los brazos soportadores recorren sn el plano de transpor-
te V, el segundo medio pasc hacia la derecha. Por 8llo se sn=
cuentran todos los brazos soportadores de nuevo en las plezas
receptoras. '

Fig, 1l: La pileza receptora 21 marcha con el respec-
tivo brazo sopartador desds el plano de aportacidn U directa-
mente al plano de trabajo W, mientras que las piezas recepto~
ras 22 y 23 con sus respectivos brazos soportadores, marchan
desde 8l plano de transporte V al plano de trabajo W. La pie-

za rsceptora 24 permanece en resposc de modo gus pusde des=

-prenderse el cesto con las piezas de labor tratadas desde sl

respectivo brazo soportador y puede enganchérsa urmndevo ces=-
to con piezas de labor gue deben recorrer ibs bafios. Después
de terminado sl tiempo de tratamiento (tiegpo de compds) las
piezas receptoras 21 a 23, marchan desde el plano de trabajo
W volviendo al plano de transporte V, de modo gue los brazos
soportadores adoptan la posicifn mostrada en la fig. 6 y =
puede comenzar un nuevo ciclo ds trabajo.

La duracidn dal tratamiento da las piezas de labor
en el plano de trabajo W, as decir en los distintos bafios, es
regulable., As{ como una oscilacidn de las piezas de labor sdlg
puede afectuarse sn determinados baffos, también es posibla =
hacer marchar-las plszas de labor desds determinados bafios ya
antes del transcursp del tiempo de compés, por e jemplo para=-
escurrir las gé%a@, desde el plano de trabajo W, es decir, =

fuera del bafio, subiende al planc de transports U.

Los distintos bafios de la instalacidn limpiadora -
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se encuentran delante del dispositivo de transporte y las
distintas artesas, por lo tanto, son bien accesibles y féci-

les de limpiar.

La presente patente de invencidn, comprende las si-
guientes reivindicaciones:

l.~ Dispositivo de transporte para piezas de labor
a sumergir en recipientss o bafios, con carros corrsdizos por
medios propulsorss sobre carriles horizontales, presentando

los carriles, lugares de interrupcidn, en cuyc alcance estén

) dispuéstas instalaciones de elevacidn y bajada, gus posibilis

tan un movimiento vertical de los carros, taracterizado por-

que los carriles, para la formecidn de un plano de transporte,

y de un plano de aportecidn situado por encima, estén dige
pueatos uno snecima de otro, ds modo gue a cada plano le es~
t4 coordinado un medio propulsor espaecial separado y porque
los lugarss de interrupcidn se encuentr;ﬁ en el planog da =~
transporte y en log dos extremos del plano de aportacidn pa-
ra que los distintos carros, con la instalacidn de elevacidén
y bajada, coordinada a cada lugar de interrupcidn, desds sl
plano de transporte, o bien puedan llsvarse al plano de tra-
bajo, o al plano de aportacidn.

2.~ Dispositivo ssgdn la reivindicacién 1, carace
terizado porque los medios propulsores estén manicbrados de

tal modo que el movimiento de los carros con los brazos so-

portadores ds uno a otro lugar de interrupcidn, se efectila

en dos medios pasos.

Y
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3.~ Dispositivo segln las reivindicacicnes 1 § 2,
caracterizado porque el medio de propulsidn para los carros,'
situados sobre el planc de aportacidn, se componen de una ba-
rra corediza longitudinalmente y oscilable con bridas, para
el engranaje en los carros, cuyos movimisntos de vaivén_y mo-
vimientos de oscilacidn ss maniobran por cilindros accionados
de modo hidrdulico o neumidticoe.

4.~ Dispositivo seqgln las reivindicaciones 1 a 3,
caracterizado porque el medio de propulsidn para los carros
situados sobre el plano de transporte, se componen de una ba=-
rra corrediza longitudinalmente con bridas para el engranaje

an los carros, cuyos movimientos en vaivén se maniobran por

"un cilindro accionado de mods hidriulice o neumdtico.

_— s

5.~ Dispositivo segln las reivindicaciones 1 a 4,
caracterizado porque el carril del plano de aportacién es pa-
sante y en sl plano de transporte estén dispuestas varias =

piezas de carril con interrupciones para las piezas recepto-

| ras de las instalaciones de elevacidn y de bajada.

6o~ Dispositivo segin las reivindicaciones 1 a 5,
caracterizado porque las instalaciones des elevacidn y bajada
se componen de cilindros accionadaos de modo hidrdulice o neu-
mdtico, cuyos émbolos estén unidos con las piezas receptoras
para los carros de los brazos soportadores.

7.~ Dispositivo de transporte segln las reivindica-
cionss 1 a 6, caracterizado porque el suministro del medio
propulsor para los cilindreos de las instalaciones de eleva-
cidn y bajada, es regulable por vdlvulas de tal modo que los

brazos soportadores con los cestos de plezas de lahar ejecu-

tan movimientos oscilantes en el planc de trabajo, cuya am-
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plitud y duracidn cronoldgica son regulables,

Bo="Dispogitivo de transporte para piezas de labor

a sumergir en recipientes o bafiosV

Seglin se describe y reivindica en la presente ma=

moria descriptiva, la cual consta de diez hojas foliadas y

escritas a miquina por una sola de sus caras y los planos qug

a la misma se acompafian,

Madrid, a

27 ABR 1976

Fdo.: Pedrs Majémersr
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