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RESUMEN DE LA DESCRIPCION
Se describo tan aparate de control remoto para abrir 

y cerrar una puerta de vehículo. EL dispositivo comprende un 
primer eje montado rotativamente transversalmente del vehf- 
culo? una palanca de accionamiento conectada rígidamente a 
un extremo del mismo, un brano que se extiende radialmesate 
desde el otro extremo del primer e je , una v ar illa  de cone­
xión conectada entre el braae y unos medios de accionamientOp 
un primer eje de soporte para conectar pivetantemente l a  va­
r i l l a  de conexión a los medies de accionamiento, un miembro 
oscilante $ estando un extraño en enganche operativo con el 
miembro de deslisebiento y apretándose contra el mismo por 
un muellep un gancho de cierre de puerta, y un eje flexib le 
que conecta dicho miembro esoilanté y un extremo del gancho 
de cierre de puerta.

ANTECEDENTES DE LA INVENCION 
CAMPO DE LA INVENCION

La presente invención se refiere a un aparato. de 
control remete mejorado para abrir y cerrar una puerta de 
vehículo g y más particularmente a un mecanismo de puerta de 
Yehículo que prevé el control remeto de una puerta de vehí­
culo inaccesible de una manara por la  que la  puerta del 
vehículo se desenclava y abre cuando una palanca se mueve 
en una dirección, y se cierra y enclava cuando la  palanca 
so mueve en l a  dirección inversa.

DESCRIPCION DE LA TECNICA ANTERIOR
Hay disposiciones de l a  técnica anterior que funcio­

nan neumáticamente, MdráuLieamente o magnéticamente. Sin 
embargo, dichas disposiciones de l a  técnica anterior son oaras 
requieren mucho t i  (sapo para su instalación, son posadas, voln-
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miñosas y d ifíc ile s  ge reparar debida a saa mecanismos compli­
cados.- Además? en la s  disposiciones de l a  técnica anterior la  
velocidad, a l a  que l a  puerta puede abrirse y cerrarse no es 
ajustable? y a s í pueden ocurrir accidentes inesperados.

RESUMEN- DE LA INVENCION
Un objeto principal de l a  presente invención es fa­

c i l i ta r  un aparato de control remoto mecánico mejorado para 
abrir y cerrar una puerta de vehículo.

 ̂ Otro objeto de l a  invención es fa c il ita r  un dispo­
sitivo  que es mecánicamente simple? puede instalarse fá c il­
mente? y pexcite abrir y cerrar la  puerta de un vehículo sin 
peligro y con seguridad*

Segáa la  presente invención? so describe un mecanis­
mo de puerta por medie del cual es posible abrir_y ..cerrar 
una puerta fácilmente . cen solo levantar^ o bajar? una palan­
ca de accionamiento mientras que también os posible centro-

¡
la r  l a  velocidad a l a  que l a  puerta se abre o cierra con solo 
variar l a  fuersa aplicada a l a  palanca de accionamiento. El 
mecanismo del cierre de puerta se protege centra l a  corrosión 
y deteriore debidos a l agua de llu v ia  que puede introducirse 
en l a  puerta en situaciones en la s  que so fa c ilite  una venta­
na adyacente a l mecanismo de puerta. Debido a la s  ventajas 
descritas anteriormente? el mecanismo de puerta es resistente 
a lo s golpes que pueden generarse cuando so abre o cierra la  
puerta? y también, es posible evitar la s  molestias inesperadas 
que pueden producirse cuando una puerta abierta choca con 
otro objeto? por ejemplo otro coche? cuando so abre. 31 Rispa* 
altivo de l a  presente invención es fá c il do raparsu y es 
económico su stitu ir la s  partes del mismo.

30
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partí

BRE\-T¡ DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS - -
Una clara comprensión será evidente por la  cansida*- 

racián de des de las realinaciones preferidas de la  invención 
can referencia a las dibujes adjtmtos en las que?

La figúral a  una vista  en perspectiva que ilu stra  
una parte del mecanismo en la  figura 1.

La figura 2 es una vista  en detalle ampliada de una 
del mecanismo da la  figura 1.

La figura 3 es una vista  en sección temada a lo largo 
de la  línea 111-111 de la  figura 2.

La figura 4 es una v ista  en perspectiva que muestra 
otra realización do le-, presente imrenoi&i^

La figura. 5 es una vista  frontal, en detalle ampliada 
do una parta del mecanismo de la  figura 4.

La figura 6 es una vista  en sección tomada a lo  largo 
de. la  línea VI-YI de la* figura 4 ? y

La figura ? es una vista  ampliada del gancho de 
cierre y mecanismo asociado de la  figura 1.

DESCRIPCION DETALLADA DE LAS REALIZACIONES 
PREFERIDAS

Con referencia en primer lugar a las figuras 1 a 3 
inclusivep la  placa de montaje 14 se alberga en un, marco de 
puerta de vehículo 11 y se f i ja  s i bastidor de soporte 12 del 
marco de puerta 11 de forma que la  placa de montaje 14 pueda 
ser fácilmente accesible desde al exterior del vehículo cuan-' 
do se quita ol tablero de revestimiento 13? que se fa c ilita  
para evitar que el agua do lluvia se introduzca en el marco 
de puerta 11 alrededor del c r is te l  15 de la  ventana..

. Preferiblemente dicha placa de montaje 14 se coloca 
en una esquina inferior áel marco de puerta 11 adyacente a los
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medies de bisagra 16 alrededor de le s  cuales pivota la  puerta 
del vehículo. Unos medios de accionamiento 17? que tienen un 
cuerpo alargado bifurcado 18 y una ranura de guía 19 de lon­
gitud predeteraiinada formada en l a  superficie superior de 
dicho cuerpo se conectan a la  parta inferior de dicha placa 
de montaje 14. Una ranura 20 se forma entre ambas partes de 
dicho cuerpo 18 y mía pieza de deslizamiento alargada 21 se 
monta mueblemente en l a  misma y puede extenderse hacia afue­
ra desde la  misma. Un eje de soporte 22 que se extiende trans­
versalmente a través do dicho cuerpo 18 y la  pieza de desli­
zamiento 21 se recibe deslizáronte dentro de dicha ranura de
guía 19, y se conecta pivotantcmente a un extremo curvado 
24 de una primera v ar illa  de conexión 23.  E2. extreme libre 
de dicha &iesa do deslizamiento 21 se apoya sobro un extremo 
de un miembro osoilsRta 25 que se empuja hacia l a  pieza de 
deslizamiento 21 por medio de un miembro de muelle 26. El
miembro oscilante 25 se soporta pivotsntemente en l a  parte 
media del mismo por un eje 27 ca l a  placa de montaje 14. Una 
pieza de soporte 28 se conecta a l otro extreme del miembro 
oscilante 25 por medio de un miembro de tornillo 68, y tiene 
un agujero de soporte 29 formado a través de la  misma en una 
pcrcidn do extremo de l a  pieza de soporto y una pluralidad 
de agujeros adyacentes 30 que se fac ilitan  para colocar apro­
piadamente el agujero de soporte 29 con un eje de accionamiento
de gancho que tiene una longitud ajustaMLe para engancharse.
EL eje do accionamiento de gancho 31 se construye de alambre 
o análogos, siendo preferiblemente flexible?' y un extremo del 
mismo se pasa a través del agujero de soporte 29 y se retiene 
firmemente en el mismo por medio do un miembro retcne&cr 33.
El otro extremo del oja de accionamiento do gancho 31 so pasa
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a travos do un agujero formado en un extremo de un gancho de 
c ie rre  de puerta 32 que se menta en e l bastidor de soporte 
adyacente a l  c ie rre  de puerta. Unas medies yetenodores se 
fa c i l i t a n  para ev itar  que e l e je  31 se  d eslice  fuera del agu­
jero en e l gancho de c ie rre  de puerta 32. E3. gancho de cierre- 
de puerta se soporta rotativamente intermedio a sus extremos
por tn e je  de soporte 70 de forma que o sc ile  alrededor del
e je  70 y e l otro extremo de dicho gancho de c ierre  de puerta
32 si adapta para enganchar u¡n pasador (no mostrado) móntalo 
en e l revestimiento del c ie rre  para enclavar o desenclavar 
l a  puerta." El miembro de muelle 69 y que pasa libremente a
través del e je  31? se f a c i l i t a  entra ,al gancho de c ie rra  de 
puerta 32 y e l miembro de cubierta 71 y se adapta para empujar 
e l gancho de c ie rre  de puerta 32 en l a  dirección apropiada 
para, desenclavar el c ie rre  de puerta. Esto puede verse c la r a ­
mente eu l a  figu ra  7. Dentro de una cubierta de guía 34? que 
se'monta sobro e l bastidor de vehículo 35 entre lo s  marcos
de puerta adyacentes, l a  primera v a r i l la  de conexión 23 se 
conecta pivotantaniente a  una segunda v a r i l la  de conexión 36 

en un extremo de l a  misma, l a  v a r i l l a  36 se mueve generalmente 
en ima dirección horizontal, ax ia l como' l a  v a r i l la  23.  l a  

cubierta de guia 34 se  u sa para ev itar  e l movimiento horizon­
t a l  del miembro de conexión, cuyo movimiento se censaría por 
e l  movimiento oscilan te  de l a  v a r i l la  23 cuando l a  puerta, del 
vehículo se abre o c ie rra . El otro extremo de dicha v a r i l la  . 
de conexión 36 se conecta pivotantementa a  un brazo 37 que 

se extiende radialmente desde un extremo de un e je  tran sversal 
38 que se  monta rotativamente sobre e l p iso  del coche. El 
otro extremo del e je  tran sversa l 38 se conecta a una palanca . 
de accionamiento 39 que so s i t á a  adyacente a l  asiento del con-



ductor.^ El numeral de referencia 40 denota una cubierta para 
e l mecanismo mencionado anteriormente.

En e l fmicionamiento de l a  primera realizac ión  de 
. l a  invención d e scr ita  anteriormente, cuando e l conductor 

empuja l a  palanca de accionamiento 39 in sta lad a  cerca de su - 
asiento en dirección ascendente e l e je  tran sversa l 38 colocado 
rotativamente sobre e l p iso  del coche g ira  simultáneamente 
con l a  misma y e l brazo 37 que se  extiende radialmente desde 
e l extremo opuesto de dicho e je  tran sversa l 38 temblón g ira  
con l a  rotación de dicho e je  tran sversa l 38. La v a r i l l a  da 
conexión 36, que se monta pivctnntemente a l  extremo l ib re  del 
brazo 37p se mueve longitudinalmente de l a  carrocería  del 
vehículo cuando e l brazo 37 g ir a  y l a  v a r i l la  de conexión 23 

que se une pivotmtemente a l  extremo opuesto de l a  v a r i l la  
de conexión 36 dentro de l a  cubierta de gu ía 34 se  desplaza 
por e l funcionamiento de l a  v a r i l l a  de o anexión 36 y o sc ila  
en una dirección suatancialmente horizontal, en una dirección 
longitudinal del vehículo cuando se  abre l a  puerta del vehículo.

El extremo curvado 24 de l a  v a r i l l a  de conexión 23 

hace que l a  p ieza do deslizamiento 21 se  mueva a  lo  largo  de 
l a  ranura 20 en e l cuerpo alargado dentro de l a  gama determi­
nada por l a  longitud de l a  ranura de gu ía 19 y l a  oaboza de 
l a  p ieza  de deslizamiento 21 hace que e l miembro oscilan te  
2$ pivote alrededor de su punto de p ivote. El, cjo  de acciona­
miento de gancho 31 que se conecta a l  extremo opuesto de di­
cho miembro oscilan te 25 es empujado por e l e je  31 y e l gancho 
de cierro  de puerta 32 conectado fijam ente a l  otro extremo del 
e je  de accionamiento de gancho 31 agarra e l pasador montado 
sobre e l revestim iento del c ierro  y permite quo l a  puerta se 
desenclave. S i se continua e l empuje ascendente de l a  palanca



1

5

10

15

20

25

de accionamiento 39 e l movimiento longitudinal del e je  do . 
soporte 22 se  lim ita  por e l  extremo de l a  ranura de guía 19 
y cualquier o tra  fuerza de empuje se transmite a l  cuerpo a lar­
gado] 18 por medio del extremo curvado 24 por lo  que l a  puerta 
se abre a  una velocidad directamente proporcional a  l a  can-. - 
t id a l  de dicha fuerza de empuje. Cuando e l conductor empuja 
hacia abajo l a  palanca de accionamiento 3.9? e l mecanismo cono 
se describe anteriormente funciona para cerrar l a  puerta a 
una Leiccidad que depende de l a  cantidad de dicha fuerza de
empuje.

Las figu ras 4 a 6 muestran o tra  realización  según.
l a  presente invención 9 en l a  que una .placa de montaje 44 que 
se alberga en un marco de puerta 41 de un automóvil se f i j a  
a un bastid or de soporte 42 del marco de puerta 41 de forma 
que l a  p laca  de montaje 44 pueda ser  fácilmente accesib le 
desde e l ex terior del vehículo cuando se quita un tablero  de 
revestim iento 43.' Preferiblemente l a  p laca  do montaje se coloca 
en una esquina in fe r io r  del marco de puerta 41 adyacente a 
unos medios de b isagra  45 alrededor de l e s  cuales l a  puerta 
se mueve pivotantemente. Unos medios de accionamiento 46 que 
tienen un cuerpo bifurcado alargado 47 y una ranura de guía 
48 de longitud predeterminada se fornan en l a  su perfic ie  su­
perior do dicho cuerpo y se conectan a  l a  parte in fe r io r  de 
l a  p laca  de montaje 44. Una ranura 49 se forma per l a s  dos 
porciones de dicho cuerpo 47? y una p ieza  de deslizamiento
alargada 50 se  monta moviblemente en l a  ranura 49 y se extien­
de hacia afuere, desdo l a  misma. Un e je  de soporto 51 que se
extiende transversalmente a  través del cuerpo 47 y l a  p ieza 
de deslizamiento 50 e s tá  deslisabiamente dentro do l á  ranura
de guía 48p y se conecta pivetont emente a  un extremo curvado30



53 &e MR& primera v a r i l la  de conexión 52.' El extreme lib re
de l a  p ieza  de deslizamiento 50 contacta e l miaabro o scilan te

54 que se empuja centra l a  misma por un miembro de muelle

55 p soportándose pivetantemente e l miembro o scilan te  54 ín ter- 
medio a  sus porciones de extremo por un e je  56 que se  f i j a  a  
l a  pLaca de montaje 44. Una p ieza de soporte 57 que tiene
un agujero de soporte 58 formado a través de l a  misma y una 
se r ie  de agujeros adyacentes 59 para colocar ol agujero de 
soporte para re c ib ir  apropiadamente un extremo del e je  do 
accionamiento de gancho 60 se monta sobre e l otro extraño del 
miembro o scilan te  54. Dicho e je  de accionamiento de gancho 60
se construye pi-eforiblemente de un m aterial f le x ib le  s im ila r , 
y u¿ extremo se pasa a través de dicho agujero de soporte 58 
y se retibns firmemente en e l mismo por unos medios retenedo- 
re s 62. El otro extremo del e je  de accionamiento de gancho 60 
se pasa a  través de un agujero formado en un extremo de un 
gancho de c ie rre  de puerta 61, montándose e l gancho 61 sobre 
e l bastidor de soporte adyacente a l  c ie rre  de puerto,, y se 
fa c il ita n  unos medios retenedores para ev itar  que e l e je  60
se d eslice  fuera del agujero en e l gancho 61. El gancho de 
cierre,, de puerta 61 se soporta intermedio a sus extremos por 
un e je  de soporte 74 de forma que pivote o g ire  alrededor del 
e je  74 y e l otro extremo del gancho de c ie rre  de puerta 61 
se adapta para enganchar un pasador (no mostrado) montado 
a l revestimiento del c ie rre  para enclavar o desenclavar l a
puerta.' El miembro do muelle 73 que pasa libremente a  través 
del e je  60 se f a c i l i t a  entre e l gancho de c ierro  de puerta 61 

y e l miembro de cubierta 75 y se adapta para empujar e l ganebe 
de c ie rre  de puerta 61 en l a  dirección que desenclava e l ció--* 
rre  de puerta. El otro extremo de l a  primera v a r i l l a  de cono-



1 xión $2 se conecta pivoteo,temente a  un brazo 63 que se extien­
de radialmentc desde un exbremo de un e je  tran sversal 64 que 
se monta rotativamente sobre e l p iso  del coche. E l'o tro  extre- 

. mo del e je  64 se conecta a  una palanca de accionamiento 65 
5 situ ad a adyacente a l  asiento del conductor. El numeral de 

referen cia  66 denota un c r i s t a l  de ventana y e l numeral de 
referen cia  67 muestra una cubierta para e l mecanismo mencionado 
anteriormente. En e l funcionamiento de e sta  segunda re a liz a ­
ción? cuando e l conductor empuja hacia arrib a  l a  palanca ' .

10 d@ accionamiento 65, e l  e je  tran sversa l 64 g ir a  y e l brazo 
63 que se extiende radialmentc desde e l extremo opuesto del 
e je  tran sversa l 64 g ir a  simultáneamente con l a  rotación de d i-  

— * cho e je  tran sversa l 64e La primera v a r i l la  de conexión 52y 
que se conecta pivetantemente a l  extremo lib re , del brazo 63?

15 se mueve en una dirección sustancialmente ax ia l y hace que l a  
p ieza  de deslizamiento 50 que se une pivotantemente a l  extremo 
opuesto de l a  primera v a r i l la  de conexión 52 se mueva a lo  
largo  de l a  ranura 49 del cuerpo 47 dentro de l a  gama prede­
terminada por l a  longitud de l a  ranura de guía 48. La cabeza 

20 de l a  p ieza  de deslizamiento 50 empuja e l  miembro oscilan te 
54. El  ̂e je  de accionamiento de gancho 60 conectado a l  extremo 
opuesto del miembro o scilan te  54 se empuja por e llo  hacia l a  
parte delantera del coche y e l gancho de c ie rre  de puerta 
61 que se conecta a l  otro extremo del e je  de accionamiento de 

25 gancho 60 funciona y agarra e l pasador montado en e l rev esti­
miento del c ie rre  de forma que se desenclave e l c ie rre . Con­

tinuando e l empuje ascendente da l a  palanca de accionamiento 
65? e l movimiento del primer e je  de soporte 51 se detiene 
cuando e l e je  alcanza e l extremo de l a  ranura de guía 48 y 

30 cualquier o tra  fuerza de empuje se transmite a l  cuerpo 47 fija/-

4
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do a  l a  p laca  de montaje 44 desde e l e je  51 y por lo  que la -  
puerta se abre a una velocidad que depende de l a  cantidad de 
dicha fuerza de empuje. Cuando e l conductor presiona sobre 
l a  palanca de accionamiento 65 adyacente a  su asien to , e l 
meoaiismo como se describe anteriormente funciona do forma 
que lie rre  l a  puerta a  una velocidad que depende de l a  can­
tidad  de dicha fuerza de empuje.

En resumen, l a  Patente de Invención que se s o l ic i t a  
deberá recaer sobre l a s  sigu ien tes:.

REIVINDICACIONES

1. Un aparate de control remoto para ab rir  y cerrar 
una puerta de vehículo, que comprende:

un primer e je  montado rotativamente transversam ente óái 
vehículo,'una palanca de accionamiento conectada_rígidamente 
a un extremo del mismo., un brazo conectado rígidamente a l 
otro extremo del misma y que se extiende radialmente desde el
mismo-;

una primera v a r i l la  de conexión, conectándose opera­
tivamente un extremo de l a  misma a l  extremo lib re  de dicho
brazo y pudiendo moverse en una dirección a x ia l ;

unos medios de accionamiento que comprenden un cuer­
po alargado que tiene una ranura de gilí a ,  y un miembro de des­
lizamiento alargado montado moviblemente dentro de l a  ranura 
de guía de dicho cuerpo alargado y capaz de extenderse desde 
dicho cuerpo alargado, estando en enganche con el mismo el 
otro extremo de dicha primera v a r i l la  de conexión;,

un primer e je  de soporte que se  extiende transversal- 
mente a  través tanta de dicho cuerpo como de dicho miembro de 
deslizamiento y recibido Realizablemente dentro de l a  ranura 
de gu ía , conectándose por e llo  pivotant emente un. extremo de



1

5

10

15

20

25

30

dicho miembro de deslizamiento a  dicha v a r i l la  de conexidad 
na miembro osc ilan te  soportado pivot antemente para 

rotación  pivot ante alrededor de un ponto intermedio a  sus
extremos por unos medios de soporte, contactando un extremo 
de dicho miembro o scilan te  e l extremo lib re  de dicho miembro 
de deslizamiento y un miembro de muelle para dicho miembro 
osc ilan te  para empujar dicho extremo de dicho miembro o sc i-  
lantji contra dicho miembro de deslizamiento $

un gancho de c ie rre  de puerta soportado pivot entó­
rnente en una. porción intermedia, del mismo y un miembro de 

¡
muelle conectado a l  mismo para empujar dicho gancho en una
dirección para desenclavar e l c ie rre  de puerta;

un e je  de accionamiento do gancho flex ib ley  conec­
tado operativamente un extremo a l  otro de dicho miembro osci­
lan te  y conectado e l otro exbremo a  un extremo de dicho gancho 
de c ie rre  de puerta.

 ̂ 2 . El aparato de l a  reivindicación 1, que comprende
además una segunda v a r i l la  de conexión interpuesta entre dicha 
primera v a r i l l a  de conexión y dicho miembro de accionamiento, 
conectándose un extremo de dicha segunda v a r i l la  de conexión 
a dicha primera v a r i l l a  de conexión y conectándose pivotante- 

mente e l otro extremo de dicha segunda v a r i l la  de conexión 
a dicho miembro de deslizamiento per dicho miembro de soporte.

3.' EL aparato de l a  reivindicación 2 que incluye 
además una p ieza de soporte conectada a  l a  parte superior de - 
dicho miembro o sc ilan te , teniendo dicha p ieza de soporte una 
abertura, insertándose dicho e je  de accionamiento de gancho 
f le x ib le  a través de l a  misma y conectándose a l a  misma, y una . 
p luralidad  de agujeros de a ju ste  adyacentes, fiján dose dicho 
miembro de soporte a dicho miembro o sc ilan te  mediante un extre-
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1 mo deseado del mismo.
4. ' El aparato de l a  reivindicación 3 , que comprende 

además una cubierta de guíay rodeando dicha cubierta de guía
. dicha conexión pivotante entre dichas v a r i l la s  de conexión 

5 primera y segunda y limitando e l movimiento o scilan te  hori­
zontal de dicha junta.

5. ' El aparato de l a  reivindicación 4 en e l que e l 
extremo de dicho miembro de conexión conectado pivotantemente 

a  dichos medios de accionamiento es curvo.
10 6.* El aparato de l a  reivindicación  1 que incluye

además una p ieza de soporte conectada a l a  parte superior de 
dicho miembro o sc ilan te , teniendo dicha p ieza  de soporte una 
abertura, insertándose dicho e je  de accionamiento de gancho 
fle x ib le  a  través de l a  misma y conectándose a l a  misma, y 

15 una p luralidad  de agujeros de a ju ste  adyacentes, fiján dose 
dicho miembro de soporte a  dicho miembro osc ilan te  a través 
de un extremo deseado del mismo.

7 . El aparato de l a  reivindicación 6 en e l que e l 
extremo de dicho miembro de conexión, conectado pivotantemente 

20 a  dichos medios de accionamiento es curvo.

.  ̂ 8 . Se re iv in d ica  por último como objeto sobre el

.que ha de recaer la  patente de invención que se s o l ic i t a :

UN APARATO DE CONTROL REHOTO PARA ABRIR Y CERRAR UNA PUER­

TA DE VEHICULO.
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Todo conforme queda d escrito  y reivindicado en la  

presente memoria d escrip tiv a  que consta de catorce páginas 

mecanografiadas y dibujos adjuntos. . .
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