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Este invento se refiere‘a miembros de respaldo de
zapatas de freno, mds particularmente para zapatas de freno
denominadas de elevado contenido en fésforo (es decir que
contienen 3% o mds de fésforo), zapatas de freno de fundi~-
c¢idén y zapatas de freno denominadas compuestas, utilizadas
en vehiculos de ferrocarril.

las zapatas de freno de elevado contenido en fds-
foro, de fundicidn y compuestas, para utilizar en vehiculos
de ferrocarril, regquieren un miembro de respaldo que es co-
lado 0 moldeade en la zapata junto a la superficie poste-
r;or de 12 misma y sirve como mlembro de soporte y refuerszo
asi como para proporcionar un medio para unir la zapata a
un vehfculo,

El objeto del invento es crear um miembro de res-—
Paldo que sea mds reslstente y proporcione un mejor agarre
para el material de freno que los utilizados hasta ahora. ‘
De acuerdo con este invento, un miembro de respal
do de zapata de freno tiene una formacidn de doble capa, de
hodo gue cuando el miembro de respaldo es colado o moldeado
en una zapata de freno, una primera capa se extienda Junto
2 la superficie posterior de la zapata de freno y una segun-
de capa esté embebide en la zapata de freno a un nivel mds
profundo que le primera capa, comprendiendo la segunda oapa
tna pluralidad de tiras que se extienden longitudinalmente
fl miembro de respaldo y estdn unidas en sus extrémos a la
primera capa.

Asi, 12 segunda capa puede comprender una plurali
dad de tiras que estdn soldadas a una placa que congtituye
la primera capa. Alternativamente, la segunda capa puede com

prender una pluralidaed de tiras troqueladas de una chapa me-
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tdlica que forma la primera capa.
A fin de que el invento pueda ser fdcilmente com—
prendido, se describirdn a continuacidn tres construcciones
de miembro de respaldo de zapata de freno de acuerdo con el
invento a modo de ejemplo con referencia al dibujo adjunto,
en el que: '
Ias figuras 1 y 2 muestran una vista en planta y
una vista lateral en seccidn de la primera construccidn.
TLas figuras 3 y 4 muestran una vista en planta y
wna vista lateral en seccidn de la segunda construccidn, y
Iag figuras 5 y 6 muestran une vista en planta y
una vista en alzado lateral de una tercera construceidn.
Con referencis shora a las figuras 1y 2, el miem
bro de respaldo de la zapats de freno comprende una placa
de respaldo 1 que estd abierta para permitir la circulacidn
de material de la wmepata de freno a su través durante la co
lada o moldeo, Ia placa de respaldo 1 estd formada con una
parte 2 de bucle que se extiende hacia atrds, para permitir
la fijacidn de la zapata de freno a un vehiculo de ferroca-
rril. Asi la placa 1 forma uns capa que se extenderd Junto
& la superficie posterior de la zapata de freno, Definlendo
une segunda capa que se embeberd mds profundamente en la za-
pata de freno, hay dos tiras 3 que se extienden longitudinal
mente a la placa 1 en toda la longitud, sustancialmente, de
le Yltime, y cerca de o en sus extremos estdn conectadas a
la placa 1 por ejemplo por soldadurs o por medlo de grapaan,
Se observard que la placa de respaldo 1 por si
misma constituye en sustancia un miembro de respaldo del $i
po utilizado hasta ahora. Consiguientemente, la construccidn

de las figuras 1y 2 permite la fécil adaptacidn de los miem
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bros de respaldo de zapatas de freno existentes, de modo
que queden de acuerdo con el invento, por la adicidn de las
tiras 3.

Con referencia a las figuras 3 y 4, el miembro de
soporte de la zapata de freno estd formado a partir de una
placa metdlica 6 de la que estdn punzonadas una serie de ti
ras T que se extienden longitudinalmente a la placa 6 y se
encuentran generalmente en un planc paralelo a y espaciado
de la placa 6, de modo que el miembro de respaldo tiene una
formacidn de doble capa. Una grapa 8 de retencidn en formas

de U ajusta a travds de renuras dejadas en la placa 6 por

tra la cara de la placa 6. Alternativamente, cuando las za-
patas de freno son de fundicidn, las pestatias 9 pueden ser

omitidas y la grapa situarse durante la colada de la zapata
de freno por un macho de arena, sujetando el hierro subsi=-

guientemente la grapa en posicidn, ILa grapa 8 permite la fi
jaeidn de la zapata de freno a un vehiculo,

En las dos construcciones antes mencionadas; el
miembro de respaldo de la zapata de freno puede estar hecho
de acéro dulce.

Ia cape definida por las tiras 3 en la primera
construceidn y por las tiras 7 en la segunda construccidn,
estd completaménte embebida  dentro de la zapata de freno 3,
¥y las tiras 3, 7 son de seccidn transversal sustancialmente
uniforme y se extlienden longitudinalmente a la zapata de
freno, de modo que si la zapata se rompe transversalmente,
los trozos se mantendrdn juntos y existird una duetilidad
suficiente en las tiras 3, 7 para resistir la rotura.

El nimero, seccidn y longitud de las tiras que




10

20

25

30

07056

tlojn m‘uu5

forman la capa de refuerzo interior puede variar, dependien
do de la aplicacidn de la zapata de freno,

Pueden también embeberse capas de malla en la za-
pata de freno para reducir mds la tendencia al agrietamien-
to. Las capas de malla pueden ser por ejemplo de metal des-
plegado y estar soldadas a la superficie de dicha segunda
capa, como se ha mostrado en las figuras 5 y 6. Con referen
cia a las figuras 5 y 6, que son algo similares a la cons-
truccidn de las figuras 1y 2, el miembro de respaldo de la
zapata de freno comprende una placa de respaldo 1l con aber
turas formada con una parte de bucle 12 que se extiende ha-
cia atrds. Asi, 1la placa 11 forwa una capa que se extiende
junto a la superficie posterior de la zapata de freno. Dos
tiras 13 se extienden longitudinalmente a la placa 12 para
Formar una segunda capa que se embeberd en la zapata de fre
nos mds profundamente que la primera capa. Las tiras 13 son
gsoldadas cerca de sus extremwos a la placa 1l., Ha de observay]
se en la figura 5 que las tiras 13 se extienden lateralmente
nds alld de los bordes laterales de la placa 1l y esto ayuda
a impedir la fragmentacidn del material de freno. Soldada a

las tiras 13 hay una pieza de metal-desplegado 14.

RETVINDICAC IONES

Ios puntos de invencidn propia y nueva que se pre-
sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente de
Invencidn en Lspafia, por VEINTE afios, son los gue se recogen
en las reivindicaciones siguientes:

l2,~ Perfeccionamientos introducidos en un miembro
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de respaldo de zapata de freno, segin los cuales dicho
miembro de respaldo comprende una formacidn de doble capa
de modo que, cvando el miewbro de respaldo es colado 0 mol-
deado en una zapata de freno, una primera capa se extiende
junto a la superficile posterior de la zapata de freno y wna
segunda capa es embebida a un nivel mds profundo en la zapa
ta de freno que la primers capa, comprendiendo la segunda
capa una pluralidad de tiras que se extienden longitudinal-
mente al miembro de respaldoc y unidas en sus extremos a la
primera capa.

28 ,= Perfeccionamientos de acuerdo con la reivin-
dicacidn 12, segin los cuales las tiras que forman dicha sg
sunda capa estédn formadas separadamente de dicha priméra ca

pa y estdn soldadas en sus extremos a dicha primera capa.

38,= Perfeccionamientos de acuerdo con la reivin-
dicacidn 12, segin los cuales dicha segunda capa comprende
ung pluralidad de tiras punzonadas a partir de uné chapa me=-
tdlica que forma dicha primera capa.
48,~ Perfecclonamientos de acuerdo con la reivin=-
Hicacidn 12, 22 o 38, segin los cuales estd prevista una ca-

pa de malla en la superficie de dicha segunda capa.

58,~ Perfeccionamientos introducidos en un miembro

de respaldo de zapata de freno.

-
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Tal v como se ha descrito en la Llemoria que ante-
cede, representado en los dibujos que se acompaiian y con
los fines que se han esgpecificado.

Bsta Memoria consta de siete hojas escritas a md-

guina por una sola cara.

Medrid, 03 Jip11976
PcA.C

07056 . .
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