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Este invento se r e f ie re  a miembros de respaldo de 

zapatas de freno, más particularm ente para zapatas de freno 

denominadas de elevado contenido en fó sfo ro  (es decir que 

contienen 3% o más de fó s fo ro ) , zapatas de freno de fundi­

ción y zapatas de freno denominadas compuestas, u tiliz a d a s  

en vehículos de fe r r o c a r r i l .

Las zapatas de freno de elevado contenido en fó s ­

fo ro , de fundición y compuestas, para u t i l i z a r  en vehículos 

de f e r r o c a r r i l ,  requieren un miembro de respaldo que es co­

lado o moldeado en la  zapata junto a l a  su p erfic ie  poste­

r io r  de la  misma y sirve  como miembro de soporte y refuerzo 

a s í  como para proporcionar un medio para unir la  zapata a 

un vehículo.

É l objeto del invento es crear un miembro de r e s ­

paldo que sea  más re s is te n te  y proporcione un mejor agarre 

para e l  m aterial de freno que lo s  u tiliz a d o s  h asta  ahora.

De acuerdo con este  invento, un miembro de re sp a l 

3o de zapata de freno tiene una formación de doble oapa, de 

modo que cuando e l  miembro de respaldo es colado o moldeado 

en una zapata de freno, una primera capa se extienda junto 

a la  su p erfic ie  po sterio r de la  zapata de freno y una segun­

da capa e stá  embebida en la  zapata de freno a un n iv e l más 

profundo que la  primera capa, comprendiendo la  segunda oapa 

ina p luralidad  de t i r a s  que se extienden longitudinalmente 

a l  miembro de respaldo y están unidas en sus extremos a la  

primera capa.

A sí, la  segunda capa puede comprender una p lu ra li  

dad de t i r a s  que están  soldadas a una p laca que constituye 

la  primera capa. Alternativamente, la  segunda capa puede com 

prender una p luralidad  de t i r a s  troqueladas de una chapa me-
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t á l i c a  que forma la  primera capa.

A f in  de que e l  invento pueda ser fácilm ente com­

prendido, se describ irán  a continuación tre s  construcciones 

de miembro de respaldo de zapata de freno de acuerdo con e l  

invento a modo de ejemplo con re feren cia  a l  dibujo adjunto, 

en e l  que:
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Las f ig u ra s  1 y 2 muestran una v is t a  en p lanta y 

una v is t a  la te r a l  en sección de la  primera construcción.

Las f ig u ra s  3 y 4 muestran una v is t a  en p lanta y 

una v is t a  la t e r a l  en sección de la  segunda construcción, y 

Las fig u ra s  5 y 6 muestran una v is t a  en p lanta y 

una v is ta  en alzado la t e r a l  de una tercera  construcción,

Con referen cia  ahora a la s  fig u ra s  1 y 2, e l  miem 

bro de respaldo de la  zapata de freno comprende una placa 

de respaldo 1 que e stá  ab ie rta  para perm itir la  circu lación  

de m aterial de la  zapata de freno a su través durante la  co 

lada o moldeo. La p laca de respaldo 1 e stá  formada con una 

parte 2 de bucle que se extiende hacia a t rá s , para perm itir 

la  f i ja c ió n  de la  zapata de freno a un vehículo de fe rro ca­

r r i l .  Así la  p laca 1 forma una capa que se extenderá junto 

a la  su p erfic ie  posterior de la  zapata de freno. Definiendo 

una segunda capa que se embeberá más profundamente en la  za­

pata de freno, hay dos t i r a s  3 que se extienden longitudinal 

mente a  la  p laca 1 en toda la  longitud, sustancialm ente, de 

la  áltim a, y cerca de o en sus extremos están conectadas a 

la  p laca 1 por ejemplo por soldadura o por medio de grapas.

Se observará que la  p laca de respaldo 1 por s í  

misma constituye en su stancia  un miembro de respaldo del t i  

po u tilizad o  h asta  ahora. Consiguientemente, la  construcción 

de la s  f ig u ra s  1 y 2 permite la  f á c i l  adaptación de lo s miem30
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que queden de acuerdo con e l  inventó, por la  adición de la s  

t i r a s  3.
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Con re feren cia  a la s  f ig u ra s  3 y 4, e l  miembro de 

soporte de la  zapata de freno e s tá  formado a p a r t ir  de una 

p laca m etálica 6 de la  que están  punzonadas una se rie  de t i  

r a s  7 que se extienden longitudinalmente a la  p laca 6 y se 

encuentran generalmente en un plano paralelo  a y espaciado 

de la  p laca 6, de modo que e l  miembro de respaldo tiene una 

formación de doble capa. Una grapa 8 de retención en forma 

de U a ju s ta  a  travós de ranuras dejadas en la  p laca 6 por 

la s  t i r a s  punzonadas 7 y tiene pestañas 9 que se sitúan  con 

tra  la  cara de la  p laca 6. Alternativamente, cuando la s  za­

patas de freno son da fundición, la s  pestañas 9 pueden ser 

omitidas y la  grapa s itu a rse  durante la  colada de la  zapata 

de freno por un macho de arena, sujetando e l  hierro su b si­

guientemente la  grapa en posición . La grapa 8 permite la  f i  

jación  de la  zapata de freno a un vehículo.

En la s  dos construcciones antes mencionadas, e l  

miembro de respaldo de la  zapata de freno puede e star hecho 

de acero dulce.

La capa defin ida por la s  t i r a s  3 en la  primera 

construcción y por la s  t i r a s  7 en la  segunda construcción, 

e stá  completamente embebida-dentro de la  zapata de freno 3, 

y la s  t i r a s  3t 7 son de sección tran sv ersa l sustancialmente 

uniforme y se extienden longitudinalmente a la  zapata de 

freno, de modo que s i  la  zapata se rompe transversalm ente, 

lo s  trozos se mantendrán juntos y e x is t ir á  una ductilidad  

su fic ien te  en la s  t i r a s  3, 7 para r e s i s t i r  la  ro tu ra .

E l número, sección y longitud de la s  t i r a s  que30
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forman la  capa de refuerzo in te r io r  puede v a r ia r , dependien 

do de la  ap licación  de la  zapata de freno.

Pueden también embeberse capas de malla en la  za­

pata de freno para reducir más la  tendencia a l  agrietam ien­

to . Las capas de m alla pueden ser por ejemplo de metal des­

plegado y e sta r  soldadas a la  su p erfic ie  de dicha segunda 

capa, como se ha mostrado en la s  f ig u ra s  5 y 6. Con referen  

c ia  a la s  fig u ra s  5 y 6, que son algo sim ilares a la  cons­

trucción de la s  f ig u ra s  1 y 2, e l  miembro de respaldo de la  

zapata de freno comprende una p laca de respaldo 11 con aber 

turas formada con una parte de bucle 12 que se extiende ha­

c ia  a t r á s .  A sí, l a  p laca 11 forma una capa que se extiende 

junto a la  su p erfic ie  posterior de la  zapata de freno. Dos 

t i r a s  13 se extienden longitudinalmente a la  p laca 12 para 

formar una segunda oapa que se embeberá en la  zapata de fre  

nos más profundamente que la  primera capa. Las t i r a s  13 son 

soldadas cerca de sus extremos a la  p laca 11. Ha de observar 

se en la  fig u ra  5 que la s  t i r a s  13 se extienden lateralm ente 

más a l l á  de lo s bordes la te ra le s  de la  p laca 11 y esto ayuda 

a  impedir la  fragmentación del m aterial de freno. Soldada a 

la s  t i r a s  13 hay una pieza de metal desplegado 14.

REIVINDICACIONES

25

Los puntos de invención propia y nueva que se pre­

sentan para que sean objeto de e sta  so lic itu d  de Patente de 

Envención en España, por VEINTE años, son lo s que se recogen 

en la s  reiv in dicacion es s ig u ien te s :

30 1 3 .-  Perfeccionamientos introducidos en un miembro
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de respaldo de zapata de freno, según lo s  cu ales dicho 

miembro de respaldo comprende una formación de doble capa 

de modo que, cuando e l  miembro de respaldo es colado o mol­

deado en una zapata de freno, una primera capa se extiende 

junto a la  su p erfic ie  po sterio r de la  zapata de freno y una 

segunda capa e s embebida a un n iv e l más profundo en la  zapa 

ta  de freno que la  primera capa, comprendiendo la  segunda 

capa una p luralidad  de t i r a s  que se extienden longitudinal­

mente a l  miembro de respaldo y unidas en sus extremos a la  

primera capa.

2 8 .-  Perfeccionamientos de acuerdo con la  re iv in ­

dicación la ,  según lo s  cuales la s  t i r a s  que forman dicha se 

gunda capa están formadas separadamente de dicha primera ca 

pa y están soldadas en sus extremos a dicha primera capa.

38. -  Perfeccionamientos de acuerdo con la  re iv in ­

dicación 18, según lo s  cuales dicha segunda capa comprende 

una p luralidad  de t i r a s  punzonadas a  p a r t ir  de una chapa me­

tá l ic a  que forma dicha primera capa.

4 8 .-  Perfeccionamientos de acuerdo con la  re iv in -  

3icación 18, 28 o 38, según lo s  cuales e s tá  p rev ista  una ca­

pa de malla en la  su p erfic ie  de dicha segunda capa.

5 8 .-  Perfeccionamientos introducidos en un miembro 

de respaldo de zapata de freno.

25

30



07056

1

5

Tal y como se ha descrito  en da Memoria que ante­

cede, representado en lo s dibujos que se acompañan y con 

lo s f in e s  que se han esp ec ificad o .

E sta  Memoria consta de s ie te  hojas e sc r ita s  a má­

quina por una so la  cara .
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