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[a presente invención se refiere a unos 
perfeccionamiE-ntos en detectores de variación de presión con­

cebidos para ser instalados en un conjunto constituido por 
una llanta de rueda, una cubierta de neumático y su cámara 
de aire.

ruando un objeto puntiagudo perfora la - 

bared del neumático hasta alcanzar la estanquidad de la cá- 
.!nara de aíre, se sabe que la presión'de aire que. llana la 
bámara de .aire disminuye y que esta.disminución dé presión 

perjudica la resistencia y el comportamiento del neumático, 

también se sabe que el'aire perdido.'por la cámara de aire se 
expande entre la pared interna de la cubierta y la pared ex­
terna de la cámara de aire para escaparse finalmente a la
atmósfera. En el caso de la utilización de una llanta formad 

por un solo elemento estanco o un conjunto de elementos estan­

cos, sobra el cual son afianzados los talones de la cubierta,
^1 único lugar donde el aire perdido por la cámara puede, es­
caparse está constituido por el espacio libre entre el orificio 

Je paso de la tubuladura de la válvula de inflado de la cá­
mara de aire y esta propia tubuladura.

Ya se conoce el hacer impermeáble al aire 

éste espacio entre el orificio de paso y la tubuladura de la 
válvula, ello con el ?in de retardar la perdida de presión 

en el-interior de la cubierta y sus consecuencias. En. efecto, 
la presión del aire contenido en la cámara de aire, que pre­

senta una fuga, y la presión del aire que ha llegado al volu­
men (denominado volumen exterior a la cámara de aire en lo 
que sigue de este tex:o) formado por la pared interna de la 
cubierta, la pared externa de la cámara de aire .y la pared 
de la llanta comprendida entre los dos talones de la cubierta^



se equilibran, y el neumático se comporta como si no hubiera 

reventado.

Sin embargo, tal disposición no esta exen­
ta de inconveniente más que en apariencia, ello porque el 

conductor ignora que un objeto puntiagudo ha perforado la 
pared de la cubierta y ¡ue la estanquidad del volumen ex­
terior a la cámara de aire aseñorada con ayuda de esta dis- ¡ 

posición no equivale a la de una cámara de aire capaz de 

conservar la presión de inflado constante durante varios me-¡ 
ses.

Dicho de otro modo, esta disposición as 
simplemente un paliativo temporal destinado a retardar la 
fuga de aire durante un tiempo razonable para permitir al 

'vehículo llegar a su destino.

Igualmente es conocido utilizar un detec­
tor de variación de presión del aire contenido en la cámara 

de aire y fijado sobre la llanta de rueda. Tal detector com­

prende un elemento elástico destinado a deformar la cámara de 
aire poyándose sobre la pared de ésta. Este elemento lleva un 

contacto metálico móvil eléctricamente aislado de un contacto 

metálico fijo solidario del cuerpo de detector. El contacto  ̂
¡hóvil toca el contacto fijo cuando la cámara de aire es in­

flada a su presión de utilización pero se aleja cuando la pre­

sión del aire en la cámara de aire es inferior a la presión ¡ 
de utilización, El contacto fijo y el contacto móvil se unen 

á los ¡'ornes de un circuito eléctrico transmisor de informa­

ción del que constitu"en elelemento de puesta en o fuera de 
servicio, lin embargo, tal detector es incapaz de señalar una 

variación de presión en el volumen exterior a la cámara de 

aire tai como se ha definido más arriba.
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Tan es así que la finalidad de la invenciór 
es la creación da t)n detector, fijado en la pared de la llanta 
y susceptible a la vez da señalar si la cámara de aire del 

léumático está inflada a la presión apropiada, y también 
5. \ señalar si el vol'ímen exterior á la cámara contiene aire a

presión escapado de la cámara.

- Fin consecuencia, el detector de variación

de presión conforme a la invención comprende un cuerpo sus­
ceptible de ser fijado en una abertura practicada en la pared 

10. Be una llanta de rueda para cubierta de neumático. Este cuerp 
está provisto da un elemento elástico en la parte del' detec­
tor destinada a entrar en contacto con la; cámara de airé. El 
! ' ' ' *
Elementa elástico lleva un contacto eléctrico y el cuerpo

btro contacto eléctrico. Estos dos contactos están, por una 
13. ¡Darte, aislados eléctricamente entre sí y, por otra, se coñac 

tan cada uno a un borne de un circuito.eléctrico transmisor 
^e información del que constituyen el elemento de puesta en 
o fuera de servicio, además, la rigidez del elemento elástico 

és tal q<!6 los dos contactos se tocan cuando la cámara de - 

^0. aire es:inflada a la rresión dé utilización prevista para el 
neumático, pero se alejan uno del otro cuando la presión en 

él volómen*exterior aumenta.

rste detector se caracteriza porque el - 
..cuerpo dei' apar.ato se fija de forma estanca a la aberttJra de 

ía pared de la llanta, porque este cuerpo comprende, en su 

parte destinada a entrar en contacto con la cámara de. aire, 
una cavidad qué contiene el contac.-to eléctrico fijo y que 

¿s cerrada por una membrana flexible y estanca al aire que 
puede además hacer de elemento elástico, conectándose esta 

30. cavidad al voln-'-rt exterior a la mamara de aire por un canal!

*
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aqenciado en el cuerpo del detector. Tal. detector es sensible 
a la acción conjugada de una disminución de presión en la 
cámara de aire y de un aumento de presión en el volumen ex­

terior a la cámara de aire en caso de reventón.

La membrana puede ser metálica o de Blas­
tócero. El cuerpo del aparato pueda ser ventajosamente fabri 

cado en una materia moldeable.eléctricamente aislante y,-a 

suficientemente flexible para asegurar la estanquidad de la 
fijación de la pared de la llanta da rueda.

Va sin decir que el volumen exterior a la 

-bámara de aire es hecho estanco por medios cualesquiera. En 
buanto al elemento elástico- del detector conforme a la inven­

ción, éste puede ser de estructura cualquiera a condición de 

nue sea apropiado para cumplir las funciones que le son atri­
buidas en la definición de la invención y de sus variantes 

-que antecede.

Las finuras del diseñó cuya descripción 
sigue a continuación están destinadas a dar un ejemplo ilus­

trativo pero no limitativo,* en la invención.
En este dibujo, la figura 1 representa 

en sección axial un detector conforme a la invención cuando 

la cámara de aíre está a su presión normal-.
La figura 2 representa el mismo detector, 

habiendo sobrevenido una disminución de presión en la cámara

dt3 aire y un aumento de presión en el volómen exterior a la

'-amara de aire.
En la figura 1, se ve el cuerpo 1 de un 

detector con orne a la invención, rste cuerpo 1 de un material 
rígido v aislante está provisto de una garganta lf! por medio 
de lj cû 'l el unteetnr se fija a una abertura practicada en
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la pared de una llanta 13 (parcialmente representada). En el 
lado enfrentado a la cámara de 3ire 14 (parcialmente repre­

sentada), el cuerpo 1 comprende una cavidad lpl en cuyo fondc 

se fija un contacto fijo 102 prolongado hacia el exterior 
de la llanta 13 por un conductor 103 destinado a conectar es­

te contacto ai circuito transmisor de la información (no 
representado 1.

En el contorno 104 de la cavidad 101 se 

encaja de forma estanca una membrana metálica elástica 105. 
Esta membrana forma por su parte el,contacto móvil 107 del 
aparato, consecuentemente, el uorde de la membrana 105 se 

conecta por un conductor 108 al circuito transmisor de infor­

mación (no representado). El contorno 104 del cuerpo 1 com­
prende, del lado donde se encuentra en contacto con el volu­

men exterior (no representado) a la cámara de aire 14, un 
canal 109 que pone en comunicación el volumen exterior con 
la cavidad ltll cerrada p r la membrana 105.

Como se ve en la figura 2, el contacto 

im$vil 107 está alejado del contacto fijo 102. Una vez ha expe­
rimentado la cámara de aire una disminución de presión con 

respecto al volumen exterior a la cámara 14, la membrana 105 
se endereza. En la finura 1, por el contrario, el contacto 
móvil 107, es decir la porción central de la membrana 105, ¡

toca el contacto fijo 102, siendo la presión que reina en el 

interior de la camara de aire normal. ' '
fn una variante no representada, se puede

sustituir la membrana metálica 105 por una membrana flexible, 

!por ejemplo de elastcaro, sobre la que se fija el contacto 
móvil, fuese necesario, la rigidez apropiada de la membrana 

pueda obtenerse' non r/adá de una. lámina flexible o de un mué-

1'



U e  helicoidal dispuesto entre la membrana flexible y el 
fondo de la navidad que encierra los dos contactos electricoí.

El circuito transmisor de información pue­

de ser cualquiera pero debe satisfacer dos condiciones. Debe 
ser susceptible de ser activado y/o inactivado por abertura 
y/o cierre de los contactos fijo y móvil de un detector 
conforme a la invención. Debe además ser susceptible da trart: 

mitir la información correspondiente a la presión normal o - 
a tina disminución de presión de la- rueda en rotación a un 

receptor dispuesto en. una parte del vehículo, fijo con .res­

pecto al conjunto giratorio anterior. Un detector del tipo 
correspondiente a las figuras 1 y 2 ha sido utilizado para 

detectar los descensos de presión en una cubierta de dimen­
siones 173-14.cuya cámara de aire estaba inflada a 1,8 bares 
La membrana tenia una elasticidad de 0,7 daM/mm. El aleja­
miento entre contacto móvil y contacto fijo ha tenido lugar 
buando la presión en la cámara ha disminuido a 1,1 bares.

En el caso en ¡ue se quisiera utilizar el 

detector según la invención en conu inación con un neumático 

sin cantora de airB, bactaria o bien no prever el canal 109, 
o bien obturar este canal, y prever en el cuerpo 1 un canal 

¡ue constara la cavidad 101 a la atmósfera.

Descrita suficientemente la naturaleza 
del invento así como la manera de realizarlo en la práctica, 
debe hacerse constar gue' i as disposiciones anteriormente in­

dicadas son susceptibles de 'edificaciones de detalle, en 
manto no alteren su principio fundamental. .

HEIVINOICaoiONES

1.-perfeccionamientos en detectores de va­
riación de presión, que comprenden un cuerpo concebido para
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y.ar fijado en una abertura de ía pared de una. llanta, de rue­
da provista de una cubierta de neumático con una cámara de 
aire, comprendiendo esta cuerpo una-parte destinada a entrar 
en contacto con la cámira de aire y provista de un elemento 
elástico, que lleva un contacto eléctrico móvil destinado a 
tocar un contacto eléctrico fijo llevado por otra parte da 

este cuerpo, estando eléctricamente, aislados entre sr estos 
dos contactos eléctricos y estando conectados cada uno.a un 

neme de un circuito eléctrico transmisor de información deí 
que constituyen los elementos de puesta en o fuera dé servicio, 

siendo la rigidez del elemento elástico, tal que los dos 
contactos se tonuan cuando la cámara de aire es inflada a la. 

presión nominal y sé alejen uno del otro cuando la presión 
aumenta en el volumen exterior a la cámara de aire, caracte­

rizados porque el cuerpo se fija de forma, estanca en la aber­
tura de la pared de la llanta y comprenderen su parte desti­
lada a entrar en contacto con la cámara de aire, una cavidad; 

púa contiena el contacto eléctrico*fijo y que está cerrada 
ce forma estanca por una membrana flexible que puede además - 

nacer de elemento elástico, conectándose* esta cavidad al vo­

lumen exterior a la cenara de aire por uñ canal agenciado 
én el cuerpo del detector..

2.- Perfeccionamientos según la reivindi­

cación 1, caracterizadas porque la membrana flexible es dé 
metal, constituye el elemento elástico del detector y forma 
él contacto eléctrico móvil. . .

3*- Perfeccionamientos según la reivindi­

cación 1, caracterizados porque la membrana flexible es de- 
elastómero y porque el elemento elástico está constituido por 

un muelle que lleva el contacto eléctrico móvil y se dispone
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antre .1.3 membrana flexible y el fondo de la cavidad del cuer­

po del detectir.

4.- Perfeccionamientos según una de las 
reivindicacioíes anteriores, caracterizados, porque el cuarpt 

del detector is de una mnteria moldeable, eléctricamente ais- 
*lante, suficientemente flexible para asegurar la estanquidad 
de la fijación del detector en la abertura prevista para re- ; 

c i birlo.
5.-

variación de presión, 

en la presente Memoria

fst
tas a máquina por una

Perfeccionamientos en detectores de 
tal y cómo queda sustancialmente descrito 

e ilustrado en los adjuntos dibujos, 

a Memoria consta de nueve hojas escri- 
sola cara.
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