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PATENTE DE INVENCION

-

Que por veinté afiosy, para Espafla y su Provincia de
Ultranar se solicité) a favor de Don JOSE LOSCOS BENITO,
con domicilio en Calle Alicante, 30-32, ZARAGOZA, por:
"CARRETILLO PERFECCIONADO PARA TRANSPORTAR MATERIALES DE
CONSTRUGGIONY

-

Mdmoria Descriptiva

La Invencibn a que se refiere la presente memoria,
fruto de mumerosos ensayos sobre su objeto, constituye
una novedad industrisl con caracteristicas y ventajas que
la hacen merecedora del privilegio de explotacidn que por
la misma se solicita.

Se trata de suministrar al mercadoc,un carro portapa=—
llets sencillo, de manejo manual, con la particularidad de
adaptarse a la cabida de log montacargas normales empleados
para obras, a los cuales ha de tener singular aplicaciln,a

cuyo objeto se dispone de medios que consiguen que un armado
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soporte sobre ruedas neumﬁtic&s, pusda ser transportado ma-
nualmente y accionado tambilen medliente medios manuales el
movimiento de elevecibn y desecenso de una pals zhorquillada
pars recoger o dejar descansaf enn el suelo y en el intervalo
transportar piladas de pallets, con su carga correspondicentcs
En los adjuntos dibujos, se ilustran en la figura 1,
unea vigta lateral em alzado, en la figurs 2, una visla en plan-
ta, ¥ en la figura 3, una vietas en alzado frontal del refe—
rido carrillo portapallets, visto en su conjunto.. La figura
4, representz Bn esquema la pala, su guia y dos posiciones
de aquells, en las figuras 5 ¥y 6, se ilustren dos alzados
frontal v lateral del detalle de bomba hidrfulica para evitar
6l accionamiento de elevaeibn y descenso de la pala.

En los referidos dibujos, un srmado 4) se mantliene me=
disnte dos brazos de apoyo B) sobre dos ruedas C) y el mig-—
mo armado a)su parte centrai;se apoya sobre otra-pareja de
ruedas D) medisnte ol soporie giratorio F) gue gira elrededor
del eje comin con el tubo exterior B) en el inferior del cusal
se sitan los rodamientos o cojineteé de giro y cuyo tubo E)
exteriormente, va soldado al soporte &) y por la parte infe;
rior a un travesafic comdn a las dos partes B) de apoyo sobre
las ruedas C). En totel forman un armado s6lido apoyado en 4
ruedas pareja C) y pareja D) cstando esta dltimas colocadas
muy prbéximas y paralelamenté entre si, con el eje geoméirico
comin. 1as cuatro ruedas, giran locas e independlentemente,de
tal manera gque su movimiento indevendiente, pueda determinar
Qor la accifn del conductor que unas ruedas giren méAs deprisa
que las otras, facilitando la orientacifn del carrillo. El
movimiento orientativo de la barra T) es facilitado por la

gren proximidad entre las dos ruedas D) y el giro loco de las
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mismas que permite incluso gue una gire en sentido contrario
que la otra, con lo cual, el carretillo puecde girar en un ro=-
dio muy peaqueiio.

Colocadas verticalmente y solidamente unidas a las dos
barras transversales del armado, existen otrag dos barras H)
con seccibn en U, cuyas ales estén dirigidas hacia el centro
del carrlllo y por tanto colocadas las de una frente a las de
otras. Estas barras H) al llegar a una cierta altura, estédn
quebrantadas en el pldno del alma de la U, ambag en el mismo
sentido y en su colocacibn sobre el cariillo van dirigidas
hacia atrés si las miramos en la figura 3, o hacia la iz-
quiocrda si las miramos en la fisura 1.

Segln se ve en la figura 4, la pala G) formada por una
horquills segin se ve en la figura 2, estd guizda por las
barras H) en U medionte dos jucgos de ruedas 0) que ruedan
en el interior de las barras H), de tal maneraqque si la hor—
quilla G) racibe un movimiento de elevacidn, la pareja de
ruedas 05 situada arriba al irse elevando, encuentra la pa
te quebréntada de las barras H) que la gula hacia atrds per—
maneciendo la ruleta 0) inferior en el mismo plano verticsl
en que se encontraba al principio. Las parejas de ruedas 0)
toman lag posicicnes marcadas 07) en la figura 4, lo que dem
termina une inclinaciln hacia atrds de la barra J') que une
lag ruletas hasta forgar un 4ngulo & consiguiendo Que la par=
te G) de la pala unida por soldadura con la barra J) cuando
la barra J) tome la posicidn de 1la barra J') tome a su vez G)
la posiciln eolevada por su parte delantera, fommando un &n—
gulo 4 con la horizontal, en cuy® posicibn, la carga soporta—
da por la horquilla G) se inclinz haciz atrds respecto a la

vertical quedando aumentada su establilidad en el fransporte
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porgue los movimientos hacia adelante son impedidos por el
propio desplazamiento del centro de gravedad con relacibn

a la base, y los movimientos de la carga hacia atrids quedan
limitados por la propia armadura de elevacibn de la pala.

El movimiento de elevaciln de la pala se consigue me=-
diante la acciln de una bomba hidrfulica movida a mano, Fi-
gura 5 y 6, cuyo &mbolo estd unido a la armadura de la pala
G) en la parte K) y el cuerpo de la bomba a su vez solida=—
rio con la armadura gencral &) en su varte bajs segdin se ve
en lag figuras 5 y 6. Un bombin colocado en la perte infe—
rior introduce el aceite para hacer elevar el piston median-—
te ol accionamiento de la palanca ki) cuyo retroceso se con=-
sigue mediante un muelle antagonisté represeniado en la fi-
gura 6. Una vdlvula accionada por la palanca N) que la abre
0 la clerra pérmite descender el pistdn por desplazamiento
del aceite desde el interior de la bomba hacia el depdsito
del bombin,

Las barras G) estin conformadas de tal manera que per-
mnite ser introducida por debajo de los pallets, elevar estos
hasta la posicidn de puntos de la figura 4, transportar manualw-
mente la totalidad y al llegar al lugar de destino sbrir la
vélvula del bombin mediante la manivela N) hasta que el pa=
llet queda apoyado en el suelo, en cuyo momento, puede reti-
rarse hacia atrds la carretilla teniendo la carga de pallets
apoyada en el suelo.

Aun cuando se trate solamente de una técnica, hay que
notar que la anchura total del carretillo es la adecuada pa-
ra czber por las puertas de los montacargas de obra, a cuyo
servicio se destina, constituyendo una novedad de aplicacién

tan importante como facilitar la mamuntencidn de obra, ya que

[P wEe e B e R ARRIAITA



B

105

110

115

120

125

130

=2
en las circunstancias actuales los carrillos porta-pallets,
golo son utilizados para transportar la carga hasta el pie de
montacargas, Gebiendo realizarse a mano o mediante medios més
rudimentarios, el traslado de la carga al interior del monta=
cargas y asimismo el traslado de la carga en los diferentes
pisos de la obra, cuyas operaciones se cvitan mediante el uso
de esta carretilla gqueo recoge la carga en el punto de almace—
naje y sin mis desarga ni manutencidn algune, puede transpore
tarla mediante el montacargas hasta el piso de destino y no
golo ello, gino ya situada en la planta correspondiente, tragw
ladarla a cualquier punto de su superficie efectuando una so=
la y definitiva descarga en el propio lugar de empleo de la
cargae

fgta ventaja de tal magnitud se complements con las de
manejabilidad debido a la facilidad de giro contrario de las
ruedas D) IUY importante para maniobrar en terrenos blandos
0 simi-duros como sgon los existentes en las obras, su rendi-
miento elevado y la baratura de precio frente a las carreti-
llas motorizadas, con 1o gque results altamente rentable su
uso hasta vollmenes de alguna consideracilne

No es de olvidar que la carretilla objeto de la presen~
te memoria, aporta medimnite un sistema sencillo y eficaz el
movimiento de inclinacidn de la pala para asegurar la carga
durante el t:ansporte, movimionto que no es usuzl més que
en otras palas de muy alto precios

Hecha la descripeidn que precede, es preciso afiadir que
los detalles de realizaciln de la idea expuesta, pueden variar
sin que por ello, cambio la esencia de la invencidn que es la
que se deriva de los pirrafos anteriores y se reivindica en

la sigulentes:
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La Patente de Invencibn, gque por veinie afios se soli-
cita, deberd recasr sobre las siguientes:
REIVINDICACIONES
135 12 .~"CARRETILLO PERFECCIONADO PARA TRANSPORTAR MATE-

RIATES DE éONSTRUCCION? caracterizado porque un armado meté-

lico se apoya en dos ruedas de eje fijo, locas y en otras
dos ruedas tambien locas, pero cuyo eje estd unido a un eje
vertical de giro.

140 22 ,~"CARRETILLO PERFECCIONADO PARA TRAHNSPORTAR MATE~
RIALES DE 60NSTRUCGION9 segln la reivindicacibn anterior,

earacterizado porgue ei armado menclonado comporta f£ijas al
mismo, unas gulas verticales en forma de U cuyo eje verti-
cal a una cilerta altura se inclina hacia atrds formando un
145 dngulo, pero siempre las gufas permenecen parslelas a si
mismas y con su concavidad mirendo hacia el centro del ca=-

rretillo.

32 .~"CARRETILLO FPERFECCIONATD PARA TRANSPORTAR MATE-

RIALES DE CONSTRUCCGIONYseglin las reivindicaciones anteriores

150 caracterizado, porque ﬁn armado en forma de doble L esté
constituldo por unas barras vgrticales gque comportan dos pa—
rejas de ruletas y unes barras horizontales parslelas entre
s constituyendo uns lorcuilla sobresaliente »or la parte ds
lantera del carretillo una vez colocadas en su posiciéne.

155 42 .-"CARRETILLO PERFECCIONADO PARA TRANSPORTAR MATE-

RIALES DE CONSTRUCCION", segin laos reivindicaciones anteriores

caracterizado, porque las barras verticales del armado de la
reivindicacibn 3, mediante las parejas de ruedas mencionadas
ven guiadas en su movimiento ascendente y descendente por

160 las barras U de la reivindicaciln 2, por estar situadas las

ey



ruedas en la concavidad de la U,

5¢ .~"CARRBTILLO PERFPECCIONADO PARA TRANSPORTAR MATE-—

RIALES DE éONSTRUCCION"; segin las reivindicaciones anterio-

res, caracterizado porﬁqe el armado sn forua de doble L de

165 la reivindicaciln 3, recibe movimiento vertical ascendente
por la accibn de wna bomba hidrdulica manual, y descenden-
te por el propio peso de la carga al descargar la bomba de
su presibn hidrdulica.

62 .~"CARRBTILLO PRRFECCIONADD PARA TRANSPORTAR MATE!

47To  RIALES DE CONSTRUCCIONY

Todo ello, tal y'como queoda descrito y reivindicado
en la preseite memoria descriptiva, que consta de 7 hojas,
foliadas y mecanografiadas por wna sola cara, a la gue se
acompafian los dibujos que la ilustrane

175
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