
MÜWSIEMO DE !NDUSTR)A
REGISTRO DE LA PROPIEDAD INDUSTRIAL

ESPAÑA
PATENTE DE !NVENC!ON

M T fU C E S E  COM O PR tM ER A  PACtN A  DE LA MEM ORtA

BAD OR!G!NAL



-2

05."31*34? HLP

"UNA UNIDAD D3 BOQUILLA PARA INYECCION DE COMSTIBLS".

La invención so refiere a las anidadas do bo­
quilla de inyección de, combustible de la clase que com­
prende un miembro de válvuiá, un asiento contra el que 
es empujado el miembro de válvula para impedir el finio 

5. del combustible a través de un orificio, una superficie
sobre la cae puede actuar el combustible bajo presión - 
en una entrada de combustible de la unidad de boquilla 
para hapor que se separo el miembro de válvula de su —  
asiento para permitir de este modo el flujo del eombas- 

10. tibie a través del orificio.
Es sabido que puede obtenerse un funcionamien 

to mejorado do un motor de encendido por compresión si 
se controla la cadencia de flujo del combustible dentro 
de los espacios de combustión del motor durante la por- 

15. ción inicial del período da inyección. Se ha propuesto
varios dispositivos para tal fin y los mismos han com­
prendido complejas disposiciones de válvulas que han si 
do incorporadas dentro de la unidad de boquilla o bien 
dentro de un cuerpo separado fijado con la unidad de bo 

20. quilla. Un cualquier caso, la construcción de estos dig
positivos es difícil y costosa porque so necesita.prever 
partes deslizantes que deben aer fabricadas da una manê  
ra muy precisa y orificios restringidos de un tamaño con 
troludo muy cuidadosamente. El problema de fabricación 

25. es agravado por el hecho de que volumen total de combus



tibio que so inyecta incluso en sotoros do vehículos —  
grandes es pequeño y la cantidad do combustible que &ay 
que suministrar a la cadencia restringida es todavía me 
ñor. Las diversas partes deben ser fabricadas por consi"* 
guíente de Manera precisa para eliminar al máximo las - 
fugas dentro del dispositivo y que podrían, alterar la 
calibración del dispositivo.

SI objeto de la presente invención en propor­
cionar una unidad de boquilla de inyección de combusti­
ble do la clase especificada do una forma sencilla y —  
conveniente y que es construida de tal sedo que el flu­
jo inicial do combustible se produzca a una cadenciares 
tringida.

be acuerdo con la invención una unidad de be-.-. 
quilla do inyección do combustible de la clase cspacifi 
cada comprendo tm espacio del que as desplaza el líquido 
durante el movimiento del miembro de válvula alegándose 
de su asiento y Medico de paso restringido a través de 
los cuales fluyo dicho liquido desplanado? actuando di­
chos medios do paso restringida para restringir la ca—  
Rancia do movimiento dol miembro de válvula lejos de su 
asiento# .. .. '

- De acuerdo con otra característica de la in­
vención el tamaño de dicho medio da paso restringido os 
variable y depende de la posición del miembro de válvu­
la*

3c va a describir ahora dos ejemplos de unidg, 
dos de boquilla de inyección de combustible de acuerdo 
con la invención haciendo referencia a los dibujos que 
so acompaña, en loa que:

La figura 1, es una vista on alzado seccional
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de una unidad Re boquilla conocida a la que puede apli­
carse la invención, y

Las figuras 2 y 3, son vistas á escala amplia , 
da,.Rastrando dos modos de modificación de la unidad de 

5. boquilla vista en la figura 1 de acuerdo con la inven­
ción.

Con referencia a la figura 1 de los dibujos - 
la unidad de boquilla comprende un cuerpo de boquilla -

¿ " i  j".*i..

10,.do forma generalmente cilindrica y que está provisto, 
10. en ün extremo, de una rosca periférica por lo que puede

unirse ál mismo una tuerca de capuchón 11, actuando la 
tuerca de capuchón para retener una cabeza de boquilla 
Í2 con relación al cuerpo. Formado dentro de la cabeza 
de boquilla 12 hay un agujero que acomoda, un Miembro de 

1?. válvula 13, presentando el miembro de válvula un extremo
estrechado que coopera con un asiento para controlar el 
flujo del combustible a través de un orificio 14 dentro. 
del espacio de combustión del motor. La cabeza de la be 
quilla define una cámara a la que se conduce el comhus- 

20. tibie bajo presión desde una entrada 15, estando cense-.
tuda la entrada, durante su utilización, con una bomba 
de inyección.

31 miembro de válvula 13 define una superfi­
cie contra la que puede actuar el combustible bajo pre- 

25. sión para mover el miembro de válvula lejos de su asien
to y permitiendo asi el flujo del combustible a través 
del orificio 14. El miembro de válvula es empujado so­
bre el asiento por la acción de un muelle de compresión 
helicoidal 16, siendo transmitida la fuerza ejercida —  

30. por el mismo si miembro de válvula por medio de un vés-
tago 17 que ee extiende dentro Re un agujero longitudl-



nal en la parte de cuerpo 10. En su utiHsación, cuando 
se suministra combustible baác presida a la entrada, la 
fuerza que actda sobro el miembro de válvula 13 mueve - 
el miembro de válvula contra la acción del muelle 16 pg 
ra permitir asi el flujo del combustible a través del - 
orificio 14+

Volviendo ahora a la figura 2, el miembro de 
válvula 13 está provisto do un pasador enterizo 18 y a 
través del cual se transmito la fuerza del muelle. Ro­
deando al pasador 18 hay un miembro anular 19 que pre­
senta en su extremo adyacente ni miembro do válvula 13, 
una brida 20. El siembro anular 19 es empujado por un - 
muelle da compresión helicoidal 21 do tal modo que la - 
brida se acople de una manera estanca a los líquidos, - 
con un escalón anular 22 que es definido sobre la super 
ficie periférica interna de un elemento poetizo 23 que 
está fijado dentro del agujero que acomoda al miembro - 
do válvula 13+

El espacio anular definido por el pasador 18, 
la brida 20 y la porción de cuerpo principal superior *- 
del miembro de válvula, se reduce en volumen según se - 
aleja el miembro de válvula 13 de su asiento y dado que 
la brida "%& ,forma una junta estanca a los líquidos con 
el escalón 22, poco movimiento del miembro de válvula - 
podría producirse porque el combustible del interior de 
este espacio actuaría como un cierre hidráulico. No obs 
tanto, se ha previsto un medio de paso restringido para 
permitir que tonga lugar un flujo restringido del combuc 
tibie desde este espacio y el medio de paso restringido 
es definido por un espacio anular definido entre el p&* 
sudor 18 y un labio anular 24 definido sobre el miembro



anular 19, 31 labia 34 es formado par mecanizado de- — * 
ana ranura circunferencial 25 ea la cuperfioio perifér̂  
ca lateras, del rAembro anular cerca de su estreno adya­
cente al miembro de válvula 13- La ranura 25 comunica - 
por medio do usa paso 26, con el agujero en el que está 
montado el fástago 17 y la disposición es tal que al *— 
ser elevado el miembro de válvula 13 por el combustible 
bajo presión tenga lugar.flujo restringida del coa—  
entibie desde ¡1 mencionado" espacio por medio de la pe- 
qucSa holgura anular definida por el labio 24 y el pasa 
do? 10* 31 :xL cobro de válvula puede novarse por ooneiguien 
te a usa cadencia .restringida de tal modo que fluya al 
monos la cantidad inicial de combustible suministrada a 
la entrada a través del orificio 14 a una cadencia res­
tringida*

El pasador 18 ostá provisto de una porcia re 
cortada y la superficie do la #3 ĉidn en cuactióu está 
perfilada de tal modo que el grado de restricción propor 
cionudo por el medio de paso restringido se reduzca al . 
alegarse el ndesbro de válvula de su asiento* La exten­
sión del movimiento del miembro do válvula, lejos de su 
asiento es determinada por la puesta en contacto del — - 
miembro de válvula 13 con la proción tenaiaal del mim­
bro anular. Cuando so interrumpe el flujo del cosÉmsti- 
ble a treívéc de la. entrada, el aiesSaro de válvula, vuel­
ve hacía su asiento por la acción del muelle 16* Este — 
movimiento debería tenor lugar lo más rápidamente posi­
ble con el fin de minimizar el goteo del orificio 14* - 
Se permito el movimiento rápido del miembro de válvula

*413 bajo la acción del muelle 16, por el movimiento dal 
pasador 18 y el miembro anular 19 juntos con el fin de



elevar la brida 20 del escalda 22# Por consiguiente* —  
puede fluir el combustible dentro del espacio antes ci­
tado muy rápidamente de manera que no se impida el movi 
siento del miembro do válvula Mola la posición cerrada. 
La brida 20 vuelve a ponerse en contacto con el escalda 
22 por la acción del muelle 21 una ves que el miembro - 
de válvula se ha puesto en contacto con su asiento#

Con.Referencia a la figura 3 de loa dibujos, 
el miembro de válvula 13 es empujado por un pasador 2? 
que tiene una cabeza en forma de ceta 23 y el pasador - 
ea empujado por una varilla 29 en cuyo extremo está non 
tado un tope elástico 30 para el muelle de retomo 18* 

Rodeando al pasador 2? hay un miembro anular 
31 on el que se ha definido un agujero axial de acomodo 
del pasador 27* 31 ajuste entro el pistón y el agujero 
es tal oue permita el movimiento de deslizamiento pero 
permitiendo al mismo tiempo una jmta sustancial para —  
loa líquidos* Igualmente* la periferia exterior del ——  
Miembro 31 es Realizable con un aguate similar en el —  
agujero en el que está montado el miembro de válvula 13* 
El miembro 31 tiene una porción de falda enteriza 32 que 
so extiende lejos del miembro 31 en.'la dirección dol —  
muelle l6*-%aiporclán de falda 32 lleva otro tope elás­
tico 33 que monta un extremo de ua muelle da compren— - 
sión helicoidal 34 cuyo otro extremo está dispuesto en 
un topa 35 cooperante con el extreme del pasador 27 ale 
jado de la cabeza 28.

En la posición de reposo de las partos tal co 
mo puede verse en el dibuje* existe una holgura entre - 
la Cabeza 28 y la superficie terminal del miembro anular 
31 y existe también una holgura entro el tope 35 y la -



superficie terminal opuesta del miembro 31# Igualmente? 
el muelle 34 empuja al tope 33 y a la porción de falda 
32 en tma dirección lejos del miembro de válvula 13+

Se ha previsto igualmente en el miembro ana 
lar 31 un paso 33 que interconecta las superficies tor­
minales opáestas del miembro, conteniendo el paso un —  
orificio con bordes afilados 36, Durante el funciona—
miento, cuando es elevado el miembro do válvt&a 13 porí'"*la,, presión del combustible suministrado & la entrada? - 
el líquido se desplaza desde el espacio definido por el 
agujero aa el que están montados el miembro de válvula 
y el siembro anular así como también las superficies —  
terminales adyacentes de estos miembros y el liquido se 
desplaza a través del orificio con bordes afilados 36 y 
el paso 3$. El movimiento del miembro de válvula 13 es 
restringido por consiguiente y fluirá por lo tanto com­
bustible a través del orificio 14 controlado por el --
miembro do válvula 13 a una cadencia restringida. El mo 
Viniente máximo del miembro de válvula 13 es determina­
do por el tope do la cabesa 2$ con el extremo del miem­
bro anular 31,

Cuando se interrumpo la alimentación del com­
bustible por la bonba de inyección, el muelle 16 vuelve 
el siembro do válvula 13 a su posición original y durâ  
te el movimíontú de retorno el miembro anular 32 junto 
con el tope 33 so desplazan junto con el miembro de —  
válvula 13, Tal movimiento no ea restringido en modo - 
alguno. Cuando reposa en su asiento el miembro de válvu 
la 13, el muelle 34 provoca el movimiento relativo del 
miembro anular 31 y el pasador 27, y durante tal movi­
miento fluye el líquido por medio del orificio 36, con­



timando tai movimiento hasta que las partes alcancen - 
su posición de reposo como se ha mostrado en el dibuja.

Eh la construcción de la figura 3 el muelle - 
34 no ofrece resistencia al movimiento del miembro do - 
válvula 13 hacia la posición cerrada al contrario que - 
la construcción de la figura 8 en la que el muelle 21 es 
comprimido durante el movimiento de retorno del miembro 
do válvula.

En cada uno de los ejemplos, el líquido despla 
gado es combustible que se acumula en el espacio debido 
a la fuga que tiene lugar más allá del miembro de vályu 
la 13.

N O T A
La Patente de Invención que se solicita por - 

veinte aHos para España# de acuerdo con la vigente Logia 
loción deberá recaer sobre? "SHA UNIDAD DE BOQUILLA PA­
SA INYECCION DE COMBUSTIBLE", oon prioridad de las solí 
citudea de Patente en Inglaterra: na 1625$ de fecha 19 

de Abril de 1975 y ns 37969 de fecha 16 de Septiembre - 
de 1975, sogtin las características esenciales de las si 
guientea:

R E I V I N D I C A  C I 0 N E S
unidad de boquilla pera inyección de 

combustible, que comprende un miembro de válvula, un —  
asiento contra el que es empujado el miembro de válvula 
con el fin de impedir el flujo del combustible a través 
de un orificio de salida, una superficie sobre la que - 
puedo actuar el combustible bajo presión en una entrada 
del combustible para hacer que el miembro de válvula sea 
alejado de su asiento para permitir el finjo del cosbug 
tibia a través del orificio de salida, un espacio del - 
que ae desplaza el líquido durante el movimiento del —  
miembro de válvula lejos de su asiento, y medios do paso



restringido a través de los cuales fluye el líquido deg 
plasado, actuando dichos medios de paso restringido para 
restringir la cadencia de movimiento del miembro de vá̂  
vula lejos de su asiento.

.23.- Una unidad de boquilla para inyección de 
combustible, de acuerdo con la reivindicación 1, que in 
cluye medios accíonables para permitir un movimiento —* 
oustancialmcnte no restringido del miembro de válvula on 
contacto con el asiento cuayido so interrumpe el flujo — 
del combustible a través do dicha entrada#

3a.- Una unidad de boquilla para inyección de 
combustible, de acuerdo con la reivindicación 2* en la 
que dicho medio incluye un miembro que rodeo, a una par­
te movible con dicho miembro de válvula y definiendo —  
parte de la pared de dicha cámara, medios de topo pera 
impedir el movimiento del miembro cuando se aleja el —  
siembro de válvula de su asiento, moviéndose dicho mies 
bro con dicha parte durante el movimiento del miembro — 
de válvula en contacto con el asiento#

43.— Una unidad de boquilla para inyección de 
combustible, de acuerdo con la reivindicación 3, en la 
que dicho siembro és de forma anular y comprende una —  
brida que se extiende hacia afuera que puede cooperar - 
con dichos medios de tope con el fin de femar una jun­
ta para el liquido, medios elásticos que empujan a la — 
brida en contacto con dichos medios de topo, siendo de­
finidos dichos medios de paso restringido entre dicha — 
parta y un labio definido sobre dicho miembro por lo que 
durante al movimiento del miembro da válvula lejos da - 
su asiento el líquido desplazado del espacio fluye por 
medio del paso restringido, y durante el movimiento del 
miembro de válvula en contacto con el asiento dicha bri



da ao aloja del medio de tope para permitir eustancia!- 
mente un flujo no restringido del liquido dentro do di­
cho espacio*

5a+** Una unidad de boquilla para inyección do 
combustible, de acuerdo con la reivindicación 4+ en la 
que dicho medio de topo comprende cao escalón anular que 
recubre a dicha brida sobre su cara alojada del miembro 
de válvula, sirviendo también dicho escalón do tope pa­
ra un extremo do un muelle de compresión helicoidal que 
define dichos Miadlos clásticos# cooperando el otro oxtro 
mo de diicho muelle de compresión helicoidal con un tope 
fijado a dicho miembro.

6B+- Una unidad de boquilla para inyección de 
combustible, de acuerdo con la reivindicación 5, en la que 
la restricción ofrecida por dichas medios de paso es va- 
riáNie+

78.— Una unidad de boquilla para inyección de 
combustible, de acuerdo con la reivindicación 5, en la 
que dicha parte o dicho labio están conformados para —  
proporcionar la restricción variable del flujo del fluí 
do a través de los medios de paso dependiendo de la po­
sición del miembro de válvula*

' 89.*- Una unidad de boquilla para inyección de 
combustible, do acuerdo con la reivindicación 3 , en la 
que dicho miembro es de forma anular y es deslíesele —  
dentro de un agujero definido en el cuerpo do la unidad 
de boquilla, con medios elásticos que actúen entre di­
cha parto y dicho miembro y actuando para empujar al —  
miembro en contacto con dichos medios de tope, siendo - 
definidos dichas medios de pase en dicho miembro por lo 
que durante el movimiento de retomo del miembro de —
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5*-

10.

15..

20.

25.

30.

válela sobre su asiento el siembro se moverá coa el -— 
siembro de válvula sin incremento sustancial en el vola 
men de dicho espacio.

$s.-. Una anidad de boquilla pera inyección de 
combustible? de acuerdo con Is reivindicación 8? en la 
que dicho agujero acomoda al edeobro de válvula.

10§- Una unidad de boquilla para inyección de 
combustible, de acuerdo con la reivindicación 9, en la 
que dicho sodio Ae paso es definido por un paso en. di­
cho "siembro? incorporando dicho paso un orificio con —  
bordos cortantes.

118.- Una unidad de boquilla pera inyección - 
de combustible? de acuerdo con la reivindicación 10, en 
la que dicha parte comprende un pasador deolí sable den­
tro da dicho miembro y tosiendo una cábese, cooperante - 
con el ¡siembro de válvula..

12a.— Usa unidad de boquilla para inyección - 
do combustible , de acardo con la reivindicación 11, - 
en la que la extensión de movimiento del miembro de vál 
vola es limitada por el tope de dicha cabesa con dicho 
miembro.

133.- Usa unidad de boquilla para inyección — 
do combustible? de acuerdo con cualquiera de les reívin 
Aleaciones - precedentes, en la que el líquido es combus­
tible que ha salido más allá del miembro do válvula den 
tro de dicho espacio.

148.- UNA UNIDAD US BOQUILLA PARA INYECCION - 
DE COMBUSTIBLE.

Segdn queda suatsncialmente descrito en la —-
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presento memoria descriptiva que cuneta, de trece hojas 
escritas a máquina por una sola cara y acompasada da *- 
dibujos*

Madrid* t9 ABR.!976

%. CAV LIMITSB.
P*P.
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