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P A T E N T E  D E  I N T R O D U C C I O N  

por DIEZ ados

solicitada ea Espa&a a favor de PLESSEY HANDEL UND INVE3TMENTS 
A6., de nacionalidad Suiza, domiciliada en Oartenetrasse 3, 
6300 3ug, Suiza, por "Perfeccionamientos en los sistemas do 
inyección de combustible". - - - - - - - - - - - - - - - -

MEMORIA DESCRIPTIVA

Esta invención se refiere a sistemas de inyección 
de combustible para motores de combustión interna que aspiren 
mezcla y representa una mejora o modificación a la invención 

5. descrita en la memoria de la patente española na 446.250. - -

En dicha patente 446.250 se ha descrito y reivindi 
eado un sistema de inyección de combustible que comprende una 
boquilla que está dispuesta en el conducto de aspiración de 
aire y en la que se mantienen el combustible normalmente a 

10. una presión insuficiente de por si para hacer que el combusti
ble salga de la boquilla y en la que se proporcionan medios 
para producir vibraciones ultrasónicas de la boquilla en su 
dirección longitudinal para inyectar combustible en el aire 
que fluye a travás del conducto de aspiración y para determi- 

15. nar variablemente el periodo durante cada carrera de aspira-



ción de cada cilindro, en el cual ee suministra corriente 
eléctrica de frecuencia apropiada a un trenaductor para produ 
cir laa vibraciones ultrasónicas. En la realización especifi­
ca deecrita en la citada patente n? 446.250 se propone que la 
variación del periodo do inyección se efectúe con la ayuda de 
un interruptor en el que un elemento deslizante rotativo coo¡ 
pera con un elemento de control cuyo ajuste angular se Rispo 
ne que varié en función de la velocidad del motor y de otros 
datoe del motor. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

La preeente invención tiene por finalidad el propor 
cionatr unce medios ds control de inyección mejorados que lo­
gran una variación de la longitud del periodo de inyección 
ein la necesidad de utilizar un dispositivo de contacto de ac 
cionamiento mecánico. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Pegón la presente invención an au aspecto más amplio, 
el periodo de tiempo durante el cual se suministra corriente 
aecionadora de frecuencia Ultrasónica a un transductor que 
produce vibracionea ultrasónicas en la boquilla cada vez que 
se inicia dioho suministro por unos medios controlados por la 
posición de carrera del motor, viene controlado por un cir­
cuito tvaporizador eléctrico que incluye elementos que son ya 
riablee, preferentemente de acuerdo con los datos pertinentes 
del motor. El circuito temporizador puede comprender convenios 
temante un condensador que se carga por la aplicación de cor­
ta duración de una tensión de carga cada vez que ha de comen 
zar la inyección de combustible y se utiliza la tensión a tra 
véa del mismo para cerrar un interruptor electrónico, típica-



mente un transistor, en un circuito que alimenta corriente 
de frecuencia ultrasónica desde un oscilador u otra ñieate al 
transductor, después de lo cual se sangra la carga a través 
del condensador por medio de una resistencia cuyo valor de re 
eistencia está dispuesto para ser variable a fin de variar la 
cantidad de su combustible suministrado a cada cilindro en ea 
da cerrera de aspiración del motor. Preferentemente el siste­
ma contiene, ai se desea, además de medios para variar manual 
mente el valor de esta resistencia, medios para variar scutomá 
ticamente el valor operativo de la resistencia en el circuito 
de deácarga del condensador de acuerdo con los datos pertinen 
tes del motor, tales como la presión de entrada del aire, tos 
per atur a del motor, etc. - - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  -

Ahora se describirá una realización de la invención 
con referencia al plano anexo que representa un diagrama da 
recuadros de un circuito temporizador apropiado. - - - - - -

Con referencia ahora al dibujo, un tranaáuctor t, 
asociado con una boquilla de inyección para producir vibraclg, 
nos ultrasónicas de la boquilla de peía manera explicada con 
mayor detalle en la memoria de patente ns 446.250 arriba cita 
da se excita a partir de un oscilador ultrasónico 2 que se eg 
cita permanentemente a partir de una fuente de c.c. PN a tra­
vés de un interruptor 3 que responde a la tensión, que puede 
ser un transistor u otro dispositivo electrónico de conmuta­
ción y que está dispuesto para conducir sínicamente cuando la 
tensión entre un par de terminales 4 y 5 de control supera 
un valor predeterminado. Interpuesto entre los dos terminales



4 y 5 en paralelo el uno con el otro hay un condensador 6 y 
une realatencía 7 de dispersión variable, y se apreciará fácil 
mente que, debido a la circulación de corriente de dispersión 
a travóa de la resistencia 7, la tensión entre los terminales 

5. 4 y $ normalmente ae encuentra, por debajo de dicho valor pre­
determinado, y por lo tanto el interruptor 3 normalmente no 
conduce, fe proporcionan medios para cargar el condensador pa­
ra iniciar la conducción del interruptor 3 en un momento datar 
minado de acuerdo con la posición del pistón o pistones en el 

10. motor a que se ha de suministrar el combustible y en la reali
ración ilustrada estos medios comprenden un par de conductores 
8 y 9 de carga conectados a una fuente apropiada de o. o. que 
se puede suponer convenientemente se idóntica a la fuente PN 
arriba citada y uno de los conductores 8, 9 de carga incluye 

1 5. un interruptor 10 da carga normalmente abierto, que, convenían
temante, es asimismo un interruptor electrónico, al cual se 
alimenta a travós de una entrada 11 de control una señal de ce 
bado, por ejemplo una señal producida por el dispositivo de en 
candido del motor, en una posición apropiada de carrera del mo 

20. tor. Será fácilmente evidente que cuando se cierra el inte­
rruptor 10 de carga durante un corto periodo por la señal de 
encendido aplicada a la entrada 11, se cargará el condensador 
ó durante este periodo a travós de las lineas 8 y 9, elevando 
rápidamente de esta forma su carga de tensión por encima gal 

25. nivel de conducción del interruptor 3 que responde a la tensión
a fin de iniciar la operación del transductor 1 y asi la inysc 
ción de combustible en el motor. Tan pronto como el interrup­
tor 10 de carga ee vuelve a abrir empieza a disminuir la ten­
sión a travós del condensador 6 a una velocidad determinada



por el valor de la resistencia 7 de dispersión variable de mo 
do que despuás da un periodo cuya longitud viene determinada 
por el valor momentáneo de esta resistencia, terminará la in­
yección de combustible. Se ilustra que la resistencia de die, 
persión variable responde a cuatro segales da entrada diferen 
tes alimentadas respectivamente por las lineas 12, 13, 14 y 15 
de entrada, que se ha supuesto responden respectivamente a la 
depresión en el colector de admisión a la temperatura del mo­
tor, a la temperatura del aire y la altura (o presión del aire 
del ambiente). No ae ha provisto entrada manualmente variable 
con esta realización, dado que se ha supuesto que el control 
manual está dispuesto para afectar un estrangulad or en la 
entrada de aire, estando dispuesto de tal manera el agüete au­
tomático del periodo de inyección de combustible para asegurar 
condiciones de combustión óptimas con total independencia de 
la posición del estrangulado?-.-- --- ---------------- - -

Se declaran de novedad y propiedad para BspaSa, sus 
territorios y plazas de soberanía, las siguientes: - - - - - -

R E I V I N D I C A C I O N E S

1.- Perfeccionamientos en los sistemas de inyección 
de combustible, que comprenden una boquilla que está dispuesta 
en el conducto de aspiración de aire y en la que se mantienen 
el combustible normalmente a una presión insuficiente de por 
si para hacer que el combustible salga de la boquilla y en la 
que ae proporcionan medios para producir vibraciones ultrasóai



6

cas do la boquilla en su dirección longitudinal para inyectar 
combustible en el aire que fluye a través del conducto de as­
piración y para determinar variablemente el periodo durante 
cada carrera de aspiración de cada cilindro, en el cual se su 

5. ministra corriente eléctrica de frecuencia apropiada a un trace
ductor para producir lae vibraciones ultrasónicas caracteriza­
dos porque el sistema comprende un circuito tamporizador eléc­
trico, incluyendo eete circuito tamporizador elementos que son 
variables, y estando dispuesto para determinar el periodo du- 

10. ranta el cual se suministra corriente de accionamiento da fre­
cuencia ultrasónica a un transductor que produce vibraciones 
ultrasónicas en la boquilla cada vez que ae inicia dicho sumi 
niatro por medios controlados por la posición de carrera del 
motor. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

1$. 2.- Perfeccionamientos segón la reivindicación 1,
caracterizados porque el sistema incluye medios que responden 
a los datos del motor y que funcionan para variar automática­
mente el circuito temporizador de acuerdo con dichos datos. -

3.- Perfeccionamientos aegdn las reivindicaciones 
20. 1 ó 2, caracterizados porque el circuito temporizador compren

de un condensador que se carga por la aplicación de corta du­
ración de una tensión de carga cada vez que ha de comenzar la 
inyección de combustible, utilizándose la tensión a través del 
mismo pare cerrar un interruptor electrónico en un circuito 

25. que alimenta corriente de frecuencia ultrasónica desde un os­
cilador u otra Atente al tranaductor, después de lo cual se 
sangra la carga a través del condensador por medio de una re-



7 -

sistencia cuyo valor está dispuesto para ser variable a fin de 
variar la cantidad de combustible suministrada a cada cilindro 
en cada carrera de aspiración del motor. - - - - - - - - - -

4.- Perfeccionamientos segdn la reivindicación 3,
5- caracterizados porque el sistema incluye medios para variar

automáticamente el valor operativo de la resistencia en el cir 
cuito de descarga del condensador de acuerdo con los datos per 
tinentos del motor. ------------------- - - - - - - - - - -

5-- TERPHCCIONAEIENTOF EN LOS SISTEMAS BE INYBC- 
10. CION DE COMBUSTIBLE".--------------------- - - - - - - -

Todo ello conforme se describe y reivindica en la 
presente memoria que consta ¿e siete hojas foliadas y mecano- 
grafiadas por una sola de éus caras y de una lámina de dibujos 
que la ilustra.

mcm.
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