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6300 Zug, Suiza, por "Nejoras en los sistemas de inyeccidn de
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MEMORIA DESCRIPTIVA

Beta invencién ;fe refiere a motores de combustidn
interma del tipo en que ae’;inyecta un combustible liquido a
través de una boquilla en un conducto de circulacidn a través
del cual fluye aire de coml;uatién a una cfmara de combustidn
del motor, y tiene por finalidsd el proporcionar un sistema de
inyeccién de combustible mdjorado para un motor del tipo espe-
cificado y que se premte ffcilmente a variacién de la cantidad
de combustidle inyectada durante cada carrers de aspiracidn de
cada cilindro o cada revolucidn del motor y mediante el cual
se pueda lograr una mezcla Intims del combustible Inyectado con

el aire de aspiracién en la forme de una neblina. = = = « « «

Fn la memoria de la patente espafiola n?® 446.250 ae
ha deserito y reivindieado un sistema de inyeceidn de combusti
ble en el cuel se dispone una boquilla de inyeccién en el con
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ducto de aspiracidn de aire de un motor de combustifn interna
¥ e mantiens el combustible normalments en ssta boquilla a
uns presifn insuficiente de por sf{ para hacer que ol combusti
ble salga de 13 boquilla, efectuéndose la inyeccidn del combus
tible en la corriente de aire y la atomigacidén del combuptible
produciendo vibraciones ultrasénioas de la voguilla en su di-
reccidén longitudinal, siendo determinada varisblemente la can
tidad de combumtible inyectada por reduceiln del motor, por
ejemplo, duramte cada carrera de aspiracidn de cada cilindro,
variendo la duracién del perfodo durante la revolucidn o ju~
rante la carrera, en que se aplica corriente sléctrica de frs
cuencin apropiads s un transductor gue produce las vibracio-
nee ultrssénicas. Ta presente invencidn tiene como finglidad
nds especifica el proporcionar un sistema mejorado en que la
centidod de combustidle inyectads es menos afsctade por varip
ciones de la presidn de sire on el conducto de aspirscidén. -

Segin la presente invencidén la boquilla estd conec-
tade continuamente a una fuente de presidn coustante de combus
tible liquido y estd dispuesta de tal manera en dicho conducto
de ociroulacién a fin de fommar normalmente en el conducto un
chorro eflido de combusiible, estendo dispuecto de tal manera
en la linea de este chorro un orificio colector del cual se
purgs 0 se retira el comtmetible que llega al orificio a un
conducto de retorno de combustible a fin de interceptar normal
aente todo el combustible en el chorro, y el sistema compren-
de adewmdn un vibrador ultrasénico ascciado con la boquilla y
dispussto cuando se excita para hacer que al menos la parte
principal del combuetible que sale de la boguilla se atomice
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para formar una neblina de combustible mezclada con el aire de
cosbugtisn que atraviesa el conducto y un dispositive de con-

trol temporizador automwdtico que controla la excitacidn del vi
brador de tal forma que excita el vibrador en cada uno de los

eiclos sucesivos determinados por la revolucién del motor, du

rante un perfodo, més corto .que ol ciclo, cuya duracidn es va

riable para satisfacer las distintas exigencias de combustible
del motor. Preferentemente se efectiz esta varimcién varisnde

ajustablemente la duracidn de los pericdos durante los cuales

ge aplica corriente eléctrica de frecuencia apropiesda a un

transductor que produce lag vibraciones ultrasénices, « « = =

les expresiones "eibraciones ultrasénicas” y “fre-
cuencia ultrasdnica” se ut;uzm e este memoria, salve que el
contexto lo requiera de otra forma, parz referirse a frecuen-
cias cuya aplicacién a uns boguilla productora de chorro, a
que se suministra lfquido, haréd que el chorro de liquido se de
sintegre en pequefias partfculas nedulizadas. Pata terminologia
es la que se utiliga generslmente en la técnica de la denoming
da atomizacidn ultrasénica de combustidbles. Fa la précticn sme
puaede encontrar que la goma de frecuencias en cuestidn tienes
pu limite inferior algo préximo al limite superior de sudibili
dad del ofdo humano normal y, en razén de supresidn de ruidos,
pusle ser preferible en la prdctica utilipar frecuencias lo

bastante elevadns para spegurar que no produgcan ningdn senido

Anora se describird un sistema de combustible segin

1la invencién con referencis a los 9lmos anexop en los cualess
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La Figura 1 ilustra esquendticsmente log elementos

principales del pistexn de combustible, ¥y = « = = = « « = = ~

La Figurs 2 es una vista en seccién trensversal, a

mayor sscala, de la boquilla plana formadora de chorre de di-

Con raferencia shora a log dibmjos, me dispone que
un motor de combustidn interna (na ilustrado) aspire aire a
travée de un filtro de aire 2 y coniucto 1 de aspiracidn, ee~
tendo fnterpuesta una vélvula 3 de maripoma en la entrada al
conducto de aspiracifn. Fl conducto 1 de ampiracidén estd dota
do de un grupoe 4 de boquilla formadora de chorro ques tiene una
parte de orificio de sslide qus tiene forma ds unz boguilla
plana 5, ilustrada a mayor escals en la Figura 2, que estd
construfda y dispuesta de tal forma para proporcionar normale
mente un chorro edlide € de lfquilo a través del conducto 1 de
aspiracibén. A este ofecto el orificio 7 de aalida de 1la boqui
1la plana puede estar sbocinsdo hacia afuera tal como ms ilug~
tra en la Figura 2, para formar en el lado de entrade un borde
cortante en que ce separard el chorro del orificio de la boqui
1la. Dispuesto dentro del conducto 1 de aspiracidén enfrentado
con 1a boquilla 4 nay un tubo colector & que entf en la linea
de c2ate chorro y tiene un orificio lo bastante ancho y colocs
do de tal manera en el conducto de aspirecién para asegurar
que la totalidad del chovro s6lido 6 formado por el grupo 4 de
boquilla norzalments entre en ol orificio del tubo colector 8.
Tl grupo 4 Jde boguilla Torma parte de un tremnsductor ultrasl-
nico 9 que, cusado se ls suministra una corriecte eléctrica de



frecuencie ultrasinica por el osmcilador tempori#ador 10, ime
parbe al grupe 4 de boquille vibracicnes longitudinales ultrg
aénicas de tal frecuencia, amplitud y dirseccidén para hacer
que el chorro & se desintegre en una neblina fina que se mez~
Se cla fntimamente con la circulacifn de aire de combustién en
8l conducto de aspiracién y se lleva con la miema. Una bombs
11 de combustivble a presidén es accionada continusmente para
retirar combustible del depSsito 12 de combuetible y suministrar
lo a presién constente, determinada por la vélvula memorreduc
1. tora 13, el grupo 4 de boquilla que, por consigulente, descar
gard combugtible continusmente a régimen constante. Cumndo sa
desexcita el trensductor 9, tal como me ha descrito enterior-
mente, el combugtible pasard de la boguilla 5 al tubo colactor
8 en forma de un chorro sflide € y el combustibls recogide
15, por ol tubo & pe retira y se devuelve al depSsito 12 de combug
tible por una hombda 14 de retorno, que ss ilustra con forma de
una bonba centrifuga. o obatante, cuando so excita el trons-
ductor 9 por una corriente a partir del oscilador temporiza.
dor 10, se somete la boquille a vibraciones mecénicas produci
20. des por el transductor 9 y estam vibraclones hacen que el chg
rro 6 se desintegre en una neblina fina do combuetidle mezela
da con el aire de combustidn que atraviesa al conducto 1 de
aspiracién de modo que substancialmente todo el combustible in
yvectado durante dichos perfodos de excitacidn sea arrastrado

25, por 6l aire aspirado para alcanzar el MOtors = = = v v = -

- El control de la esntidad de combustible inyectado
durante cada earrera de aspiracidn de cada pistdn o cada revg

lucibn del motor, puade lograrse consiguientemente varisnde la
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duracidén del perfodo durante el cual se excita el transductor
9 turante cada carrera de aspiracién o cada revolucidén del mo
tor, ds acuerdo con la cantidad de combustible que wse ha de
inyectar durante dicha carrers o revolucisn, y a distintas ve
locidades de motor la relacidn de este perfodo con la duracién
total de dicha carrera 0 revolucién variarg, para una exigen-
cia determinada de combuatible, en proporeién directs con la
velacidad del motor. Por ejemplo este control puede efectuarse
por medio de un dispositivo interruptor distribuidor accionade
por ¢l motor en que un contacto demligante rotativo coopera
con un contacto de un slemento de control cuyo ajuste angular
se diapone var{e sutomfticamerte de acuerdo con los datos re-
guladores, proveyéndoss praferentemente medios subsidiarios
para impedir normalaente que la duraciéndel perfodo de inyec~
cién durante cada carrera de aspiracidén o revolucién cafga por
debajo de un minimo predeterminado. La disposicién para efec-
tuar 1a temporizacidn de la aplicaaidn de vibraciones ultrasd
nicas qua se ha descrito en la memoria de la citade patente
enpafiola n? 446.250 e ilustrads en la Figura 2 de 1la mimsma
paede utilizarse a astos efectos si me substituye el grupo 14
de boquilla de dicha Pigura 2 por la disposiocidn Ge boquilla

N o 2 A

e declaran de novedad y propiedad para Eepafia, asue

tarritorior y vlazas de soberanim, lae siguientest « « = - -
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REIVINDICACIOMNES

1.~ NMejoras en loe sistemns de inyeccidn de combug
tible, pera los motares de combustién interna del tipo en que
se inyecta un combustible lf{quido a través de una boquilla en
un gonducto de oirculacién a través del cusl fluye aire de cop
bustidn a una cofmara de combustién del motor, caracterizados
porque la boquilla ests conectada continuamente s une fuente
de presidn conptante de combustidvle liquide y estd dispuesta
de tal wanera en dicho conducto de circulacidn a fin do former
normalmente en el conducto un chorro slide de combustible, of
tando diepueste de tal manera en la linea de aste chorrs un
orificio coleotor del cual se purga 0 se rati_t:g el combustible
que llega al orificio a una linea de retorno de combustible, a
fin de interceptar normalmente todo ¢l combustible en el cho-
Yro, y porgue ol eistoma comprende ademés un vibrador ultras$
nico asociado con la boguilla y dispuesto cuando se exeita pa
ra hacer que gl menos ls parte principal del combustible que
sale e 1la boquilla se atomice para formar una nsblins de com-
bugtible megcladn con el sire de combustidn que atraviesa el
condueto, y un dispositive de control temporizador automdtico
que controla la excitacida del vibrador de $al forma que sxei~
ta &l vibrador, en cada uno do ciclos sucesivos determinados
poxr la revolucidn del motor, dursnte un perfode, mis corto que
ol clclo, cuya longitud es variable para satisfacer las distin

tag exigencins de combustible del motor. o« = = e v = - =« w « =

2.~ Mejoras saegin la reivindicazeidén 1, caracteriza-

das porqus el dispocitive de control temporizador estd dispueg

T s ]
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to para variar sutomiticamente la duracidn del periodo de ex-

citacidn de acuerdo con los datos operativos del motor, = = -«

3.~ Hejoras segin la reivindicacién 1 § 2, caracte
rigadas porque, estando destinado el sistema a un wmotor de
pistones alternativos, el dispositive deo control temporizador
eatd Jispuesto para sxcitar el vibrador durante un perfodo
de cads carrera de aspiracién de un cilindro alimentado por el

conducto de ciroulacidne = = « o « w . W o .. .-“~---n-

4.~ Nejoras semin ls reivindicacién 2, caracteriga
dap porque se proporcionan medice que impiden gque ae redugon
la duracién de cade porfodo de excitacién por debajo de un mi-

ﬂimoprﬁdeteminaﬂo. e R WP W SN NG WD AN WY e W WD Tm EE R W M W W e

Sa~ "MBJORAS SN LOS SISTRMAS DE INTECCION DE COMBUS

TIBIIE“. W G A G WS B M AR AN W W) A o P e BN G WSS G W NS W WR A

Todo ello conforme se dageribve y reivindica en la
prasente memorin que consta de ocho hojaa folisdas y mecano-~

grafiadss por una solad® sus carss y de una lédmina de dibujos

que la flustra.

mente



" PIESSEY HANDEL

UND INVESTMENTS AG HOJA UNICA
12
10
TIMER OSCILLATOR =5
- AIR
TO ENGINE FILTER
\
v 2
FiG./
5 m
7




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



