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ticular importancia, Si se entregan a los cilindros concsn-

CO y HC en los gases de ascape, Las concentraciones ressidua-

|plo, cuande la velocidad del motor es baja y la potencia queg
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Este invento se refisre a colectorss de admi;

Bidn para motores de combustidn interna que tienen una plura
Lidad de cilindros.
A fin de disminuir los componentes parjudiciE

Les en los gases de escape, los motores de combustidn inter-~

ha han sido hechos funcionar con una mezecla de aire y combus

tible tan pobre que esta prdxima a los limites de combustibi

1idad, En tales casos las caracteristicas de la distribucidn

de la mezcla pobre a los respectivos ecilindros adquisren par

traciones desiguales de mezcla de aire y combustible, unaz me

N

cla que sea demasiado rica pusde perfectamente dar per resul

tado un aumsnto de NDx en los gases de escape, mientras que
una mezecla que sea demasiada pobre es probable que de por re

sultado un fallo de encendido, aumentando los contsnidos de

les pueden ssr el resultado de varias ceausas difersentes, de-
bido por ejemplo a las caracteristicas del carburador, o bLign
a una inclinacidén en la disposicidn de los pascs de admisidn,
o bien a una diferencia de longitud de las tuberf{as de udmui-
sidn.

Se ha comprobado que las mezclas de aire y
combustible del tipo que se estd considerando tisnden a se-

pararse cuando el caudal es relativamente pequefio, por e jem-

produce es baja. En tales casos, los componentes de combus-
tible y los componentes de aire tienden 2 separarse, movién-
dose los compoentes de combustible hacia abajo en las tube-
rias de aﬁmisién y moviéndose los componentes de aire hacia

arriba, No obstante, cuande el caudal es alto, por ejemplo,
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'1as tubesrias sustancialmente la misma 4rea de seccidn trans-
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suando la potencia y la velocidad del motor son altas, desa-
harece la tendencia hacia la separacidn, En consecuencia, ss
ha comprobado que cuando la mezcla circula a baja velocidad,
1 contorno de la seccién transversal interna de cada tube-
ria de admisidn tiene un efecto importante sobre las carac-
ter{sticas ds separacidn, y que cuando la mezcla circula a

alta velocidad, solamente es importante el &rea de la seccidh

transversal interna de cada tuberia de admisidn.

De acuerdec con el invento, se ha creado un
colsctor de admisidn para un motor de combustidn interna que
tiene una pluralidad de cilindros, que comprende una primerJ

tuberf{a para suministrar mezcla de aire y combustible cdmsde

una fuente de mezcla a un cilindro del motor, una sequnda tu
beria para suministrar mezcla de aire y combustible dzsda l4g

misma fuente de mezcla a otro cilindro del motor, tenisndo

versal, siendo al menos una de las tuberfas de seccidn trang
versal interna no circular y teniendo un contorno de la secd
cidn transversal interna esn el cual la parte inferior es asj
métrica con respecto a la parte superior,
A continuacidn se describirén algunas reali-
zaciones del invento a modo de ejemplos, y con referesncia a
los dibujos que se acompafian, en los cuales:

La Fig. 1 es una vista en alzado, en corte,
en la quse se ilustra un carburador para suministrar una mezs
cla de aire y combustible a tuberias de admisidén que se extien

den en sentides opuestos de un colector de admisidn de acusy

do con el inventoy
La Fig. 2 es una vista en alzado, en corts,

dado sustancialmente por la linea 2-2 de la Fig. 1;
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que tiene una toma de aire 2 dentro del mismo que es sustan-+
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La Fig. 3 es una vista en alzado, en corte,
dado sustancialmente por la linea 3-3 de la Fig. 1;

La Fig. 4 es una vista en planta en la que
lse ilugtran un pér de tuberias de admisidn, las cuales ss
pbifurcan desde una tuberia ds suministro comén, en una forma
modificada del invente;

La Fig., S es una vista en alzado, en corte,
dado sustancialmente por la linea 5-5 de la Fig. 43

La Fig. 6 es una vista lateral de un motor de
cuatro cilindros el cual estd inclinado longitudinalmente an
jsu posicidn instalada y que incorpora un colector de admi-
sién de acuerdo con el invento;

La Fig. 7 es una vista en planta del colecto
de admisidn tal como se ha ilustrado en la Fig. 6;

La Fig. B8 es una viste en alzado, en corts,
dada systancialmente por la linea 8-8 de la Fig. 7

La Fig.. 9 s una vista en planta, con arran+
que parcial, que ilustra tuberias de admisidn de un colectod
de acuerde con el invento para un motor de 6 cilindros, sief
do las tuberias de diferentes longitudes; y

La Fig. 10 es una vista en alzado, en corte,
dado sustancialmente por la linea 10-10 de la Fig. 9.

Con referencia a los dibujos, la forma del

invento ilustrada sn las Figs. 1-3 incluye un carburador 1

cialmente vertical. Un inysctor de combustible 5 se proyscts
dentro ds un paso 3 de venturi y esté conectado a una céma-
;a 4 de flotador. En el extremo de aguas abajo de la toma

de aire 2 se ha previste una cimara de distribucidn 6, desdd

la cual se bifurcan un par de tuberias de admisidn 72 y 7b
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' y combustible para caudales bajos tiende a separarse, como
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hacia adelante y hacia atrds que conducen a los cilindros deP
hotor. '

El aire qus fluys hacia abajo a través del
paso 3 ds venturi y de la toma de aire 2 hace que salga un fllu
jo de combustible lfquido a través de la abertura de la pun-
ta del inyector 5, pero el flujo de cambustible, en particu~
lar para caudales bajos, estéd inclinado en la direccidn de
la abertura del inyector 5, y en vez des extenderse axialmen-|
te pasands por el centro de la cémara de distribucidén 6, es-
t4 desplazado en direccidn hacia adelante, hacia la tuberia
de admisién bifurcada 72, como se ha ilustrado mediante las
flechas A-A. El resultado es que hay una distribucidn cesi-
gual de combustible, sn la cual pasa una cantidad maycr a 1

tuberia de admisidn 7a y pasa una cantidad menor a la tuberia

de admisién 7h. Este sfecto de distribucién desigual es par-
ticularmante apreciable para baja potencia producida y baja
velocidad dal motor..

AR fin de corregir esta distribucidn desiguall
del combustible a las tuberias de admisidn bifurcadas 7a y
7b, se reduce sl drea de la seccidn transversal internz de
la tuberia de admisidn 72 en la mitad inferior de la misma,
como se ha ilustrado en la Fig. 2, y se aumenta el 4rea de
la seccidn transversal interna de la tuberia de admisidén 7h
en la mitad inferior de la misma, como sa ha ilustrado en 1%

Fig. 3. Se utiliza asi el fendmeno de que la mezcla de aire

se ha descrito en lo que antecede, en componentes de combus-
tible, los cuales circulan en la parte inferior de la tube-
ria, y componentes de aire que circulan en la parte superion

de la tuberia. En consecuencia, la parte inferior de la tu-
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la misma, y la tuberi{a de admisidn 8b conectada al segundo
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beria de admisidn 72 que lleva la proporcidén mayor de compo-
hentes de combustible se reduce de tamafio, mientras que se

Pumenta en tamafio la parte superior que lleva los componen=-
ites de alre. Inversamente, se aumenta de taemafio la parte in-
ferior de la tuberia 7b y se reduce en tamafio la parte supe-
rior de la misma, De este modo se mejoran las caracteristicap

de distribucidn., Cuando el motor estéd funcionando en alto ré

gimen de potencia y con alta velocidad, el caudal de la mez~

cla de aire y combustible es zlto, y no se observa tendencia
alguna de separacidén de los componentes de combustible y los
componentes de aire, y es muy pequefic sl efecto del flujo dgs
plazado de cdmbustible desde el inyector de combustibls 5.
En ests caso las caracteristicas de la distribucidn depesnden
en gran medida del 4rea de la seccidn transversal intsrna dd
las dos tuberias 7a y 7b y, en consecuencia, se construyen
ambas para qus tengan igual area de seccidn transversal int T
na.

En las Figs. 4 y 5 se ilustra una formz wmo-~
dificada del invento sn la cual un par de tuberias de admi-

sidn 82 y 8b se bifurcan hacia la izquierda y hacia la dere-

vulas de admisidn (no representadas) aguas abajo de las tu=-
berfas de admisidn 8a y 8b, se solapan en sus ciclos de fun-
cionamisnto. La tuber{a de admisidn 82 conectada al primer
cilindro esté hecha para qus tenga un contorno de seccidn

transversal interna de &rea reducida en la parte inferior dé

cilindro es de 4rea mayor en la parte inferiaor de la misma,
como s2 ve en la Fig. 5. En consecuencia, se aumentan los

compenentes de combustible para la tuberia de admisién 8b

cha desde una cémara de distribuecidn 9. Es sabido que las vdl

e .
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‘|de ellas; las otras tres estén situadas simétricamente. Las
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donde tiene lugar el solapamiento en las proximidades del cip
rre de la vélvula. Ambas tuberfas 8a y 8b tienen igualss 4rehs
He seccidn transversal interna,

En las Figs. 6 a 8 se ilustra una modifica=
£idn en la cual se efectla la correccidén de una distribucidn
desigual de combustible que resulta del montaje del motor 10
Ln una posicidén ligsramente inclinada, Asi, la linea de las
tlumbreras ds admisién Y-Y estd mids alta en el lado izquierdo
que en el lado derecho, segln se ve en la Fig. 6. Las custro
tuberias de admisién 1la, llb, 1llg¢ y 1l1d, por ese ordsn, tisg

nen tendencia a que la concentracidn de la mezcla que lle-

van ssa cada vez menor, dependiends de su elevacion relativa
sf, la tuberfa lla lleva la concentracidén més baja de combu
tible para bajo régimen de patencia y baja velocidad del mo-
tor, mientras que la tuberfa ll1d lleva la concentracidn ma-
vor de combustible, Para compensar, los contornos de seccidn
transversal interna estan agrandados en irea en la parte in-
ferior de las tuberias en el lado izquierdo y reducidos en
la parts sexterior de las tuberias en sl lado derecho, como
sa ha ilustrado en la Fig. 8., Todas las tuberfas tienen la
Lisma drea de seccidn transversal.

En la modificacidn ilustrada en las Figs., 9
y 10, se han representado las tuberias de admisidn para un

motor de 6 cilindros. £€n la Fig. 9 se ilustren solamente trer

tuberias de admisidn l2a, l2b y 12¢ tienen longitudss decre-
cientes en ese orden, La tuberia més larga 123 esté provists
de un contorno de ssccidn transversal interna de 4rea agran-
|[dada en la parte inferior; la tuberia mds corta l2c ssté pro

vista de un contorno de seccidn transversal reducido en Areal
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Bn su parte inferior; y la tuberfia 12b de longitud interme-
Hia estd provista de un contornc de seccidn transversal que
bs simétrico entre sus partes superior e inferior. Cada una
e las tuberfas tiene la misma area de seccidn transversal.
En cada una de las formas del invento descri
to en lo que antecede, al menos dos pasos de admisidn se bi-
furcan desde una fuente comln o cémara de distribucidn, y
al menos uno de ellos tiene un contorno de seccidn transversall
interna que es asimetrico cuando se consideran sus partes sy
perior e inferior. Para bajo régimen de potencia del motor y
baja velocidad del motor, un aumento del area de la parte

inferior, por ejemplo, hace gue aumenten los componentes de
combustible llevados por la tuberia, mientras qus haciendo

que disminuya el &rea de la parte inferior se disminuyen los
componentss de combustible. De este modo se puede corregir
una desigualdad en la distribucidn del combustible. En cual-
quier casoc, ambos pasos estén hechos para que tengan igual
é4rea de seccidn transversal, de modo que se obtengan distri-
bucidn de combustible iguales para alto régimen de potencia

y alta velocidad dsl motor,

- REIVINDICACIONES -

Los puntos de invencidn propia y nusva que

s e
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Le presentan para que ssan objeto de ssta solicitud de Paten
te de Invencidn en Espafa, por VEINTE affos, son los gque se g
cogen en las reivindicaciones siguentes:

l2,~ pPerfeccionamientos introducidos sn un
colector de admisidén para un motor de combustidn interna que
tiens una pluralidad de cilindros, que comprendes una primera

tuberia para suministrar mezcla de aire y combustible desds

una fuente de mezcla a un cilindro del motor, una segunda tu
beria para suministrar mezcla de eire y combustible desde lg
misma fuente de mezela a otro cilindro del motor, teniendo

las tuberias sustancialments la misma area de seccidn trans-

versal, sisndo al msnos una de las tuberias de ssccidn trans
versal intsrna no circular y tenisndo un contorno de seccidn
transversal interna en el cual la parte inferior es asimétri

ca con respecto a la parte superior,
28, - perfeccionamientos de acuerdo con la red
vindicacidn 18, segln los cuales la parte inferior de dicha
tuberfa no circular es de 4rea de seccidén transversal inter-
na menor que la de la parte superior de la misma.
32 .- poerfeccionamientos de acuerdo con la re%
vindicacién 18, segin los cuales la parte inferior de dicha
tuberia no circular es de &rea de seccidn transversal interd
na mayor que la de la parte superior de la misma.
43,~ pPerfeccionamientos de acuerdo con la rej
vindicacidn 12, segln los cuales la parte inferior de dicha
tuberfa no circular tiene un radie de curvatura intsrno me-
nor que el de su parts superior,

_ 58.- perfsccionamientos de acuerdo con la reg
vindicacidn 18, segln los cuales la parte inferior de dicha

tubaeria no circular tiene un radio de curvatura interno ma-
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1 | yor que el de su parie superior.

62,- Perfeccionamientos de acuerdo con la
reivindicacién 18, sogin los cnales cada una de dichas tube
rias es de seccidn fransversal indterna no circular, tenien—|
5 | do una de las tuberiss un contorno de sceceidn transversal
interna agimétrico en el cual la parte inferior de la mis-
ma es de érea de seccidn transversal menor que la de la par
te superior de la misma, teniendo la otra tuberia un contorpo
de seccidn transversal interna asimétrico en el cual la par
10 | te inferior de la misme es de drea de seccidn transversal
mayor que la de la parte superior de la misma.

78.~ Perfeccionamientos de acuerdo con cual
quiera de las reivindicaciones precedentes, segin los cua-
les, dichas tuberfas son desiguales en longitud.

15 | 88,~ Perfecclonamientos de acuerde con cual
quiera de las reivindicaciones precedentes, en combinacidn
con una fuente de mezcla de alre y conbusitible la cnal es
un carburador,

98,~ Perfeccionamientos de acuerdo con cual
20 |quiera de las reivindicaciones 12 a §2, cuando el colectior
estd incorporedo en un motor de combustidn interna, en ol
que la dispogicidn es tal que una de dichas tuberias tiende
a recibir una mezcla de aire y combustible mds rica que la
gue recibe la otra en funcionamiento, sicndo dicha primera
o5 |tuberfa de seccidn transversal interna no circular y <tenien
do su parte inferior de¢ drea de seccibn ‘ransversal interna
menor gue la de su parte superior.

102,~ Peorfeccionamientos de acuerdo con la
reivindicacidn 9%, segin los cuales las dos tuberias gque su. |

e —

30 |pinistran a log cilindros del motor ticmen solapaniento de

wenr - e froneenn
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valvulas de admisidn.

118,~ Perfeccionamientos de acuerdo con lag
reivindicaciones 9% § 102, seamin los cuales el motor esthd
inclinado en su montaje de ingtalacidén de modo que sus lum-
breras de admisidn estdn situadas a diferontes niveles, ali
mentando cada una de dichas tuberias a por lo menos una de
dichas lumbreras de admisidn,

129.—§Perfeccionamiontos introducidos en un
colecctor de pdmisidn para un motor de combustidn interna,

Pal y como s¢ ha degcrito en la llemoria que
antecede, revresentado en log dibujos que se acompailan y
con los Tfinecs que sc han especifiicado,

Bata Memoria consta de once hojas escritos a

L

nidauinoe por una sola cara.

-

linarid, 10.260.1975
P.dye
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