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La presente invención se refiere a un disco de freno, para

frenos de discos, especialmente para vehículos ferroviarios, con üná Éar-4
i

te de disco de freno y una parte de cubo o bien parte de rueda, en el que 

la parte de disco de freno está unida mediante manguitos de sujeoción ra­

diales oon la parte de cubo o bien la parte de rueda, para la transmisiór 

de los momentos de frenos de la parte de disco da freno a parte de cubo 

o bien de rueda.

Son desde haoe tiempo conocidos como elementos de unión para 

discos de freno en vehículos ferroviarios los manguitos de sujeoción sen­

cillos, tradicionales, con ranura recta o ranura ondulada. En virtud de 

sus propiedades elásticas Satos permiten un cierto desplazamiento de los 

taladros del cubo y del disco de fricción y absorben tambieán 3os choques 

que tienen lugar sobre la unión.
Se ha propagado especialmente un manguito de sujeoción con ra 

nura ondulada (DT-PS 1 086 093), en el que los huecos de diente está ágo 

desplazados, de manera que al insertarse se produce un contacto unilate­

ral denlos flancos de diente. Mediante este desplazamiento en ouna en el 

dentado tiene lugar un desplazamiento axial del manguito de sujeoción. Al 

mismo tiempo el manguito de sujeoción tiene un diámetro algo mayor que el 

del taladro receptor. Mediante el desplazamiento axial y la comprensión 

radial debe lograrse una óptima adaptación a las paredes del taladro.

En este conocido manguito de sujeción tienen lugar en virtud 

de su geometría tensiones muy altas en el fondo del diente, provocadas por 

el efecto de cuña de los dientes. La consecuencia son las roturas del mani- 

guito de sujeción. Es oometido de la invención indicar un disco de freno 

de la olase mencionada al principio en el que los manguitos de sujeción 

presentan las ventajas de los manguitos de sujeción conocidos, pero se 

evitan ampliamente las roturas.

El cometido se soluciona según la invención porque los mangui-i-
!

tos de sujeción constan de al menos dos manguitos coaxiales, ranurados, !
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metidos uno en otro, de loa que el manguito interior hace contaoto con su 

pared exterior en la pared interior del caequillo exterior, y las ranu- ; 

ras de los manguitos están dispuestas desplazadas 180° entre si.

De las características de las reivindioaoiones secundarias 

resultan ventajosas configuraciones y perfeccionamientos de la invención.

La invenoión se adara más detalladamente a base de un ejem­
plo de ejecución.

La figura 1 muestra una seoción del disco de freno según la 
invención; perpendicularmente al eje del disco de freno.

!
La figura 2 muestra una sección de un manguito de sujacción ¡ 

de la figura 1, paralelamente al eje longitudinal del manguito de sujeo- 
oión.

La figura 3 muestra una seoción transversal de un manguito d]e 

sujección doble, según la invenoión.

La figura 4 muestra una vista de un manguito de sujección de

ble.

Según la figura 1 está unido fijo al giro un cubo 2 con un 

árbol 1. El cubo tiene varios brazos 3 de una pieza dirigidos radiales. 

En los extremos exteriores de los brazos 3 sienta con su superficie ci­

lindrica radialmente interior un anillo de fricción 5 ooñ dos superfi­

cies da fricción que están unidas una con otra mediante puentes 6. en la 

zona de los brazos 3. Los puentes 6 y los brazos 3 presentan taladros 7 

y 8 radiales, alineados entre si, en los que están insertados con tensión 

previa manguitos de sujecoión dobles 9 según la invención, para la unió* 

de los puentes 6 y los brazos 3. Los manguitos de sujeoción dobles 9 es­

tán dotados,dentro de los brazos 3, de un taladro transversal 10 alinee, 

do oon taladros paralelos al eje en los brazos 3 en oada caso (Figura 2) 

En los taladros están insertados pasadores 12 para el aseguramiento con­

tra desplazamientos axiales de los manguitos de sujecoión dobles 9 en 

los brazos 3.
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La figura 2 muestra una seooi&n longitudinal de. un manguito

de sujeción doble 9 según la invención. El manguito de sujeción doble 9 -!
consta de dos manguitos 13 y 14 metidos uno dentro de otro, en los que

i
el manguito interior 13 hace contacto intimamente con su superficie late-i- 

ral exterior en la superficie lateral interior del manguito exterior 14.! 

El taladroilO para el alojamiento del pasador de seguridad 2 (figura l) 

está practicado por ambos manguitos 13 y 14 en la parte inferior. Los man 

güitos se montan preferentemente juntos. Cuando están montados el mangui-- 

to interior está dentro del manguito exterior bajo una determinada ten­

sión previa, algo mayor que antes de montarse.
¡

La figura 3 muestra una seoción transversal del manguito de 

sujeción según ,1a invención.

Los manguitos interior y exterior 13, 14 presentan en cada 

caso en su direoción longitudinal ranuras 15 y 16 que se extienden por 

toda la longitud de los manguitos. LoB manguitos interior y exterior es­

tán montados uno dentro del otro de tal manera que las ranuras 19 y 16 

están desplazadas 180° entre si. Mediante estos manguitos se oonsigue una 

óptima capacidad de carga, es decir que casi en la totalidad de la super 

ficie lateral exterior del manguito de sujeceión 9 tiene lugar un contag 

to con las paredes interiores de los-taladros 7 y 8. Mediante esto se 

distribuyen por toda la superficie las tensiones mecánicas y se evitan 

ampliamente las manifestaciones de corrosión, en relación a loe mangui­

tos de sujeción tradicionales. Mediante el desplazamiento de las ranuras 

15 y 16 se mejora considerablemente la imagen de apoyo, sobre todo por­

que la ranura 16 del manguito exterior 14 se ve obligada a.apoyar por eü 

manguito interior 13. Es también esencial el que una parte de las fueress 

de choque surgidas se consume por fricción entre los manguitos, mientras 

que por otra parte de la elasticidad del manguito de sujeción doble se­

gún la invención, es esencialmente más alta que en un manguito de suje- 

oiónn tradicional que tenga el espesor del manguito de sujeción doble, i
:



Mediante la elección de los espesores de pared de los manguitos interior 

y exterior 13, 14, que pueden ser también diferentes, la unión puede di-: 

mensionarse óptima tanto elásticamente como también en lo^referBnte a 

la fabricación, y adaptarse especialmente bien a las respectivas condi­

ciones. ;

Se ha de mencionar todavía que el material de los manguitos, 

que es preferentemente acero de resortes, es el mismo en ambos manguitos 

pero puede elegirse también diferente, lo cual puede ser ventajoso para

la elección de las propiedades, amortiguación y/o elasticidad. Asi mismo;, ¡mediante diferentes oonformaoiones (ranura ondulada, ranura dentada, ra-
i

nura en flecha) de las ranuras 15, 16, existe la posibilidad de influen-i 

ciar controludamente las propiedades del manguito de sujeción doble 9 se 

gún la invenoión. Asi pues puede tratarse de ranuras longitudinales de 

transourso sendillo u ondulado. El dentado logrado con esto a lo largo 

de la ranura puede elegirse ventajosamente también de manera que solo se 

produzca un diente, o bien una denominada ranura de flecha con solo un 

diente o bien un hueco de diente. Con tales ranuras en flecha se descar­

ta prácticamente el peligro de roturas y fisuras en el fondo del diente 

en el manguito de sujeción doble según la invención.

La figura 4 muestra una vista de una configuración preferen­

te de un manguito de sujeoión doble 9 con una denominada ranura en fle- 

oha 16'. La punta &  la facha 17 de la ranura está dispuesta ventajosamen 

te de tal manera que se halla fuera del plano de separación entre el anij- 

11o de frioción y el brazo del oubo. La ranura en forma de flecha es co­

mo tal, también ventajosa en relación oon la mecanización de la superfi­

cie lateral exterior del manguito exterior 14, necesaria para la adapta­

ción a los taladros existentes en el anillo de fricción y en los brazos {
¡del oubo. Por regla general no es necesaria la mecanización de la super-ji

fioie lateral exterior del manguito interior 13. En cuanto a ésto la ra­

nura puede estar desarrollada recta, pasante, en el eje longitudinal. '
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La invención no está limitada a los ejemplos de ejecución des 

oritos. Bajo determinadas condiciones de montaje se ha manifestado cohto ¡ 

ventajoso dimensionar el manguito interior 13 de tal manera que éste al 

no estar montado el manguito de sujeoión doble según la.invención, entra 

en el manguito exterior 14 con una tensión previa menor que cuando está 

montado.

El diámetro exterior del manguito interior puede elegirse sit 

embargo también ventajosamente de manera que éste se halla con determina­

da tensión previa en el manguito exterior sólo cuando está montado el man
!

güito de sujeción doble.

Desorita suficientemente la naturaleza del invento, asi como 

la manera de realizarse en la práctica, debe hacerse constar que las dis­

posiciones anteriormente indioadas son susceptibles de modificiaoiones 

de detalle en cuanto no alteren su principio fundamental.

- REIVINDICA.CIONES -

1. - Perfeccionamientos en discos de freno para frenos de dis 

00, especialmente para vehículos ferroviarios oon una parte deidieco de 

freno y una parte de cubo ó bien parte de rueda, en el que la parte de 

disco de freno está unida mediante manguitos de sujeción radiales con la 

parte de oubo o bien la parte de:rueda, para la transmisión de los momen­

tos de freno de la parte de disco de freno, a parte de cubo o bien de 

iueda, caracterizados porque el manguito de sujeoion consta de al menos 

dos manguitos coaxiales ranurados, metidos uno dentro de otro, de los 

cuales el manguito interior hace oontaoto con su pared exterior en la pa­

red interior del manguito exterior y las ranuras de loa manguitos están 

dispuestas desplazadas 180° entre si.

2. - Perfeccionamientos según la reivindicación 1, caracteriza

dos porque lis ranuras del manguito interior y/o exterior están desarro­

lladas onduladas o dentadas. !

3. - Perfeccionamientos según la reivindicación 2, caracterl-j30
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zados porque el manguito exterior está dotado de una ranura en forma de 

flecha y el manguito interior está dotado de una ranura que transcurre 

en la dirección del eje. ¡

4. - Perfeccionamientos según la reivindicación 3, caraoteri-'

zados porque la punta de la ranura en forma de flecha se halla por fuera 

del plano de separaoión entre el anillo de fricoión y los brazos del cu­
bo! . '

5. - Perfeccionamientos según las reivindicaciones 1 a 3, ca­

racterizados porque los manguitos presentan espesores de pared diferente^

6. - Perfeccionamientos según las reivindicaciones 1 a 4) ca­

racterizados porque los manguitos constan de materiales diferentes. [
i

7. - Perfeccionamientos según una o varias de las reivindica­

ciones anteriores, caracterizados porque el al menos al estar-montados 

los manguitos en la parte de disco.de freno y la parta de cubo o bien de 

rueda, el manguito interior está sujeto en el manguito exterior bajo de-j 

terminada tensión previa.

8. - Perfeccionamientos en discos de freno para frenos de 

disco, tal y como queda sustancialmente descrito en la presente Memoria 

e ilustrado en los dibq&s adjuntos.

Esta Memoria consta de siete hojas escritas a máquina por 
una sola cara.
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