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- |sus propiedades eldsticas 8stos permiten un clerto desplazamiento de los

que tienen lugar smobre la unién.

La presente invencidén se refiere a un disco de freno, para
frerios de discos, especislmente para vehfculos ferroviarios, con una ﬁar%
te de disco de freno y una parte de cubo o bien parte de rueda, eh.el qu;
la parte de disco de freno estd unida mediante manguitos de aujeocién fa-
diales oon la parte de cubc o bien la parte de rueda, péra la transmisién
de los momentos de frenos de la parte de disco de freno & parte de cubo
o bien de rueda. ‘ |
Son desde bace tiempo conooidos como elementos de unién paré

discos de freno en vehiculos ferroviarios los manguitos de sujeccién sen-—

cillos, tradicionales, con ranura recta o ranura ondulada., BEn virtud de
taladros del ecubo y del disco de friccién y absorben tambieén bs choques

Se ha propagado espacialmente ﬁ? manguito de sujecciétn con p%
nura ondulads (DT-PS 1 086 093), en el que los huecos de diente estd dgo
desplazados,- de manera que al insertarse se produce un contacto unilate-
ral de.los flancos de diente. Mediante este desplazamiento en oufia en el
dentado tiene lﬁéar un desplazamiento axial del manguito de éujeccién. A}
Eismb'tiempo el manguito de sujeocién tiene un didmetro algo mayor que el
del taladro recepitor. Mediante el desplazamienﬁo axial ¥ la comprensidén
radial debe lograrse una Sptima adsptacién a las paredes del taladro.

En este conocido manguité.de sujecién tienen lugar en virtud

de su geomeiria ‘tensiones muy altas en el fondo del diente, provocadas pop

lel efecto de cufia de los dientes. La consecuencia son las roturas del man!
louito de sujecién, Es cometido de lg invencién indicar ﬁn disco de frenoc
de la olase menciondda al prinecipio en el que 155 manguitos de sujecién
pregsentan las ventajas de los manguitos de sujecién couocidos, pero se

rvitan ampliamente las roturas.

El cometido se soluciona seglin la invencién porque los manguir
i

. - A . !
tos de sujecién constan de al menos dos manguitos coaxiales, ranurados, |
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provia manguitos de sujeccidén dobles 9 seglin la invencibn, para la un16r

metidos uno en otro, de los que el manguito interior hace contaoto con su

pared exterior en la pared interior del casquillo exterior, y las ranu- .

ras de los manguitos estén dispuestas daeplézadas 180° entre si. |

Do las caracteristiocas de las reivindioaciones secundarias
resultan ventajosas configuraciones y perfeccionamientos de la invéncién.

La invencitn se adars mis detalledamente & base de un ejem-
plo de ejecucién.

la figura ] muestra una seccién del disco de freno segﬁn la
invencidng perpendioulurmente al eje del disco de frenc. o

La figurs 2 muestra una seccidén de un manguito de sujeccién
de la figura 1, para}elaménte al eje longitudinal del manguito de sujec«
cibn. H

La figura } muestra una seccién transversal de un manguito ﬂe
sujeccidén doble, megin la invenocibn,

La figura 4 muesira una vista de un manguito de sujeccién do

ble.

‘ ‘ Segln la figura 1 estd unido fijo al giro un cubo 2 con un
&rbol 1. E1 cubo tiene varios brazos 3 de una pieza dirigidos radiales.
En los extremos exteriores de los brazos 3 sienta con su superficie ci-
lindrica radialmente interior un anillo de friccién 5 coﬁ-doa supérfi—
cies de friocibn que estédn unidas una con otra medianta puentes 6. en la
zZona de los brazos 3. Los puentes 6 y los brazos 3 presentan ta;adros K

¥ 8 radiales, alineados entre si, en los que estéin insertados con tensidn

de los puentes 6 y los brazos 3. Los manguitos de sujeocidn dobles 9 es+
t4én dotados,dentro de los brazos 3, de un taladro transversal 10 alinq#
d$ oén taladros paralelos al eje en los brazos 3 en ocada caso (Figura 2)
En los taladros estdn insertados pasadores 12 para el aseguramiento con-

tra desplazamientos axiales de los manguitos de sujecoién dobles 9 en

los brazos 3.
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_8ién previa, algo mayor que antes de montarse.

La figure 2 muesira una secoién longitudinal de un manguito

de sujecién doble 9 segfin la invencién. El manguito de sujecién doble 9
4

|consta de dos manguitos 13 y 14 metidos uno dentro de otro, en los que

]
el manguito interior 13 hace contacto intimamente con su superficie late-

ral exterior en la superficie lateral interior del manguito exterior 14.
El taladroil0 para el alojamiento del pasador de seguridad 2 (figura 1)
esti practicado por ambos manguitos 13 y 14 en lz parte inferior. Los nan
guitos se montan preferentemente juntos. Cuando estén montados el mangﬁin ‘

to interior estd dentro del manguito exterior bajo una determinads ten-—

- La figura 3 nmuestre una seoccién transversgl del manguito de
sujecién segﬁn'la invenecidn,
los Qanguitos interior y exterior 13, 14 presentan en cada
caso en su direécién longitudinal ranuras 15 y 16 que se extienden por
toda la longitud de los manguitos. Los manguitos interior y exterior es-
tén montédos uno dentro del otro de tal manera que las ranuras 19 y 16
estén desplezadas 180° entre sfi. Mediante estos manguitos se consigue ung
6ptima capacidad de carga, es decir que casi en la totalidad de la supeny
ficie lateral exterior del manguito de sujeccién 9‘tiene lugar un contag
to con las paredes interiores de los.taladros 7-y 8. Mediante esio me
disjribuyen por toda la superficie las tensiones mecénicas y se evitan
ampliamente las manifestaciones de corrosidn, en relacién a los mangui-
tos de sujeciébn tradicionales. Mediante el desplazamientq de las ranuras
15 y 16 se mejora considerablemente la imagen de apoyo, sobre todo por-

que i& ranura 16 del manguito exterior 14 se ve obligada a apoyar por el

manguito interior 13, Es también esencial el que una parte de las fuerz]s
de choque surgidas se consume por fricecién entre los manguitos, mientra
gque por oira pa%te de la elasticidad del manguito de sujecién doble se-

gan la invencidén, es esencialmente més alta que en un manguito de suje-!

oiénn traqiciohal que tenga el espesor del manguito de sujecién doble.
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Medjante la eleccién de los espesores de pared de los manguitos interior

y exterior 13, 14, que pueden ser también diferentes, la unién puede di-.

mensionarse §ptima tanto elésticamente como también en lo.referenie a :

la fabricacién, y adaptarse especialmente bien & las respectivas condi-
ciones.

Se ha de mencionar todavia que el material de los manguitos,

que es preferentemente acero de resortes, es el mismo en ambos manguitos

pero puede elegirse también diferente, lo cual puede ser ventajoso para

la eleccién de las propiedades, amortiguacién y/o elasticidad. Asf mismo'

3

mediante diferentes conformeoiones (ranura ondulada, ranura dentada, ra-!
nura en flecha) de las ranuras 15, 16, existe la pqsibilidad de influen—é
ciar controladamente las propiedades del manguito dg sujecién doble 9 se
gin la invencién. Asi pues puede tratarse de ranuras longitudinales de
transcurso sendillo u ondulado. El dentado logrado con esto a lo large
de la ranurs puede elegirse ventajosamente tambiép de manera que solo se
produzoa un diente, o bien una denominada ranura de flecha con solo un
dients o bien un hueco de diente, Con tales ranuras en flecha se descar-
ta préoticamente el peligro de roturas y fisuras en el fondo del diente
en el manguito de sujecién doble segin la invencidn,

La figura 4 muestra una vista de una configuracién preferen~

te de un mangulto de sujecidén doble 9 con una denominada ranura en fle=

cha 16'. La punta & la flacha 17 de la ranura estd dispuesta ventajosamen

t

te de tal manera que se halla fuera del plano de separacién entre el ani
llo de friocibén y el brazo del oubo. La ranura en forma de flecha es ¢o-
mo tal,ttambién ventajosa en relacioén con la mecanizacién de la superfi-
cle lateral exterior del manguito exterior 14, necesaria para la adapta-

cién a los taladros existentes en el anillo de friceién y en los brazos

del oubo. Por regla general no es necesaria la mecanizacidén de la super—
i

fiole lateral exterior del manguito interior 13. En cuanto a &ésto la ra-

nura puede -estar desarrollada recta, pasante, en el eje longitudinal, ;
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Jen- el manguito exterior 14 son una tensién previa menor que cuando estd !

la invencién no estd limitada a los ejanplos‘de ejecuciénidqg
oritos. Bajo determinedas condiciones de montaje se ha manifestado coifo
ventajoso dimeﬁsionar sl manguito interior 13 de tal menera que éaste al
no estar montado el manguito de sujecibn'doble segin la.invencién, entra
montado.

El didmetro exterior éel manguito interior puede eiegirse %jr

embargo también ventajosemente de manera que &ste se halla ocon determina<

da tensién previa en el mangulto exterior sblo cuando estd montado el mqg
guito de sujecién doble. !

' Deeérita suficientemente la naturaleza del invento, asi como
la manera de realizarse en la priotica, debe hacerse constar que las dis+
posiciones anteriormente indiocadas son -asusceptibles de modificiaciones

de detalle en cuanto no alteren su principio fundamental.

= REIVINDICACIONES -

l.~ Perfeccionamientos en discos de freno pars frenos de dis
0o, especialmente para vehiculos ferroviarios gon una parie deidisco de
freno y uha parté de oubo_é bien parte de rueda, en el que la parie de
disco de frenc estd unide mediante manguitos de sujecidén radiales con la

parte de oubo o bien la parte de:rueda, para la transmisi6én de los momend

tos de freno de la parte de disco de freno, a parte de cubo o bien de
tueda, caracoterizados porque el manguitoc de sujecion consia de &l menos
dos manguitos cdaxiales ranurados, ﬁetidos,uno danﬁro de otro, de los
cuales el manguito interior hace contascto con su pared exterior en la pa<
red interior del manguito exterior y las ranuras de los manguitos estan
dispuestas desplaéadas 180° entre sf.

2.~ Perfecoionapientos segin la reiﬁindicac;én 1, caracteriq%

dos porque lds ranuras del manguito interior y/o exterior estin desarro~

lladas onduladas o dentadas,

l

. . o s et i
e~ Perfeccionamientos segln la reivindicacién 2, caracteri=!

1



zados porque el manguito exterior estd dotado de una ranura en forma de

flecha y el manguito interior estd dotado de una ranura que transcurre

en la direccién del sje.
4.~ Perfeccionamientos segln la reivindicacién 3, oaractari--l
zados porque la punta de la ranura en forma de flecha se halia por erra‘
del planc de separacibn entre el anillo de friceién y los.brazoa del cue
bos '

5= Perfeccionamientos segin las reivindicaciones 1 & 3, ca=-

racterizados porgue los manguitos presentan espesores de pared diferentep

6.~ Perfeccionamimntos segin las reivindicaciones 1 a 4, ca-!
racterizados porque los manguitos constan de materiales diferentes. |

7+~ Perfeccionamientos segtn une o varias de las reivindica—~i
ciones anteriores, caracterizados porque el al menos al estar-montados
loa manguitos en la parte de disco .de freno y la parta de cubo o bien de
rueda, el manguito interior estid sujeto en el manguito exterior bajo de-
teéminada,tensién previa.

8.~ Perfeccionamientos en discos de freno para frenos de
disco, tal y como gueda sustancialmenie desorito en la presente Memoria
e ilustrado en los dibyps adjuntos. '

Esta Memoria conata de siete hojas escritas a miquina por
una so0la cara.

KNORR-BRENSE GMBH.

joes ¥ el

Jrmador L. Guais Farnbndes
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