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bsta invencidén se refiere a motores de coubustidn
internz.

De acuerdo con la invencidn, se crea un motor dé
combustién interns que ftiene una vdlvula de escape ¥ un asief
to de vdlvula funcionalmente interpuesto entre una cduzra de
combustibén y un paso de escape, y un forro de conducto o pa
so de escape-posicionaﬂo con el pagso de cscape y scparado de
las paredes del mismo, teniendo dicho forro una abertura de
entrada a través de la cual pasa la vdlvula de escape; en la
cual hay un manguito tubular estacionario, fijo con relacién
a dicho asiento de vdlvula y que se extiende aguas abajo del
mismo, estando dicho manguito separado de las parecdes del pa
80 0 conducto de escape y estando posicionado para dirigir
los gases de escape a dicha abertura de entrada de forro.

Dicha disposicibn sirve para reducir el enfriamien
to de los gases de escape despuéds de pasar los mismos por la
vdlvula de escape y antes de que pasen a ur sistema de esca—-
pe que btiene uns o mds cdmaras de reaccidn de escape. EL man
tenimiento de una temperatura elevada de ios gases de esca-
pe durante un perfodo de tiempo relativamente grande reduce
lag cantidades de hidrocarburos no quemados y del mondéxido
de carbono descargado a la atmésfera. ElL forro del conducto
de escape y el manguito que estd geparado de las paredes del
conducto de escape en la culata fefrigerada por agua, perug
necen a una temperatura relativamente alta durante el fune
cionamiento del motor,

A continuacién se describirdn dos realizaciones del
invento, a modo de ejemplo y con referencia a los dibujos
que se acompaifian, en los cuales:

La figura 1 es un alzado en seccidn, parcialumente
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arrancado, gue muestra las partes pertinentes de un motor
de combustidn interna de acuerdo con este invento;

Ia figura 2 miestra una parte de la figura 1 a ma
yor escalaj y

la figura 3 es una vista fragmentaria en seccitn
que muestra una modificacidn.

Haciendo referencia a los dibujos, el motor de
combustién interna, designado en general por 10, estd pro
visto de una cémara de combustién 11 definida entre una cu
lata 12 y un pistén 13 que se mieve en vaivén en el‘ciliﬁ-
dro 14 formado en el bloque 15 del motor. Un conjunto de
vdlwula de escape, desgignado en general por 16, incluye una
védlvula de escape 17 del tipo de disco, que tiene una cabe-
za 18 destinada a formar cierre hermético contra un asiento
de vdlvula estacionario 19. Una gula estacionaria 20 monta-
da en la culata 12 gufa el vdstago 22 de la vdlvula 17 a
medida que es hecho moverse en vaivén durante el funciona-
miento del motor.

Un conducto o paso de escape 23 se extiende aguaé
abajo del asiento de vdlvula 19. Un forro 24 formado de ma—
terial resistente al calor, de pared delgada, estd montado
dentro del conducto de escape 23, pero separado de las pa-
redes del mismo. EL forro 24 tiene una abertura de entrada
26 y una abertura de descarga 27. Un manguito tubular ci-
1indrico 29 estd fijo con relaciédén al asiento de vdlvula 19}
El manguito estd separado de las paredes del conducto de eg
cape 23 y estd posicionado para dirigir los gases de esca-
pe a la aberturs de entrada 26, Ll manguito 29 estd formado
de material resistente al calor, de pared delgada, y estd

montado desde el asiento de vdlvula 19, estando asegurado
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2 un anillo 30 formado de material aislante al calor, fijo
2l asiento de vdlvula 19. Unas ranuras amulares 40 estdn foﬁ
madas en el anillo 30, vueltas hacia el asiento de vdlvula
19, de manera que mejoran la eficacia del aislamiento térmi
co del anillo 30.

El forro 24 estd soportado en la guia 20 del vds-
tago de vdlvula por una arandela separadora 31, unza grapa de
retencién 32 y un anillo de retencidén hendido 33. Una hendi
dura 34 del forro 24 estd prevista pera fines de montajé, y
la grapa 32 cubre la hendidura 34. El forro 24 estd también
soportado cerca de su abertura de descarga 27. Una pieza de
soporte 36 tiene una abertura central que recibe el extremo
de aguas abajo del forro 24 y esta pieza de soporte estd su
jeta contra el ;xtremo abierto,'con pestaila, de un tubo de
escape 37 que entra en un colector de escape 38.

En la forma modificada del invento mostrada en la
figura 3, el manguito 29a formado de material aislante del
calor estd fijo al agiento de vdlvula 192 por medio de una

rosca 39.

RETVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia y nueva, que se pre

sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente de
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Invencién en Espaiia, por VEINIE afiog, son log que se reco-
gen en lag reivindicaciones siguientes:

18 ,~ Perfeccionamientos introducidos en un motor
de combustidén interna que tiene una vdlvule de escape y un
asiento de vdlvula operativamente interpuesto entre una céd-
mara de combugtidén y un conducto de escape, y un forro de
conducto de escape posicionado dentro del conducto de es-
cape y separado de las paredes del mismo, teniendo dicho fg
rro una sbertura de entrada a través de la cual pasa la VAl
vula de escape, en la cual hay un maﬁguito tubular estacio-
nario, fijo con relacién a dicho asgiento de vdlvula y que
se extiende aguas abajo desde el migmo, egtando dicho man-
guito separado ge las paredes del conducto de escape y es-
tando situado para dirigir los gases de escape hacia dicha
abertura de entrada con forro,.

28 .- ferfeccionamientos de acuerdo con la reivine
dicacidn 18, segin los cuales dicho manguito estd montado
desde dicho agiento de vdlvula.

32 ,~ Perfeccionamientos de acuerdo con las reivind
dicaciones 12 o 28, segmin los cuales dicho manguito estd fi-
jado @ un anillo aislante del calor que se apoya a tope en
dicho asiento de vdlwvula.

48 ,~ Perfeccionamientos de acuerdo con las reivin
dicaciones 18 o 28, gegin los éﬁales dicho manguito estd rog
cado a dicho asiento de vdlwula,

58 ,- Perfeccionamientos de acuerdo con cualquiera
de las reivindicaciones precedentes, segin los cuales dicho
forro estd soportado en una gufa estacionaria de dicha vdl-
vula de escape.

62 ,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la reivin-
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dicacidén 52, segin los cuales la abertura de entrada de di-—
cho forro estd situada en una pared lateral del mismo y di-
cha gufa de védlvula estd asequrada en otra abertura de lea
rared lateral del forro, opueste a dicha abertura de entrada

78 .~ Perfeccionamientos de acuerdo con cualquiera
de las reivindicaciones precedentes, segin los cuales dicho
forro estd soportado en o cerca de su extremo de descarga.

88 .~ Perfecciomamientos introducidos en un motor
de combustidén interna,

Tal y como se ha descrito en la lemoria que antecg
de, representado en log dibujos que se acompafian, y para los
fines que se han especificado, |

Esta Memoria consta de seis hojas escritas a mdqui

na por una sola cara.

Madrid, 12 ABR. 1976

P.A.

AlDerio ue sums v
Par ¥




I/1

P62758

HONDA GIKEN KOGYO KABUSHIKI KAISHA

Fre. |,

26 27
28

z

Fie 2

de i }\-.

-/

;@Z :

Al
Pol




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



