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1 Este invento se refiere a motores de combus-
tién interna y estd dirigido narticularmente a perfecciona
mientos en el soporte de forros o camisas en los conduc=
tns de escape de los mismos, Es conocido el hecho de em-

. , 5 plear forros en los conductos de escape cuando se desea
mantener los gases de escape a una elevada temperatura du-
rante un periodo de tiempo relativamente largo, particulaxr
mente cuan&o hay excesq de oxigeno en los gases dé escape,
con el propdsito de reducir las cantidades de hidrocarbu-
10 } ros sin quemar & monéxido de carbono en los gases descarga
dos a la atmésrera,

Un método para soportar un forro en los con-
ductos de escape es fundir el forro in situ directamente
en la culata, Esto tiene una desventaja, sin embargo, por-
. ’~15 aque el 4drea de coqtacto entre el forro y la culata es muy
. grande, de modo que la temperatura de pared del forro cae

‘- con el consigniente descenso de la temperatura de los ga-
ses de escape, y esto a su vez provoca una dismiﬁucién en
la eficacia de la reaccién de HC y CO en el sistema de es-
.20 | cape,

Otro método conocido de soportar un forro
: en el conducto de escape es dotar al forro de una pestafia
que es mantenida entre la culata y otro miembro, por ejemn-~
plo un miembro del colector de escape., Esto tiene la des-
25 | ventaja sin embargo, de que fuctores tales como cambios de
nresién en el sistema de escape v la vibracidn del motor
hacen que la pestafia o sus superficies de contacto se des-
gasten, y el forro es dejado entonces sin un soporte firme,
- De acuerdo con el presente invento se ha craej

30 |do un motor de combustién interna que tiene al menos un ci
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lindro provisto de un conducto de escape, y un forro de conl
ducto de escape posicionado dentro del conducto de escape,
estando al menos una mayor parte de la longitud de dicho
forro esnaciada hacia dentro de las paredes que forman di-
chio conducto de escape, en el que un miembro de soporte pa-
ra dicho forro de conducto cde escape estd fijado en dicho
forro en o cerca del extremo de aguas abajo del forro y
es fijado Tuertemente a dicha pared del conducto de escape.

Preferiblemente el miembro de soporte rodea
dichho forro en o cerca del extremo de aguas abajo del mise
mo, siendo la totalidad del perimetro cdel miembhro de sopor
te fijada fuertemente en cdichas paredes del coiclucto de es-
cape,

A continuacién se desc:ibiré una realizacién
del invento a modo de ejemplo y con referencia a los dibu-
Jjos adjuntos, en los ques

La figura 1 es un alzado lateral en seccién de

las partes nertinentes de un motor cde acuerdo con el inven-
La figura 2 es una vista en planta en seccidnj

La figura 3 es una vista de extremidad de uno
de los miembros de soporte cde forro del conducto de escape,

Con referencia a los dibujos, un motor de com-
bustidn interna generalmente designado“con 10 estd nrovisto
de cuatro cilindros 11,12,13 vy 14, cada uno de los cuales
tiene una cédmara de combustién principal 15 y una vAlvula
de escape 16, Bstdn previstos conductos de escape 17,18,19

y.20 para los cilindros 11,12,13 y 14 respectivamente, Los

conduectos de escape adyacentes 17 y 18 se unen para formar
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un conducto de eécape doble 22 de la culata 21 y similar-
mente los conductos de escape 19 y 20 adyacentes se unen
en un -conducto de escape 23 doble,

Un forro 24 de conducto de escape de material
resistente al calor de pared delgada estd posicionado den-
tro de los conductos de escape adyacentes 17 y 18 y se ex-
tiende dentro del conducto de escape doble 22, El forro 24
estd bifurcado de modo que tiene dos partes de entrada 25
y 26 que se extienden dentro de los conductos de escape 17
y 18, respectivamente, pero el forro 24 tiene solamente
una dnica abertura de descarga 27 formada dentro de un sa-'.
liente circular 28,

Los extremos 29 bifurcados aguas arriba del fg¢
rro 24k pueden si se desea ser soportados por las paredes
circundantes de los conductos de escape 17 y 18, pero al
menos la mayor parte de la longitud del forro 2hAest£ @S-
paciada de las paredes circundantes que forman los conduce
tos de escape de la culata 21, El saliente circular 28wen
el extremo de'aguaé abajo de cada forro 24 estd soldado
en una abertura central 31 definida por una pestana 32 de
un miembro de soporte 33 hecho de placa por lo demds sin
perforar. Una pestaiia perimetral exterior 34 en el miembro
de soporte 33 estd fijada fuertemente en una garganta o
rebaje 35 previsto en el extremo de cdescarga del conducto
de escape doble 22 y que tiene un mayor contorno que el con
ducto de escupe 22, El extremo de aguas abajo del forro 24
del conducto de escape doble estdf por ello firmemente fija
do para soportar el forro en posicién. La pestafia exterior
3% tiene un 4rea de contacto relativamente pequefia sobre la

culata 21,
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El mieabro de soporte 33 sirve ademds pura la
funcidn de bloguear el reflujo. de los gases de escape alre-
dedor del exterior del forro 24 y dentro de los conductos
de cscape 17 y 18 y del conducto de escape doble 22, 8Sin em
bargo, esto no es esencial; en una realizacidén alternativa,
una pestaiia 34 del miembro 33 estd fijada fuertemente en
las paredes de los conductos de escape solamente en la par-
te superior e inferior del extremo de descarga del conduc-
to de escape 22, de modo que se reduzca el drea de contacto
entre el miembro 33 y la culata.

La construccién del forro 36 del conducto de
escape doble ¥ su miembro de soporte 37 en los conductos de
escape 19,20 y 23 es sustancialmgnte la misma que la del fo
rro 24 y su miembro de soporte 33,

El invento es aplicable similarmente al sopol
te de un forro envun conducto de escape separado paralelo’
a-cada cilincdro de un maotor que tiene uno o wmés cilindros,
en oposicién a lu disposicidén de conductos de gases empare-
jados, especfficamente descrita e ilustrada,

El colector de escape 39 incluye un alojamig#
to exterior 41 que tiene paredes relativamente gruesas, y
dentro de estas paredes estd posicionada una cémara de reacs
cidn de aguas arriba 42 alimentuda a travéds de conductos de
escape 3 vy bl alincados respectivamente con las aberturas
de descarga 27 de los forros 24 y 36 del conducto de escape
doble, Una cdmara de reaccién aguas abajo 45 rodea la cdma-
ra de reaccifn 42 de aguas arriba y cada conducto de escape
h3 y %4, Los gases de e¢scape son descargacdos desde la cdma-
ra.de reaccién 45 de apuas abajo a través del conducto de

descarga 46, Cunando el alojamiento exterior del colector de
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1 escape 39 estd aplicado con la culata 21, impide el despla
zamiento hacia fuera de las pestaflas exteriores 34 de los
micmbros de soporte 33 y 37.

Durante el funcionamiento, los gases de esca
5 pe procedentes de cada una de las cdmaras de combustidn 15
entran en los conductos de escape 17,18 19 y 20, de acuer-
do con la secuencia de encindido y funcionamiento de las
vflvulas de escape 1l6. Los pases de escape pasan a los ex-
tremos bifurcados 29 de las partes de entrada 25 y 26 de
10 los forros 24 y 36 del conducto de escape doble. Los forros
son mantenidos de modo seguro en posicidn por medio de los
miembros de soporte 33 y 37, sustancialmente libres de vi-
bracifn, de modo que los forros son asegurados duraderamen
te, El hecho de que el frea de contacto entre la pestaiia
Y exterior 34 vy la culata 21 sea pequefia, impide la excesiva
caida de temperatura de los forros-24 y 36. Como los miem-
bros impiden el reflujo de gases de escape alrededor del
exterior de los forros 24 y 36, se impide de mancra amplia
el enfriamiento de los gases de escape por contacto con
20 | las paredes de la culata enfriada por agua., Consiguiente-
mente los pases se conservan calientes cuarkio pasan a tra-
| v8s de las averturas centrales .de descarga 27 a los conduc-

tos de escape 473 v L4,

25
REIVINDICACIOYES

30 Los nuntos de invencidn propia y nueva, que
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se presentan para que sean objeto de esta solicitud de Pa-
tente de Ynvencifn en Espafia, por VEINTE aiios, son los que
se recogen en las reivincdicaciones siguilentes:

l2,- Perfeccionamientos introducidos en un
motor de combustidn interna que tiene al menos un cilindro
provisto de un conducto de escape, y un f'orro del conduacto
de escape posicionado dentro del conducto de escape, estan
do al menos una mayor parte de la longitud de dicho forro
espaciada hacia dentro de las paredes que forman dicho con
ducto de escape, en el que un micubro de soporte para dich¢
forro de conducto de escape estd fijudo en dicho forro en
o cerca del extremo de aguus ubajo del forro y estd fuerte

N

mente fijado en dicha pared del conducto de escape.

28 ,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la rej
vindicacién 1%, segiin los cuales dicho miemhro.de soporte
rodea cicho forro en o cerca del extremo de aguas abajo
del mismo, estando fijada fuertemente la totalidad del pe-~
rfumetro del miembro de soporte en dichas paredes del cone
ducto de escape,

L3

2 .~ Perfeccionamientos de acuerdo con la rel
vindicacidn 22, segiin los cuales dicho miembro de¢ soporte
estd sin perforar y actua para impedir el reflujo de gasgs
de escape al espacio entre el forro y las haredes del cone
clucto de escape.

he .~ Perfeccionamientos de acuerdo con cual
quiera de Jas reivindicaciones 1% a jt, segin los cuales
dicho miembro de soporte constituye el finico soporte para
dicho forro.

. 54,~ Perfeccionamientos de acuerdo con cugal

quiera de las reivindicaciones precedentes, segin los cua-
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les la abertura de descarga de dicho forro estd definida
por un saliente terminal del mismo, estando soldado dicho
salioente en una ahertura contral de dicho miembro de sopor-
te.

62 .~ Perfeccionamientos de acuerdo con cual

quiera de Jlas reivindicaciones precedentes segilin los cualep

dicho motor tiene una pluralidad de cilindres cuyos conduce

ur

tos de escape estan agrupados en pares, uno de dichos forro
para cacda par de conductos de escape, estando configurado
cada uno de dichos forros para crear aherturas de entrada

desde dos cilindros adyacentes pero teniendo solamente una

finica

abertura dé descarga.,
8 - Perfeccionamientos introducidés en un
motor de combustién interna.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que
antecede, representado en los dibujos gue se acompafian vy pay
ra los fines que se han especificado,

Esta lemoria consta de ocho hojas escritas
a miquina por una sola cara,

11.MAY 1976

Madrid,

Oscar de Elzabiru

P‘A. Po r
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