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PATENTE DE INVENCION
POR VEINTE ANODS

EN ESPARNA
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micilio social an PARIS (Francia), Rue de Presbourg, 4,
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MEMORIA DESCRIPTIVA

El presente invento se refiers a un vehiculo de trang
porte, especialmente destinado a una via corriente.

S5e conocen ya diversos tipos de sisteamas de transpor
te, tales como los tranvias, los trolebuses, ete... Entre es -
tos sistemas de transporte, sl tranvia tiens numeraosas venta -
jas, la principal de las cuales es la compatibilidad de su via
con la vialidad normal,

S5in embargo, cierto nimero de inconveniesntes van uni
dos a la utilizacién de la rodadura de hisrro sobre hierro,
principalmente la adherencia y el ruido.

Se conocen igualmente instalaciones de transporte ip
sito cuya sustentacidn y la propulsidén de los vehicules esta
asegurado por medio de neumdticos. Sin embargo, tales instala-
ciones son particularments complejar a nivel del sistema de
agujas, puss hace falta un sistema de conduccidn lateral que

impide practicaments tal modo de circulacidn sobre vias corrien

tes,
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Seria muy interesante poder combinar las ventajas de
un tranvia cldsico con la sustentacidn y el arrastre por otros
medios que ruedas metdlicas; se puede considerar la construccion
de tranvias sobre neumiticos, en logtuales la conduccifn y el
sistema de agujas puadan ser efectuados de diversas faormas:

a) la conduccidn y el sistema de agujas de los vehicg
los pueden hacerse con la ayuda de neumaticos de eje vertical
apoyandose en risles & planos verticales de conduccidn, mévi -
les al nivel de los sistemas de agujas,

B) la conduccién puede hacerse por neumiticos y &l
sistema de agujas por ruedas metalicas cooperando con ruedés
metdlicas, como 8s el caso para ciertas lineas del metro de
PARIS,

Esta segunda solucidn es la Gnica de las dos gue po-
drfan considerarse para tranvias, En efecto, en el caso de
tranvias a sustentacidn por neumdticos, la conduccidn puede
asegurarse al nivel de los sistemas de agujas por medio ds rug
das mgtélicas cooperando con laos rieleé, sirviendo los elemen-
tos fijos de la via para la rodadura de los nsumdticos de con-
duccidn, siendo suprimidos al nivel del sistsma de agujas, 3in
embargo, esta solucidn impone, sea bastidores pesados y embara
z0sos, sea para el caso de vehiculos con ejes, una ensambladu-
ra floja y por consiguiente una capacidad de transporte peque=-
fia.

El presente invento tiens por objeto remediar estos
inconvenientes y se propone crear un vehiculo de transporte

provisto de medios de sustentacién y de arrastre de cualquier
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indole, por sjemplo neumdticos, circulando sobre una via compa
tible con las vias corrientes, siendo conducido siguiendo un
camino predeterminado con posibilidad de un sistema de agujas.

A este fin, el invento se refiere a un vehiculo ca =~
racterizado porque lleva, por lo menos, un dispositivo de sus-
tentacidn y de conduccidn provisto de drganos de conduccidn |
previstos delante y detras del medio de sustentacidn en el sen
tido del desplazamiento, cooperando estos drganos de conducéién
solidarios an su movimiento con sl medic de sustentacidn, con
una pista de conduccidpbnelsuelo correspondiente a la trayes~
toria que debe seguir el vehiculo, _

Los drganos de conduccidn, colocados delante y detras
del medio de sustentacidn, al estar solidarios con Este, forman
un bastidor rigido, permitiendo accionar la orientacidn del
eje y hacerle tomar la curva.

El brazo de palanca de los drganos de conduccidn, con
respecto al centro del movimiento giratorigHel eje, permite é€g
te accionamiento,

Por la eleccidn dsl material de las ruedecitas, del
surco, se reducen y se disminuyen los esfuerzos laterales,

Los medios de sustentacién empleados para el vehicu-
lo puedsn ser, bien sjes orientables, bien medios de sustenta-
cidn sin contacto, tales como cojines de aire, cojinss magnéti
cos, etc... Los drgancs de conduccidn previstos delante y de -
tris del medio de sustentacidn pueden ser, bien ruedecitas con
ducidas en un surco, constituyendo la pista de conduccidn en el

suelo, bien vdstagos & cilindros de eje vertical y guiados,
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En el caso de un vehiculo de ejes provistos de ejes
con neumdticos, ss mejora la adherencia con respscto a la de
los vehiculos con calces metalicos rodando sobre risles, permi
tindo un mejor frenado de urgencia sin necesitar frenos especia
les como los qus llevan actualmente los vehiculos ferroviarius,

El mejoramiento de la adherencia permite acelsracio-
nas importantes, incluso cuando todos los ejes no son motri =
ces, Esto permite igualmente subir pendientes mds importantes
y facilita, por consiguients, el establecimiento de una red de
transporte en sitio urbano, en zonas accidentadas, sin necesi-
tar medios auxiliares tales como cremalleras o la ejecucidn de
obras de féibrica importantes. .

En fin,cualquiera qus sea el modo de sustentacion, se
trate de ejes con neumdticos 6 de una sustentacidn magnética
é con cojin de aire, el ruido de rodadura y las vibraciones se
reduce an comparacién con un tranvia cldsico.

Gracias a la supresidn de los rieles de rodadura, se
suprimen dos surcos para reemplazarlos, en caso dado por un
surco central que constituye un obstdculo menos importante para
los otros vehiculos, reduciendo el riesgo de patinazo por fiem
po humedo, Al nivel de los sistemas de agujas, esta solucidn
ofrece igualmente la ventaja de una simplificacidn mis grande,
pues un sistema de agujas de surco central tiene dimensiones
mucho menos importantes que un sistema deesgujas de rieles ds
rodadura,

Esto permite igualmente aumentar la manejabilidad

para un mismo tipo ds ensambladura, al reducir los radios ds =

cos/vue
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curvatura de las vias,

Como los drganos de conduccidn pusden ser reemplaza-
bles, se puede desolidarizar cada vehiculo de la pista des condug
cidén en el suelo, para efectuar operaciones de maniobra y de co
chera. En ciertos casos pueds ser ventajoso que sl marco da con
duccidn solidaria de los mediocs de sustentacidn, tales como
sjes, lleva ruedas de conduccidn lateral, canstituyendo medios
de seguridad suplamenfarios y una limitacidn del ruido parégvé
hiculos que circulan -a gran velocidad, al paso de puentes, de
tuneles, etc,..

Sin embargo, en la mayoria de los casos, astas rusdas
de conduccidn lateral no son necesarias,

Seqgin otra caracteristica del invento, el brgano de
conduccidn es una ruedecita libre, en rotacidn alrededor de un
eje horizontal,siendo la pista ds conducciénlen el sueslo,un
surco en el que penetra, por lo menos parcialments, la ruedeci
tajla ruedecita de conduccidn es solidaria con el medio de sus
tentacidén mediante un montaje flotante,

S8 reducen las fusrzas laterales gracias al montaje
eldstico de la ruedecita, en la dirsccidn lateral, La toma de
curvas de pequafio radio de curvatura puede mejorarse igualmen-
te montando las ruedecitas libres, dando vueltas alrsdedor de
un eje vertical, Esto permite, por otra parte, suprimir los ries
gos de descarrilamiente y disminuir el desgaste y sl ruido.

Finalmente, el presente invento permitqbombinar venta
josamente varias lineas de circulacidn de vehiculos que tienen

-trozos de lineas comunes y distintas pistas de conduccidn en

veslons
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el suelo, Gracias a ello, asociando un surca & més generalmen-
te una pista de conduccidn a cada linsa de transporte, se pue-
de asentar en el lugar en el que divergen las vias de circula-
cidn, este cambio de direccidn, sin necesitar un sistema de agu
jas. Las reducidas dimensiones de los surcos 4 mas generalmen-
te de las pistas de conduccidén sn el suelo, psrmiten la yuxta=-
posicidn de varios de tales surcos,

En estas condiciones, unicamente los 6rganos de ﬁon-
duccidén serdn desplazados con relacidn al plano medio ds los
vehfculos, siguiendo la linea de circulacidn a la gque perte-.
necen los vehiculos,

0tra variante consists esn reemplazar los sistemaé
de agujas por drganos de conduccidn mdviles transversalmente con
relacién a los vehiculos. Basta preveer, delante de un "siste-
ma de aqujas", varios surcos, cada uno cerrespondiente a una
sola direccidn al nivel del sistema de agugjas. Colocando sus
érganos de conduccidn en el surco correspondiente a la direc-
cién a tomar, el vehiculo cambia hacia esta direccidn,

El presente invento serd descrito mds detalladamente
con ayuda de los disefios adjuntos en los cuales:

La Fig. 1.- as una vista lateral de un vehiculo equi
pado de dos dispositivos de sustentacidn y de arrastre segln
el invento,

La Fig. 2.- es una vista lateral,parcialmente corta-
da longitudinalmente, de un dispositivo de sustentacidn y de

conduccidn segln el invento.
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La Fig. 3.- es una vista esquemitica de la parte su-
perior de un dispositivo de sustentacidn y de conduccidn, segln
las figuras 2 y 3.

La Fige 4 os una vista en perspsectiva, parcialmente
cortada, de un dispositivo de montaje de la rusdecita de conduc
cidn, equipando el dispositivo de sustentacidn y de arrastré;‘

La Fig. 5.~ Bs una vista detallada de la parte supeg=-
rior, parcialmente cortada, segln la fig. 6, o

La Fig. 6.- es una (ltima vista de freante, parciai;
mente cortada, del dispositivo, segin la fig. 5. o

Segdn la forma de ejscucidn de la fig, 1,el vehiculo
-1- va provisto de dos dipositivos de sustentacidn y de conduc
cién =2-, colocados delante y detrds del vehiculo, Cada dispo-
sitivo ds sustentacidn -2- lleva un eje provisto de dos ruedas
portadoras -4- y de un bastidor de conduccidon =-11-, unido al
chasis del vehiculo -1- y libre de rotacién, con relacidn a eg
te, alrededor de un ejs vertical, El bastidor de conduccidn
-11- lleva dos ruedecitas de conduccidn 6= situadasren un sur
co, no repressntado, que forma la pista de conduccidn en el
suelo. Las dos ruedecitas de conduccidn -6- estan colocadas
una delante y la otra detras del ejs, llevando las ruedas de
sustentacién y/o de arrastre -4-, para asegurar la conduccidn
del bastidor -11-, y en consecusncia de las ruedas -4-,

En el caso en que el dispositivo de sustentacidn cons
tituya igualmente el medio de arrastre, el motor puede estar
unido directamente al sje.

El vehiculo va provisto de un pantdgrafo § drgano
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andlogo (no representado) y la puesta en marcha se hace por mg
dio ds los‘organos de conduccidn & de un pié en contacta con
sl surco de conduccidn en el suelo.

El dispositivo de sustentacidn y/o de arrastre -2-,
puede ser sl mismb en la parte delantera y la parte trasera desl
vehiculo -1-. Sin esmbargo, en una variante, se pusde preveer -
un dispositivo de sustentacidn y de arrastre en un extremo del
vehiculo y un dispositivo de sustentacidn sin medio de arrastre
en el otro extremo, La eleccidn entre estas dos solucionss d;-
pende de las dimensiones de los vshiculos, del nGmero de pérsg
nas transportadas, de las pendientes de la trayectorisa, stc...

La vista de lado, parcialmente cortada,de la fig. 2,
muestra de manera mas detallada la estructura de un dispositivo
de sustentacidn y de arrastrs =-2-,

Segdn la fig., 2, el dispositivo de sustentacidn y de
arrastre va unido al motor -3- mediante una transmisidn -31-
articulada, por ejemplo una transmisidn del tipo "GLAENZER".
Esta transmisidn -31- estd unida al puente motriz que asegura
el arrastre de las ruedas -4-,

Las ruedas -4~ llevan,cada una,un disco de freno -41-
cooperando con los patines de frenoc -42-, los cuales, por su
parte, estan accionados por un dispositivc de frenado, por me-
dio de mordazas -7-.

£l vehfculo -1~ lleva el balancin de gufa -19- reprg
sentado con trazes finos, mediante elementos de suspensidgn ney
mitica =18~ y de amortiguadores =24-.

El dispositivo de sustentacidn y de arrastre estd

unido al chasis del vehiculo -1- por medio ds una biela de trac

voideen
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cién =21-, fijada de forma articulada por sus cabezas -211-,
-212=, asi como por una barra de traccién -23-,

Las ruedecitas de conduccidén -6-, delante y detris
del eje, son llevados por un dispositivo de soporte -25-, unien
do los extremos respectivos de los brazos del bastidor -11-.en
forma de X, (fig. 4). ELl montaje de las ruedscitas -6-y déi7;
dispositivo de soporte -25- se describirdn en relacidn con las
figs., 4, S5y 6. ‘

La platina esta formada pér una corcha -27- solidaria
de un armazén portador del medioc de sustentacidén y de una éer-
gunda coraona -28- de rotacidn libre alrededor de un eje verti-
cal YY, respecto a la primera corona 27, Las coronas -27- y
-28-, enmangadas una dentro de la otra, comprendsn una ranura
periférica respectiva -271~, -281-, en la cual sstan alojadas
las bolas de rodamiento -29-,

La vista desde arriba, parcialmente cortada, de la
fig., 3, muestra la organizacidn de los diversos elementos del
dispositivo de sustentacidn y de arrastre -2-.

El bastidor de conduccidn -11- tiene forma de X; los
extremos de los brazos -112- estan doblados en la misma direg
cidn del eje longitudinal del dispositivo. Los dos extremos
del bastidor -11-, delante & detras del eje, estan unidos por
una viga -53- gue lleva el dispositivo de montaje -25~ ds la
ruedegita =6-.

La vista desde arriba de la fig, 3 muestra claramen

te la estructura del balancin de guia ~19-, que ocupa toda la

parte central del bastidor de conduccion -11=-, encima del puen
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te motriz visible en esta figura.

En esta forma de ejecucidén, el balancin de guia -19-
lleva cuatro elementos de suspensifn neumitica -18-, asi como
dos topes de retencidn laterales -20- y dos amortiguadores -24-,

El dispositivo de frenado, que actla sobre los discos
de freno -41-, se compone de un cilindro de freno -9- accioaéﬁdo
dos palancas -92 gue, por su parte, estan unidas por un triangy
lo no extensigle -93, ds modo que faorman los puntos de articu-
lacidn =94 para las palancas =92, El otro extremo de las palég
cas -92- estéd unido por articulacidn a un regulador de freno
respectivo -88-, que actua sobre los extremos de la mordaza ~7-
formada de dos bolas de cojinete -7-, llevando los frenos ;42-.

Como el conjunto del montaje es simétrico, los esfueg
zos de frenado se reparten entre los dos diécos de freno =44~
asociados a cada una de las ruedas portadoras =4-,

Finalmente, el sxtremo delante de los brazos delbas-
tidor de conduccidén -11- va provisto de una barra de proteccidn
~27- destinada a proteger el conjunto contra los choques.

Segln una variante, el dispositive de sustentacidn
-2~ estd provisto de rucdas laterales llevadas por el bastidor

-11~-, de las que salamente la rueda -5- estd representada en
la fig. 3.

La rueda de conduccidn lateral -5- estd unida al bas
tidor de conduccién -11- por medio de una caja =51-,

Quede bien entendidoc que el invento no se limita al
ejemplo de sjecucidn descrito y representado amiba, a partir del
cual se podran preveer otras formas y otros modog/de e jecucidn,

sin salir por ello del marco del invento,

ceed e
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NOTA REIVINDICATORIA

En esta Patente de Invencidn se reivindica:

1,= VUehiculo de transporte espacialmente destinado
a una via corriente, para transporte de pasajsros, para lamfgg
lizacidén de redes de transporte urbano, llevando este vehicu-
lo dispositivos de sustentacidn y de conduccidn, comprendien=
do medios de sustentacidn y/o de arrastre, caracterizado por
llavar, por lo menos, un dispositivo de sustentacidn provisto
de drganos de conduccidn previstos delante y detrds del medio
de sustentacidn, cooperando estos drganos de conduccidn, soli
darios con el movimiento del medio de sustentacidn, con una
pista de conduccién an el suelo correspondiente a la trayecfg
ria que debe seguir sl vehicula,

2.- VUshiculo, segln la reivindicacidén 1, caracteriza
do porque el drgano de conduccidn es una ruedecita libre, en
rotacidn alrededor de un eje horizontal, siendo las pista de
conduccidn en el suslo un surco en el que pesnetra la ruedecita,
por lo menos parcialmente,

3.- Vehiculo, segln cualquiem de las reivindicacio -
nes 1y 2, caracterizado porque la ruedecita de canduccién es
solidaria con el medio de sustentacidén mediante un montaje flg
tante,

4,- Vshiculo, segdn cualgquiera de las reivindicacio-
nes 1 & 3, caracterizado porgue el montaje flotante de la rus-

decita es llevado por una platina, permitiendo que el gorrén

coidons
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dé vueltas libremente alrededor de un eje vertical,

5.- Vehiculo, segin la reivindicacidn 4, caracteri-
zado porque el montaje flotante de la rusdecita, en relacidn
con el medio de sustentacidén, estd asegurado por medio de mug
lles transversales apoyados, por una parte en la cuna de la-
ruedecita y; por otra, en la platina ds por si de libre movi-
miento alredesdor de su sje vertical.

6.~ Vehiculo, segdn la reivindicacidn 4, caractégi-
zado porque la platina esta formada por una corona (27), soli
daria con el bastidor, llevando el medio de sustentacidn y- .
por una segunda corona (28) de rotacidn libre alrededor d% un
eje vertical YY, con relacidn a la primera corona (27).

7.~ Vehiculo,segln cualquiem de las reivindicaciones
1 4 6, caracterizado porque los medios de sustentacidn estéan
constituidos por ejes con neumaticos, de cojines de aire 6 de
cojines magnéticos.

8.~ Vehicula, segdn la reivindicacién 1, caracteriza
do porgque los érganos de conduccidén pueden desligarse de todo
contacto mecdnico con relacidén a la pista de conduccién en el
suela,

9.~ Vehfculs, seqdn la reivindicacidén 1, caracteri-
zado porque los drganos de conduccidn son regulables transver
salmente y pueden situarse enfrente de una cualquiera de las
pistas en el suslo, en el caso de varias pistas correspondien
do a trayecteria diferentes.

10.- Vehiculo, segdn la reivindicacidn 1, caracteri

coslas
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zado porque lleva varics drganos de conduccidn fija, en posi-
cién transversal, pero escamoteables, siendo, sélo la ruedeci
ta correspondiente a la trasera de la trayectoria elegida,
puesta en contacto con el surco.

11.- "VEHICULO DE TRANSPORTE ESPECIALMENTE DESTINADO
A UNA UIA CORRIENTE"M,

De conformidad en un todo en lo esencialf fines in
dustriales a lo descrito en la precedente memoria descriptiQé
y graficamente representado en los adjuntos planos para sdrmg
jor comprensidn .

Esta memoria consta de TRECE hojas escritas & meﬁang
grafiadas por una sola cara a doble sspacio. |

madrid, -} BJUN. 1976

Por autorizacidn ga la interesada,
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