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MEMORIA DESCRIPTIVA

La invención se refiere a un sistema de señali­
zación luminosa de una puerta abierta de un coche.

5. El sistema, de conformidad con la invención, está
constituido por medios que aseguran, por una parte, la emi­
sión de un flujo luminoso intermitente cuando se abre la 
puerta y la emisión, por otra parte, de un flujo luminoso 
constante cuando se inmoviliza la puerta en posición abier- 

10. ta.
Según un nodo de ejecución muy ventajoso, los 

medios de emisión del flujo luminoso comprenden un elemento 
de contacto eléctrico capaz de desplazarse, oponiéndose a 
una fuerza elástica, cuando se abre la puerta de forma que 

15. cierra y abre intermitentemente un circuito eléctrico que
presenta al menos una luz.

El elemento de contacto eléctrico puede estar 
formado por un tubo cilindrico que presenta alternativamen­
te zonas metálicas conductoras y aislantes.

20. El elemento de contacto eléctrico está formado
preferiblemente por una lámina de acero enrollada por uno 
de sus extremos a un muelle en espiral de retorno montado 
sobre un eje fijo, presentando dicha lámina bandas trans­
versales aislantes de material plástico, dispuestas alter- 

25. nativamente a intervalos regulares.
El dibujo anexo representa esquemáticamente y co­

no ejemplo, varios nodos de ejecución del objeto de la in­
vención. En esto dibujo :

La figura 1 es una representación en perspectiva

*



que ilustra todo ol sistema de señalización, según un pri­
mer modo de ejecución montado en la puerta de un coche al 
lado del conductor?

La figura 2 es una representación en sección lon­
gitudinal do una parto del sistema, según la forma de eje­
cución do la figura 1 ?

La figura 3 es una representación en perspectiva 
que ilustra una parte del sistema, según una segunda forma 
de ejecución.

El sistema de señalización que ilustra lá figura 
1 está montado en la puerta 2! do un cocho del que se ha 370 

presentado una parte de la carrocería ̂  y el habitáculo que 
se encuentra al lado del conductor. Este sistema comprende 
una funda tubular 4 que contiene un elemento do contacto 
eléctrico, designado de un modo general por 5 (visible en 
la figura 2). El elemento do contacto ¿ en este primer mo­
do de ejecución, está formado por un cuerpo cilindrico do 
material plástico _6 en el que están dispuestas fijamente 
unas virolas 7 do latón a intervalos regulares. Estas vi­
rolas tienen el mismo espesor. Solamente presenta mayor 
espesor la virola 8 que so halla en ol extremo del cuerpo 
cilindrico que corresponde a la posición de abertura de la 
puerta, a fin do poder ofrecer una zona de contacto mayor. 
El extremo opuesto al cuerpo cilindrico presenta un sobrocs- 
pesor 9 de material plástico, para suprimir cualquier con­
tacto en la posición de puerta cerrada.

El elemento de contacto que se acaba de descri­
bir, está conectado a una fuente de corriente no representa­
da, mediante un conductor 10 alojado en un cable 12.



El elemento do contacto J5, puede desplazarse por 
el interior de la funda 4, oponiéndose a la fuerza ejerci­
da por un muelle de retorno 13., fijo por uno de sus extre­
mos 1^ a una cavidad 3J5 dispuesta dentro del elemento _5 
y por el otro extremo 16 a un tapón 17 que cierra la fun­
da 4.

El sistema do señalización presenta además un 
contactor constituido por una bola de acero 18 que tiende 
a aplicarse permanentemente de un modo elástico al elemen­
to do contacto gracias a un muelle Ig. El conjunto es­
tá dispuesto en un resalte 20 y sostenido por un tornillo 
de latón 22 cuyo extremo se apoya en el muelle lg. Este 
resalte 20 forma con el tornillo 22 un borne al cual se fi­
ja un conductor 2J3, unido a dos luces ,24 y 2^, colocadas en 
el extremo de la puerta 2 y que se observan en la figura 1.

Cuando la puerta está cerrada, el elemento de 
contacto jü¡ ocupa la posición representada en la figura 2, 
apoyándose en el tapón 3/7 que cierra la funda 4, a causa 
de que es atraído por el muelle 13,. Estando en esta posi­
ción, la bola 18 se apoya en una parte aislante formada por 
el eobroespesor 9 do material plástico, de suerte que se 
interrumpe el contacto y las luces no so encienden.

Al abrirse la puerta, el cable 12 arrastra el 
elemento do contacto j¡¡ que se desplaza en el sentido do la 
flecha 26 dentro de la funda 4. Entonces la bola 18 se po­
ne en contacto alternativamente con las virolas 7 de latón 
y con el cuerpo 6, aislante do material plástico, de manera 
que el circuito oléctrico se abre y cierra sucesivamente, 
provocando esto la omisión intermitente de flujo luminoso



en las laces 24 y 25.
Cuando la puerta está completamente abierta, 

la bola 18 se apoya sobre la virola del extreno 8 que os 
la más ancha con lo cual se establece el contacto y alum­
bran de un modo permanente las dos luces 24 y 2j5. Hay que 
tener en cuenta que la óptica do la luz superior 2jg os ama­
rilla o indica que la puerta ostá abiorta. No obstante 
la luz inferior 24 os facultativa, estando provista en el 
modo do ejecución representado. La óptica de esta últi­
ma es blanca y está dirigida hacia el suelo de forma que 
ilumina de noche el lugar por donde se desciendo del vehí­
culo.

So observa que así se dispono de un sistona de 
señalización luminosa que indica, por una parto, la manio­
bra do abortura de la puerta mediante la intermitencia de 
una o de las dos luces y, por otra parte, señala la posi­
ción do la puerta completamente abierta por medio de un 
flujo luminoso constante.

Según una variante do ejecución representada en 
la figura 3, el elemento de contacto esta constituido por 
una lámina do acoro 27 enrollada por uno do sus extremos 
a un muelle espiral 28 do retorno montado sobro un ojo fijo 
29. El extremo do la lámina do acero 27 y el muelle con 
su eje se alojan en una caja ^0 do material plástico que 
está colocada en la puerta o en la cabina del vehículo.

La lámina do acero que está fuera do la caja ^0 
presenta bandas transversales aislantes J¡2 do material 
plástico, dispuestas alternativamente a intervalos regula­
res. El extremo de la lámina termina en una banda aíslan-
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te más ancha a fin do suprimir cualquier contacto en la po­
sición de puerta cerrada. So prevé, cono on el nodo de 
ejecución procedente, un elenento contactor constituido 
por una bola do acero o bien un flotador de carbón o aná- 

5. logo, que tiendo a aplicarse clásticamente sobro la lánina
do acero 2^ de un nodo permanente. El conjunto os manteni­
do on un rosalto ¿4; que forma con el tornillo 3j5 un borne 
al cual so fija un conductor 36, unido a una o dos lucos 
cono en la ejecución procedente. El dispositivo funciona 

10. cono antes, do manera que el frotador 3̂, abre y cierra al­
ternativamente el circuito cuando se abre la puerta, y, 
al abrirse completamente dicha puerta, aquél se apoya on 
el extrono metálico, al final del desplazamiento de la lá­
mina de acoro 27, de suerte que se encienden la o las luces 

15. de un modo permanente.
No os preciso indicar quo la invención no se li­

mita a los nodos do ejecución quo se han descrito a título 
de ejemplos, sino que abarca todas las variantes de reali­
zación quo comporten medios equivalentes.

20. = . =

N O T A

Descrito el objeto del presento invento, se de- 
25. claran nuevas y de propia invención las siguientes reivin­

dicaciones con prioridad de la demanda francesa nán,
75 30 279 de fecha 29 de septiembre de 1.975.

1. Sistema do señalización de una puerta abierta 
de un vehículo, caracterizado porque está constituido por



medios que aseguran, por una parte, la emisión de un flu­
jo luminoso intermitente cuando se abre la puerta y, por 
otra parte, la emisión do un flujo luminoso constante cuan­
do se inmoviliza la puerta en posición abierta.

2. Sistema según la reivindicación 1, caracteri­
zado porque los medios do emisión del flujo luminoso com­
prenden un elemento de contacto eléctrico capaz de despla­
zarse, oponiéndose a una fuerza elástica, cuando so abro 
la puerta, do modo que cierra y abre intermitentemente un 
circuito eléctrico que presenta al menos una luz.

3. Sistema según la reivindicación 2, caracte­
rizado porque el elemento de contacto eléctrico está for­
mado por un tubo cilindrico que presenta zonas metálicas 
conductoras y zonas aislantes alternativamente.

4. Sistema según la reivindicación 2, caracteri­
zado porque el elemento do contacto eléctrico está formado 
por una lámina de acoro enrollada por uno de sus extremos 
a un muelle en espiral do retorno, montado sobre un eje 
fijo, presentando dicha lámina do acoro bandas transversa­
les aislantes do material plástico dispuestas alternativa- 
monte a intervalos regularos.

5. Sistema do señalización do una puerta abierta 
de un vehículo.

Según se describe y reivindica en la presento 
memoria descriptiva que consta do 8 hojas foliadas y es­
critas a máquina por una sola cora.
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