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La p re se n te  memoria d e s c r ip t iv a  t ie n e  co 
mo f in  la  d e c la ra c ió n  d e l o b je to  sobre e l  que ha de re c a e r  e l  
p r iv i le g io  de ex p lo tac ió n  in d u s t r i a l  y com ercial, exclusivo  en 
e l  t e r r i t o r i o  n a c io n a l, de una P a ten te  de Invención de acuerdo! 
con l a  v ig en te  L eg is lac ió n  sobre Propiedad I n d u s t r ia l  que, co- 
mo e l  enunciado in d ic a , se t r a t a  de "SISTEÍ4A DE LASTRADO PARA 
GRUAS ORIENTABLES".

La p re se n te  invención  se r e f i e r e  a un 
sistem a de la s t r a d o , en p a r t ic u la r  p a ra  una grúa capaz de g i­
r a r  por su p a r te  i n f e r io r .  E ste  sistem a nuevo, completamente 
m ecanizado, e s tá  d estinado  a d isp o n er e l  l a s t r e  sobre l a  p la ta  
forma g i r a to r i a  de la  grúat

Los dos p r in c ip a le s  t ip o s  de mecanismo 
de la s tra d o  conocidos h a s ta  e l  p re se n te  e s tá n  c o n s t itu id o s , 
b ien  por una ménsula a u x i l i a r ,  ó b ien  por algunos elem entos 
de la  grúa. La ménsula a u x i l ia r  se u t i l i z a  únicam ente en l a  fa  
se  de d isp o s ic ió n  d e l l a s t r e  en e l  lu g a r  que le  corresponde, 
Permaneciendo in u t i l i z a d a  du ran te  toda  la  duración  de tra b a jo  
de l a  grúa , pudiendo poseer movimiento de e levac ió n  autónomo, 
o i r  conectada a uno de lo s  movimientos de la  grúa.

Los d is p o s i t iv o s  de la s tra d o  c o n s t i tu i ­
dos por elem entos de la  máquina e v ita n  e s te  in con ven ien te , Sin 
embargo, en todos lo s  t ip o s  conocidos, e l  único  movimiento me­
canizado es e l  de e lev ac ió n  d e l bloque de la s tra d o .

Todos lo s  s is tem as u t i l i z a d o s  h a s ta  e l
p re se n te  (ménsula a u x i l i a r  o mecanismo c o n s titu id o  por elemen-i
to s  de la  grúa) p re sen tan  e l  in con ven ien te  fundam ental de necej

1s i t a r  operac io nes m anuales cuando e l  l a s t r e  se e lev a  mecánica-j 
mente a l a  a l tu r a  deseada. E stas  operac iones (p ivotam iento  o 
d es lizam ien to  d e l l a s t r e )  t ie n e n  p o r o b je to  e l  p o s ic io n a r  co-
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rrec tam en te  a e s te  ú ltim o sobre la  p la ta fo rm a  g i r a to r i a ,  manió 
b ras que son d i f í c i l e s  y p e lig ro s a s  y para  l im i ta r l a s  se ha 
llegado  a re d u c ir  e l  a lcance  en h o r iz o n ta l  d e l sistem a de e le ­
vación , de manera que e l  l a s t r e  habrá  de e n co n tra rse  muy próxi! 
mo d e l lu g a r ocupado por la  p la ta fo rm a  sobre l a  que se rá  depo­
s i ta d o .

La p re se n te  invención  t ie n e  po r o b je tiv o  
e l  e v i t a r  e s to s  in co n v en ien tes , rea liza n d o  un sis tem a de l a s ­
trad o  enteram ente mecanizado, su sc e p tib le  de a p l ic a r s e  en p a r­
t i c u l a r  sobre la s  grúas en la s  que l a  re te n c ió n  dé su pluma es! 
t á  conectada a un c a b re s ta n te  de c a b le , e l  cu a l se  u t i l i z a  pa­
ra  l l e v a r  autom áticam ente e l  l a s t r e  a  la  p o s ic ió n  deseada, s in
in te rv e n c ió n  manual.

-

Una ménsula de la s t r a d o , de acuerdo con 
la  invención , se u t i l i z a  en p a r t i c u la r  p a ra  la  p u esta  en mar­
cha de una grúa capaz de g i r a r  por su base , equipada con un 
d is p o s itiv o  de re te n c ió n  de la  pluma, que comprende un cab le  
de re ten c ió n  a rro lla d o  en un ap are jo  o p o lip a s to  gobernado des 
de un c a b re s ta n te  s o l id a r io  con la  p la ta fo rm a  g i r a to r i a  de la  
grúa. La c i ta d a  ménsula se c a r a c te r iz a  porque in c lu y e ; un e le ­
mento f i j o ,  v e r t i c a l ,  conectado por su p a r te  i n f e r io r  a la  p ía  
taform a g i r a to r ia ;  un elemento m óvil, su sc e p tib le  de d e sp laz a r 
se te lescóp icam en te  en e l  i n t e r i o r  d e l elemento f i j o ;  un apare 
jo o p o lip a s to  in te rc a la d o  en e l  cab le  de re te n c ió n , e n tre  e l  
p ie  de la  pluma y e l c a b re s ta n te  de mando, donde un prim er jue 
go de po leas de e s te  p o lip a s to  e s tá  soportado por la  p a r te  su­
p e r io r  de l c ita d o  elemento m óvil su sc e p tib le  de d e sp la z a rse  t e  
lescópicam ente; y elem entos de enganche y e lev ac ió n  que equ i­
pan la  p a r te  su p e rio r  de e s te  elemento m óvil.

De acuerdo con o t r a  c a r a c t e r í s t i c a ,  l a
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p a r te  su p e r io r  d e l elemento f i j o  (o brazo in f e r io r  de la  ménsuj 
l a )  e s tá  equipado con elem entos de bloqueo escam oteadles, sus-j 
c e p t ib le s  de t r a b a ja r  conjuntam ente con l a  p a r te  i n f e r io r  d e l a 
elem ento te le sc ó p ic o  m óvil, a l  o b je to  de im pedir e l  d e s l iz a -  a 
m iento r e la t iv o  de lo s  dos elem entos, y constituyendo  una a r t ia  
c u la c ió n  d e i elem ento te le sc ó p ic o  cuando é s te  se  h a l l a  en su 
p o s ic ió n  e levad a .

De acuerdo con o t r a  c a r a c te r í s t i c a ,  l a  
ménsula de la s tra d o  forma p a r te  d e l d is p o s it iv o  de re te n c ió n  
de l a  pluma, pues e l  elemento te le sc ó p ic o , o brazo su p e rio r  de 
la  m énsula, e s tá  unido a l  juego de p o lea s  in f e r io r  de un p o l i ­
pasto  cuyo juego de p o leas su p e r io r  e s tá  conectado a ' l a  co n tra  
pluma de la  grúa. El a largam ien to  y e l  acortam ien to  de e s te  po 
l ip a s to  po r e l  c a b re s ta n te  de mando aseguran sucesivam ente e l 
la s tra d o  de la  grúa y por ta n to  l a  re te n c ió n  de l a  pluma.

De acuerdo con o t r a  c a r a c t e r í s t i c a ,  e l  
elem ento f i j o  de la  ménsula c o n s titu y e  un elemento de guiado y 
de posic ionam ien to  de lo s  bloques de la s t ra d o , elevados y colo 
cados en su lu g a r  de tra b a jo  en v ir tu d  d e l movimiento te le s c ó ­
pico y de un basculam iento  hac ia  a t r á s  d e l elemento m óvil, cu- 
[yos desp lazam ien tos quedan asegurados por e l  acortam iento  o e l  
a la rgam ien to  d e l p o lip a s to  d e l cab le  de re te n c ió n .

Según o t ra  c a r a c t e r í s t i c a ,  l a  co locación  
en e l  lu g a r  de t r a b a jo ,  enteram ente au tom atizada, de un l a s t r e  
comporta la s  fa se s  s ig u ie n te s :

-  a r ro l la d o  d e l cab le  de re te n c ió n , que 
provoca un aco rtam ien to  d e l p o l ip a s to  y la  s a l id a  v e r t i c a l  d e l 
elemento te le s c ó p ic o ;

30

-  ab isagrado  (manual o au tom ático) de la  
p a r te  i n f e r i o r  d e l elemento te le sc ó p ic o  con resp ec to  a l a  p a r -

T
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t e  su p e rio r  d e l elemento f i  jo , e l  cu a l ab isagrado  se  consigue ¡j 
colocando un e je  de a r t ic u la c ió n  que a t r a v ie s a  lo s  o r i f i c i o s  : 
apropiados p ra c tic a d o s  en ambos elem entos, f i j o  y m óvil; !

- d e s e n ro l la d o  d e l cab le  de re te n c ió n , ( 
que im p lica  un alargam iento  d e l p o lip a s to  y perm ite  e l  b ascu la :

3miento h a c ia  a t r á s  d e l elemento te le s c ó p ic o , a lre d e d o r de su ! 
e je  de a r t ic u la c ió n  in f e r i o r ;

-  enganche d e l bloque de la s tra d o  a l  ó r ­
gano de e levac ión  soportado por la  p a r te  su p e r io r  d e l elemento 
te le sc ó p ic o  e in c lin a d o  h ac ia  e l  su e lo ;

-  a r ro l la d o  d e l cab le  sobre e l  tambor de
¡cab restan te , que determ ina e l  acortam ien to  d e l p o l ip a s to  y la  
¡nueva e levac ió n  d e l brazo su p e rio r  m óvil de la  ménsula que so -j 
p o rta  e l  l a s t r e ,  e l  cua l l le g a  a ponerse v e rtic a lm e n te  con res}! 
pecto a l  brazo in f e r io r  f i j o ;  - !

-  desenganche d e l e je  de a r t ic u la c ió n  dej
ambos brazos de la  m énsula, seguido d e l d e sen ro llad o  d e l c ab le! 
que provoca la  re in s e rc ió n  v e r t i c a l  d e l brazo su p e r io r  en e l  a 
brazo in f e r io r  y e l  posicionam iento  d e l bloque de l a s t r e  sobres 
la  p la ta fo rm a g i r a to r ia  de la  grúa. !

Pe acuerdo con o t r a  c a r a c t e r í s t i c a ,  e l  
brazo f i j o  e s tá  c o n s titu id o  por un cajón  hueco cuya base e s tá  
f i j a  a  la  p la tafo rm a g i r a to r ia  de l a  g rúa , m ien tra s  que e l  b ra  
zo móvil e s tá  c o n s titu id o  por una b a rra  que so p o rta , en su p a r  
te  su p e r io r , la s  p o leas de l motor i n f e r i o r ,  m ien tra s  que en su 
extrem idad in f e r io r  se ha p ra c tic a d o  un o r i f i c i o  tr a n s v e r s a l  
en e l  que se  a lo ja  e l  e je  de a r t ic u la c ió n  soportado por e l  b ra  
zo f i j o .

3p la s tra d o (es d e c ir ,
Según o t r a  c a r a c t e r í s t i c a ,  e l  a lcan ce  de 

la  d is ta n c ia  a la  que pueda a g a rra rs e  un
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l a s t r e )  es función únicam ente de la  lo n g itu d  de lo s  brazos de 
la  m énsula. De e s ta  forma, e l  c ita d o  a lcan ce  puede a lc an z a r 
sensib lem en te  l a  m itad de l a  a l tu r a  d e l m á s t i l  de l a  grúa.

Estando e l  l a s t r e  de la  grúa generalmen-^ 
t e  c o n s t i tu id o  po r v a r io s  b loques, l a  operación  se  r e p e t i r á  ¡¡ 
ta n ta s  veces como e l  número de b loques. Por o t r a  p a r te ,  e l  desjj 
la s tra d o  se hace asimismo autom áticam ente, m ien tras que duran-!} 
t e  to d as  la s  operac iones de la s tra d o  o d e s la s tra d o  se hace po-! 
s i b le  m o d ifica r  la  o r ie n ta c ió n  de la  grúa,

Según o t r a  c a r a c t e r í s t i c a ,  cuando se ha 
term inado la  carga  d e l l a s t r e ,  lo s  dos b ra z o s ,.e l-  f i j o  y e l  t e  
le sc ó p ico , permanecen inm ovilizados v e rtic a lm e n te  e l  uno r e s ­
pecto  a l  o t ro ,  de manera que la  ménsula de la s tra d o  forma p a r­
t e  in te g ra n te  de l a  re te n c ió n  de la  pluma de grúa, que puede 
en tonces s e r  iz ad a  h a s ta  la  h o r iz o n ta l .

Para comprender- m ejor l a  n a tu ra le z a  d e l 
tp resen te  in v en to , en e l  p lano ad jun to  representam os (a t i t u l o  
tde ejemplo meramente i l u s t r a t i v o  y no l im i ta t iv o )  una forma 
p re fe re n te  de r e a l iz a c ió n  i n d u s t r i a l ,  a l a  que nos rem itim os 
en n u e s tra  d e sc rip c ió n ; sobre dicho p lano :

La f ig u ra  1 es una v i s ta  l a t e r a l  de una 
grúa p ro v is ta  de un sistema, de la s tra d o  de acuerdo con la  in ­
vención.

La f ig u ra  2 es un c o r te  siguiendo la s  
f le c h a s  11-11 ( f ig u ra  1), que m uestra  lo s  elem entos de la  mén­
su la  en l a  p o s ic ió n  de reposo.

La f ig u ra  3 es una v i s ta  de la  a r t i c u la ­
ción e n tre  lo s  dos b razos de la  m énsula.

La f ig u ra  4 es una v i s ta  en p la n ta  de la  
p la ta fo rm a g i r a to r i a  d e s tin a d a  a la  o r ie n ta c ió n  de la  grúa.

i}
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Las f ig u ra s  5 y 6 son v i s ta s  de d e ta l l e ,  
respectivam ente  de a t r á s  y de costado , que m uestran e l  en lace  
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Las f ig u ra s  7 y 8 i l u s t r a n  e l  d e s a r ro l lo  
v e r t ic a l  de la  ménsula te le s c ó p ic a , bajo  e l  e fe c to  d e l cab le  
de re ten c ió n  de la  pluma.

Las f ig u ra s  9, 10, 11 y 1.2 m uestran la s  
d i fe r e n te s  fa se s  de la  operación  autom atizada de e le v ac ió n , po 
sicionam iento  y so ltad o  de la  carga o l a s t r e  sobre la  p la ta f o r  
ma g i r a to r ia  de la  grúa.

La f ig u ra  13 es una v i s ta  en p la n ta  que 
re p re se n ta  la  sección  de un bloque de l a s t r e ,  en su guiado por 
e l  brazo f i j o  de la  m énsula,

La f ig u ra  14 es una v i s ta  g e n e ra l de la  
grúa la s tra d a  en p o s ic ió n  de t r a b a jo ,  donde la  ménsula forma 
p a r te  in te g ra n te  de la  re te n c ió n  de l a  pluma.

En la  f ig u ra  1 se  ha rep resen tad o  una 
grúa ( i )  de un tip o  conocido, de m á s t i l  ( 2 ) y pluma ( 3) r e b a t í  
b le s .  E sta  grúa e s tá  montada sobre un c a b a l le te  (4) s o l id a r io  
de una p la tafo rm a ( 5 ), capaz de g i r a r  bajo  l a  acción  de una co 
roña dentada ( 6) que equipa e l  c h a s is  (7) de un veh ícu lo  p o r ta  
dor (8 ). El o b je to  de la  invención c o n s is te  en r e a l i z a r  un me­
canismo que perm ita  e s t a b i l i z a r  la  g rúa , cargando y posic ion an  
do, en forma enteram ente au tom ática , lo s  b loques (9) de l a s t r e  
sobre la  p la tafo rm a o r ie n ta b le  ( 5 ).

E ste mecanismo comprende una ménsula 
c o n s t i tu id a  po r una p a r te  f i j a  ( 10) , s o l id a r ia  de l a  p l a t a f o r ­
ma o r ie n ta b le  ( 5 ) y en cuyo i n t e r i o r  se  d esp laza  un elemento

Mod 8
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1 m óvil (11), La p a r te  f i j a  e s tá  c o n s t i tu id a ,  por ejem plo, por
' un cajón  hueco que d e fin e  un camino de guiado d e l elemento mó­

v i l -  ( u ) .  En la  p a r te  su p e rio r  d e l cajón  (10) se han p r a c t ic a ­
do lo s  dos o r i f i c i o s  (12), a lin ea d o s  e n tre  s í  y d estin ad o s a

s l a  co locación  en su i n t e r i o r  de un e je  (13) escam oteable. E ste 
e je  t r a n s v e r s a l  ( 13) p e n e tra  en un o r i f i c i o  (14) d e l elemento 
m óvil ( l l )  cuando é s te  se e lev a  te le scó p icam en te . El elemento 
( l l )  puede en tonces b a sc u la r  a lre d e d o r de dicho e je  (13), pero 
su  d eslizam ien to  con re la c ió n  a l  brazo (10) se  ve evidentem en-

10 ' t e  impedido ( f ig u ra s  2 y 3). El basculam iento  d e l brazo (11) 
e s tá  a u to riz a d o  en v i r tu d  de una hendidura t a l l a d a  en l a  cara  
p o s te r io r  d e l brazo (10 ).

La extrem idad su p e r io r  d e l brazo o e le ­
mento m óvil ( l l )  adopta  l a  forma de un p e r f i l  en "U" puyos

15 brazos c o n s titu y e n  e l  motón d e l juego i n f e r io r ,  d e 'u n a  o va­
r i a s  p o lea s  (15 ), de un ap are jo  o p o lip a s to  ( 16) in te rc a la d o  
a lo  la rg o  d e l cab le  (17) de re te n c ió n , e n tre  un tambor de ca 
b re s ta n te  (18) y la  contraplum a (20) ( f ig u ra s  1, 7 y 8), La 
lo n g itu d  t o t a l  d e l cab le  (17) es co n s tan te .

. 20 El juego de p e le a s  su p e rio re s  (19) e s tá  
montado d irec tam en te  en la  contraplum a (20); o b ien  e s tá  unide 
a la  extrem idad p o s te r io r  de e s ta  contraplum a (20) p.or un ca­
b le  o una b a rra  a r t ic u la d a  (21).

25

El e je  h o r iz o n ta l t r a n s v e r s a l  (22) de la  
p o lea  (1 $) e s tá  soportado por la  p a r te  su p e rio r  d e l brazo mó­
v i l  (1 1 ) ' A lrededor de e s te  e je  (22) se a r t i c u la  la  p ieza  mó­
v i l  (23 ). E sta  p iez a  s irv e  de so p o rte  a un órgano de enganche, 
por ejemplo un gancho (24), o rien tad o  h ac ia  e l  o tro  lado d e l 
m á s t i l  (2) con re la c ió n  a l  brazo f i j o  de la  ménsula de l a s t r a -

30 do ( f ig u ra s  $ y 6).
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El funcionam iento de la  ménsula de acuer 
do con la  invención  v iene i lu s t r a d o  en la s  f ig u ra s  7 a 12.

Estando la  ménsula y la  grúa en reposo 
( f ig u ra  7 ), e l brazo móvil ( 11) e s tá  completamente in tro d u c id o  
en e l brazo f i j o  (10). Cuando se hace g i r a r  e l  c a b re s ta n te  en 
e l  sen tid o  de la  f le c h a  (25) ( f ig u ra  8 ), e l  cab le  (17) se  a rro  
l i a ,  e l p o lip a s to  ( 16) se a c o r ta  y la  po lea  (15) se e leva  en 
e l sen tid o  de la  f le c h a  (26) y a r r a s t r a  lo s  órganos de engan­
che (23), (24) y e l  brazo te le sc ó p ic o  ( 11), Se co loca en tonces 
en su p o s ic ió n  de tra b a jo  a l  e je  de a r t ic u la c ió n  (1 3 ), que im­
p ide  e l  d eslizam ien to  d e l brazo ( 11) con re la c ió n  ^1 brazo f i ­
jo (10) (figura. 3 ). A con tinuación  se in v ie r t e  e l  se n tid o  de 
[ro tación  d e l tambor de c a b re s ta n te  ( 18), de manera que e l caí­
b le  (17) se d e se n ro lla  de l tam bor, e l  p o lip a s to  ( ló )  se  a la rg a  
y e l brazo móvil ( 11), bloqueado c o n tra  una t r a s la c ió n  v e r t i ­
c a l ,  bascu la  hacia  la  p a r te  t r a s e r a  d e l camión a lred e d o r d e l 
e je  de a r t ic u la c ió n  (13). El gancho (24) desciende h ac ia  e l  
l a s t r e  (9 ) , a l  que b a s ta rá  con p roveer de una e s lin g a  (27) de 
lo n g itu d  apropiada para  suspenderlo  d e l brazo ( 11) de l a  ménsu 
l a .  Las f le c h a s  (28), (29), (30 ), (31) y (32) in d ic an  r e s p e c t i  
vamente e l  sen tid o  d e l movimiento d e l tambor (18), d e l cab le  
(17) d e l c a b re s ta n te  ( 16), de la  polea. (15) y de l brazo ( 11) 
( f ig u ra s  9 y 10). En e l d is p o s it iv o  rep re se n ta d o , se supone 
que e l  cab le  (17) e s tá  f i j o  por una de sus extrem idades a l  tam 
bor de c a b re s ta n te  (18 ), y por su o t r a  extrem idad opuesta  ( 33) 
a l a  po lea  (19), después de ex tenderse  como e l  cab le  de un po­
l ip a s to  e n tre  la s  p o leas  (19) y (15).

Estando e l  l a s t r e  (9) suspendido d e l gan 
cho (24), se  in v ie r t e  de nuevo e l  se n tid o  de ro ta c ió n  d e l ca­
b re s ta n te . El cab le  de re te n c ió n  (17) se  somete a una tra c c ió n
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en e l  sen tid o  de la  f le c h a  (34) ( f ig u ra  11), e l  p o lip a s to  (16) 
se  aproxim a, y e l  conjunto po lea  (15 ), brazo o s c ila n te  ( 11), 
gancho ( 24) y l a s t r e  (9 ) ascienden  h a s ta  la  v e r t ic a l  d e l brazo 
f i j o  ( 10) de la  m énsula, por p ivo tam ien to  d e l brazo móvil ( 11) 
a lre d e d o r d e l e je  de a r t ic u la c ió n  ( 13) ( f ig u ra  11),

El p e r f i l  d e l l a s t r e  (9) s e 'h a  p re v is to  
de manera que perm ita  a l  brazo m óvil ( 11) l l e g a r  a c o lo c a rse  9 

en p ro longación  d e l brazo f i j o  (10) ( f ig u ra  13). El mecanismo ! 
vuelve a ad o p ta r entonces la  p o s ic ió n  rep re se n ta d a  en la  fig u -j 
ra  8, con l a  ú n ica  d ife r e n c ia  que ahora  e l  gancho (24) soporta* 
e l  l a s t r e  (9 ) . Para d e p o s ita r  e s te  l a s t r e  sobre la  p la ta fo rm a 
( 5 ), b a s ta  con q u i ta r  e l  e je  ( 13) , e i n v e r t i r  e l  se n tid o  de gi 
ro de l c a b re s ta n te  (18 ), lo  que provocará  e l  a largam iento  de l 
p o lip a s to  ( 16). A co n tin u ac ió n , e l  brazo m óvil ( l l )  vuelve a 
in tro d u c ir s e  en e l  brazo f i j o  ( 10) , s igu iendo un desplazam ien­
to  de t r a s la c ió n  desde lo  a l to  h a c ia  e l  su e lo . El brazo (10) 
forma un s is tem a de guiado d e l l a s t r e  (9 ), que accede a p o s i-  
c io n a rse  en e l  lu g a r  deseado sobre l a  p la ta fo rm a ( 5 ) ( f ig u ra  
12 ) .

Es ev id en te  que la s  mismas operaciones 
r e a l iz a d a s  en orden in v e rso , p e rm itirá n  e l  d e s la s tra d o  e n te ra ­
mente autom ático de la  p la tafo rm a ( 5 ).

.Por o t r a  p a r te ,  la  lo n g itu d  de la  e s l in ­
ga (27) p a ra  cada bloque de l a s t r e  es c o n s tan te . Se pueden p re  
v e r e s lin g a s  in te rm ed ia s  de lo n g itu d  v a r ia b le , que perm iten  la  
d escarga  y la  su p erp o sic ió n  de lo s  b loques de la s tra d o  su c e s i­
vos,

Por ú ltim o , cuando la  grúa e s tá  conver- 
n ien tem ente  la s t r a d a ,  se saca de nuevo e l  brazo móvil ( 11), se 
p o s ic io n a  en su lu g a r de t ra b a jo  e l  e je  h o r iz o n ta l (13) y se
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te n sa  e l  cab le  de re ten c ió n  (17) y su p o lip a s to  (16 ). La reten! 
ción de la  pluma e s tá  c o n s t i tu id a  en tonces por e l  t i r a n t e  ( 35) 
l a  contraplum a ( 20), e l  p o lip a s to  (15 ), ( 16), ( 19) y la  ménsu­
la  de la s tra d o  ( 10), ( 11) que tra n sm ite , por su extrem idad in ­
f e r io r ,  lo s  e sfu erzo s  e je rc id o s  sobre la  pluma a la  p la tafo rm a 
(5 ). Estando e l tambor (18) bloqueado en cuanto a su ro ta c ió n , 
e l  motor co rresp o n d ien te  puede desem bragarse y a co p la rse  a un 
tambor d i f e r e n te ;  por ejem plo, a l  tambor de a rro l la d o  de un ca 
b le  de e levac ió n  de la  carga  ( f ig u ra  14).

Evidentemente se  podrán ad o p ta r o t ro s  mo 
dos de re a liz a c ió n  p r á c t ic a ,  s in  s a l i r s e  po r e l lo  d e l a lcan ce  
de la  invención . La p r in c ip a l  v e n ta ja  d e l in ven to  r e s id e  en 
que la  ménsula de la s tra d o  perm ite  e l  posic ionado  p re c iso  y 
completamente mecanizado d e l l a s t r e  sobre l a  p la ta fo rm a g i ra to  
r i a  de la  grúa, Todas la s  operac iones d i f í c i l e s  y p e lig ro s a s  
han quedado e lim inadas. El mecanismo empleado forma p a r te  in te  
g ran te  de l d is p o s it iv o  de re te n c ió n  de la  pluma de l a  grúa.
El l a s t r e  puede d ispon erse  a una d is ta n c ia  re la tiv a m e n te  impor 
ta n te  de la  p la tafo rm a y, por ú ltim o , du ran te  to d as la s  opera 
c iones de la s tra d o  y d e s la s tra d o , es p o s ib le  m o d ific a r  la  
o r ie n ta c ió n  de la  grúa, s in  a f e c ta r  negativam ente a su s e g u r i­
dad n i a su e s ta b i l id a d .

La grúa puede m ontarse sobre un c h as is  
c lá s ic o  o sobre un c h a s is  de camión. El motón su p e r io r  (19) 
puede e s ta r  d irec tam en te  soportado por la  contraplum a de la  
grúa o conectado a un t i r a n t e  d e l d is p o s i t iv o  de re te n c ió n  de 
la  pluma. Por ú ltim o , la  lo n g itu d  de la  e s l in g a  (27) puede s e r  
s u f ic ie n te  como para  e v i t a r  e l  empleo de e s lin g a s  in te rm e d ia s .

D e sc rita  su fic ien tem e n te  la  n a tu ra le z a  
d e l p re sen te  in v en to , a s í  como su re a liz a c ió n  in d u s t r i a l ,  só lo
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1 cabe a ñ a d ir  que en su conjunto y p a r te s  c o n s t i tu t iv a s  es p o s i­
b le  in t r o d u c i r  cambios de forma, m a te ria  y d isp o s ic ió n , s in  sa 
l i r s e  d e l cuadro de l in v en to , en cuanto t a l e s  a l te ra c io n e s  no j!
d e sv irtú e n  su fundamento. ¡I

!El s o l i c i t a n t e ,  a l  amparo de lo s  Conve- { 
n i . s  In te rn a c io n a le s  sobre Propiedad I n d u s t r ia l ,  se re se rv a  e l j- $

T derecho de ex tender l a  p re se n te  demanda a lo s  p a ís e s  e x tra n je -j 
ro s , s i  fu e ra  p o s ib le , re iv in d ican d o  l a  misma p r io r id a d  de la  
p re sen te  s o l ic i tu d .

10 * Igualm ente e l  s o l i c i t a n te  se re se rv a  e l
derecho de s o l i c i t a r  lo s  adecuados C e r tif ic a d o s  de A dición, en 
la  forma señalada  por la  Ley, a l  in t r o d u c ir  en e l  p re sen te  in-r 
vento cuan tos perfecc ionam ien tos se deriven  d e l mismo.

N O T A
!5 La P a ten te  de Invención que se  s o l i c i t a

por v e in te  años para  España, de acuerdo con la  v ig en te  L eg is la  
c ión  sobre Propiedad I n d u s t r ia l ,  deberá  re c a e r  sobre "SISTEMA 
3E LASTRADO PARA GRUAS ORIENTABLES", en todo de acuerdo con 
la s  s ig u ie n te s :

' 30 R E I V I N D I C A C I O N E S  i 
1. -  Sistem a de la s tra d o  p a ra  grúas o r ie n

ta b le s ,  de la s  que poseen un d is p o s i t iv o  de re te n c ió n  de la  
pluma, que comprende un cab le  de re te n c ió n  d isp u e s to  en forma
de p o lip a s to  y gobernado desde un c a b re s ta n te  s o l id a r io  de la

25 p la ta fo rm a  g i r a to r i a  de la  g rúa , c a ra c te r iz a d o  por e l  hecho de 
¡ u t i l iz a r  medios de la s tra d o  que comprenden: un elemento f i j o ,  
v e r t i c a l ,  conectado por su p a r te  i n f e r io r  a l a  p la tafo rm a g i ra
to r i a ;  un elem ento m óvil, su s c e p tib le  de d e sp laz a rse  te le s c ó p i 
camente en e l  i n t e r i o r  de l elemento f i j o ;  un ap are jo  o p o lip a s

30 to , in te rc a la d o  a lo la rgo  de l cab le  de re te n c ió n , extendido

* r
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e n tre  la  pluma y e l  c a b re s ta n te  de mando, estando  un prim er 
juego de po leas soportado por la  p a r te  su p e r io r  d e l elem ento 
su sc e p tib le  de d e sp laza rse  te le scó p icam en te ; y órganos de en 
ganche y de e levac ió n  que equipan l a  p a r te  su p e r io r  de e s te  s 
elemento m óvil. j

2 .  -  Sistem a de la s tra d o  para  grúas orien!!$ta b la s ,  en todo de acuerdo con la  prim era re iv in d ic a c ió n , ca­
ra c te r iz a d o  porque la  p a r te  su p e r io r  d e l elem ento o brazo f i j o  
e s tá  equipada con órganos de bloqueo escam oteables, s u s c e p ti­
b le s  de t r a b a ja r  conjuntam ente con l a  p a r te  in f e r io r  d e l e le ­
mento o brazo te le sc ó p ic o  m óvil, y d e s tin ad o s  a im pedir e l  des! 
lizam ien to  r e la t iv o  de ambos b razos , constituyendo  lo s  c itados! 
órganos de bloqueo una a r t ic u la c ió n  d e l brazo te le sc ó p ic o  en 
su p o sic ió n  e levada.

3 .  ** Sistem a de la s tra d o  para  grúas o r ie n  
ta b le s ,  en todo de acuerdo con la  p rim era  re iv in d ic a c ió n , ca 
ra c te r iz a d o  porque lo s  medios de la s tra d o  forman p a r te  d e l d is  
p o s it iv o  de re te n c ió n  de la  pluma, estando  e l  brazo te le s c ó p i 
co unido a l  juego de p o lea s  in f e r io r e s  de un ap a re jo  o p o lip a s  
to ,  cuyo juego de p o leas su p e rio re s  e s tá  unido a la  contraplu- 
ma, m ien tras  que e l  a largam ien to  y e l  acortam ien to  o ace rca ­
m iento de e s te  p o l ip a s to , e fec tuados por e l  c a b re s ta n te  de 
mando, aseguran sucesivam ente e l  la s tra d o  de la  grúa y por ú l ­
timo la  re ten c ió n  de la  pluma.

4 .  -  Sistem a de la s tra d o  para  grúas o r ie n  
ta b le s ,  en todo de acuerdo con c u a lq u ie ra  de la s  re iv in d ic a c io  
nes prim era y segunda, c a ra c te r iz a d o  porque e l  elemento o b ra ­
zo f i j o  c o n s titu y e  un órgano de guiado y de posic ionam ien to  
de lo s  bloques de l a s t r e  a lzado s y colocados en su p o s ic ió n  de 
tra b a jo  en v ir tu d  de la  t r a s la c ió n  v e r t i c a l  y d e l basculamien-
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to  h a c ia  a t r á s  d e l elemento o brazo m óvil, cuyos desplazam ien 
to s  vienen asegurados por e l  acortam iento  y e l  a le jam ien to  de 
los-m otones d e l ap are jo  o p o lip a s to  in te rc a la d o  en e l  cab le  dé 
re te n c ió n .

5 . -  Sistem a de la s tra d o  para  grúas o rie n  
ta b la s ,  en todo de acuerdo con c u a lq u ie ra  de la s  r e iv in d ic a d o :  
nes p re ce d e n te s , c a ra c te r iz a d o  porque e l  brazo f i j o  e s tá  cons­
t i t u id o  por dos an g u la res  que forman un cajón  hueco, f i j o  por 
su base a la  p la ta fo rm a g i r a to r i a  de la  grúa, m ien tras  que e l  
brazo m óvil e s tá  c o n s t i tu id o  por una b a rra  que so p o rta , en su 
p a r te  su p e r io r , la s  p o lea s  d e l motón in fe r io r ,- m ie n t r a s  que en 
la s  proxim idades de su extrem idad i n f e r io r  in c lu y e  un o r i f i c io  
t r a n s v e r s a l ,  p ra c tic a d o  en e l  c ita d o  brazo móvil y destinado  a, 
a lo ja r  un e je  de a r t ic u la c ió n  soportado por e l  brazo f i j o ,  ^

6.  -  S istem a de la s tra d o  p a ra  grúas o r ie n  
ta b le s ,  en todo de acuerdo con c u a lq u ie ra  de la s  r e iv in d ic a d o  
nes p re ce d e n te s , c a ra c te r iz a d o  porque su a lc a n c e ' es función 
únicam ente de la  lo n g itu d  de lo s  b razos te le sc ó p ic o s , que pue- 
ien  a lc a n z a r  sensib lem ente  la  m itad  de la  a l tu r a  d e l m á s til  de 
la  grúa.

7 .  -  Sistem a de la s tra d o  para  grúas o rien  
ta b le s ,  en todo de acuerdo con c u a lq u ie ra  de la s  r e iv in d ic a d o  
nes p re ce d e n te s , c a ra c te r iz a d o  porque perm ite  p o s ld o n a r  ún 
l a s t r e  c o n s titu id o  por v a r io s  b loques, re p itié n d o se  la  opera- 
d ó n  ta n ta s  veces como e l  número de b loques, rea liz á n d o se  el 
ie s la s t r a d o  tam bién en forma au tom ática , de su e r te  que duran te  
todas la s  operac iones de la s tra d o  y d e s la s tra d o  se hace p o s i­
ble m o d ifica r  la  o r ie n ta c ió n  de la  grúa.

8.  -  "SISTEMA DE LASTRADO PARA GRUAS
3RIENTABLES".
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