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MEMORIA DESCRIPTIVA

Se conocen ya dispositivos de conduccidn de direc-
cidn para veh{culos. La Patents Francesa ne 706.597 describe
una forma de conduccidn consistente en prevesr vias de roda~-
dura para ruedas con llantas elasticas y siendo provistos

los ejes de gorrones quse se apoyan 6 bien en una estria vére
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tical, o en las paredes laterales de una via de conduccidn,

La Patente Francesa 1 020 341 describe un disposi-
tivo de conduccién de vehiculos separada de ruedas de susten
tacidn, En efecto, sl eje conductor llsva dos rusdas ds con-
duccidn horizontal cooperando con un riel de conducidn que
sobresals con relacidn a la via de rodadura. Ofra solucidn
propussta consiste en hacer seguir a las ruedas de conduccidn
las paredes de una via de conduccidén, Finalmente, otra solu-
cidn propuesRa consiste en equipar el eje de un gorrdn de con
duccidn montado a rotacidn siguiendo un érboi paralelo al
irbol del eje, Este gorrdn de conduccidn sigue una ranura 6
engargante hacho en la via de rodadura. Sin embargo, este do
cumento no describe ningln medio para entrada an'agujas ds
un vehiculo,

Las diversas soluciodas propuestas presentan el in
conveniasnte ds no resclver el problema de las entradas en
agujas. .

En el domiuio'dé conduccidn ferroviaria, el cambio
de ruta ss obtiena comunments mediante un aparato de vizlla-
mado bifurcacién siﬁple; varias bifurcaciones simples pue=-
den sstar combinadas para unir dos vias sensiblemente paralg
las en una comunicacién de via, o dos vias secantes en un
transversal de unidén simple 6 doble, Las bifurcaciones sim=
ples pusden estar -imbricadas en el mismo sentide en bifurca=-
ciones dobles, o imbricadas en sentido inverso en bifurcacig
nes entraecruzadas, Estos aparatos de via corrientes llsvan
centros de cruce y entradas de agujas con agujas mdviles., La
longitud total de los apapatos esta comprendida generalmen-
te entrs 20 y 50 metros, y necesita la pussta en movimiento

de piezas pesadas, presentandc cierta inercia.
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En efecto, con respecto al planteamiento de los es-
fuerzos sometidos, las agujas, asi coma los puntos de crucs,
estan sometidos a la vez a fuerzas verticales para assgurar
la sustaqtacién del vehiculo y a fuerzas horizontales para
asegurar la conduccidn del vehiculo,

La existencia des fuerzas verticales y de fusrzas
horizontales necesita una concepcidén particular del sistema
de agujas, a fin de que las agujas ofrezcan una resistencia
conveniente en estas dos séﬁarficies. Ademds, estas agujas
se gastan en la supsrficie lateral como résuitado de la con=-
duccidn y en la superficie horizontal a consecuencia de la
rodadura,

Resulta ds las diversas consideraciones arriba ex-
pusstas que 8l principio de tal tipo de sistema de agujas
no puede emplearse razonablemente para la conduccidn central,
Para asegurar el cambio de direccidn, en el caso de conduc-
cién central por neumaticos horizontalss, seria necesario
efectuar el desplazamiento de una de las pendientes de con-
duccidn para la longitud corréspondiente a la zona del sis-
tema de agujas,

Ahora bien, esto se manifsstaria por el desplaza-
misnto de piezas pesadas y embarazosas que exigaen importan=
tes tiempos de maniocbra,

Ademas, tales dispositivos suponen un estorbo muy
grande al no permitir en ningdn caso su combinacidn con una
via corriente, sind siempre a vias en sitio adscuado.

El presente invento tiens por objets crear un dig
positivo de conduccidn y principalmente un sistema de agujas
gque permita conducir un vehiculo desplazandoss en una via

adecuada & en una vid corriente, con ayuda de gorrones des -
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conduccidn desplazandoss en carriles, pressntando un estorbo -
muy reducido, compatibles con vias de circulaciones corrien=-
tes que permiten sl paso a nivel de vehiculos,tales como co-
ches, camiones, stc,..

R este efecto, el dispositivo seglGn el invento,
presenta la ventaja de ung construccidn sencilla, poco emba=-
razosa y por consiguiente teniendo poca inercia. Las pocas
masas en movimiento y la pequefia resistencia necesaria para
pasar de una posicidn a otra, permiten maniobrar la aguja
muy rapidaments; los medios de mando del sistema de agujas
son de poca potencia; estos diversos slementos son importan-
tes para la integracidn de este dispositivo en una via co-
rrients de circulacidn,

Ademas, el asiento de una sola aguja (punta y con-
trapunta) reduce la conssrvacidn y mantesnimiento, tanto mis
cuanto que el dispositivo no estd sometido mds que a esfuer-
zo8 horizontalss y no verticales. Estoc permite unas dimen~
siones mds reducidas.

El presente invento ssrd descrito con mds destalle
con la ayuda de un éjemplo de realizacidn representado es =
quematicamebte en los disefios adjuntos en los cualss:

La Fig. 1 &8s una vista desde arriba sobrs un dispo
sitivo de conduccidén, segin el invento, mostrando el siste-
ma de agujas.

La Fig, 2 es un aspecto en corte segin II-II de
la Fig. 1.

La Fig. 3 es un aspecto en corte segin III-LII de
&
la Fig. 1.

La Fig. 4 es una vista en corte segln IV-IV de la

fig 1.
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mente sin rebaje; en estas condiciones, el sxtremo ds la - |

-5 =

La Fig., 5 es una vista en corte segdin V-V de la
fig 1.

: La fig. 6 es un aspecto en corte segin VI-VI de
la fig. 1.

Segin la fig. 1, el dispositivo de conduccidn, se-
gln el invento, estd constituido por un carril -1- delimita-
do en cada lado por un riel de conduccién -2-, =3-, Al nivel
del sistema de aqujas =4-, ésta via se subdivide en una via
=1'=~ delimitada de uno y otro Aado por un riel =2''=, =3''=,

£l sistema de agujas estd formado por dos rieles
exteriores =5-, -6~y un equipo mdvil formado por la punta
-7- y la contrapunta -8-, El movimiento lateral de la pun =~ !
ta -7~ se ohtisne madiante la flexidén de su taldn alrededor
de una muesca en la parte fija -2'- y mediante flexidn de
la contrapunta -B- ajustadas al taldn en la parts fija -3"—,i
siendo sjecutadas en fundicidn estas partes Pijas con las

partes =5=-, =6=-,

Seqdn la fig. 1 el sistema de agujas 0 extremo an-

§
H
A
b
13

terior -11-,de la punta -7-,estd aplicado contra el risl —6-,I

el movimiento relativo de la punta -7- y de la contrapunta

-8~ asequra un deslizamiento del extremo anterior de la con-
b

trapunta -8- con relacidn al alojamiento -12- efectuado s&n

PRl oA Sl V]

la aguja =11-.

. ” ’ Ay )
En esta posicidn, 8l gorrdn de conduccion esta deg

Ar— e 1

viado por la superficie lateral -11b=-, -8b- del extremo an-
tarior de la punta -7- y de la contrapunta -8-,

Gracias al rebaje (recorts) -12- de la punta -7-, |}
sl extremo de la contrapunta -8- eséé reforzada. No obstan-

te, el dispositivo segdn el invento podria realizarse igual

eeel e
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contrapunta -8~ debe ser afilado para adaptarse contra la su
perficie lateral -11a- de la punta =7-,

El corte de la fig, 2 muestra los dos rieles lﬁte-
rales -5-, -6-, definiendo el surco de la via a la sntrada
del dispositivo de conduccidn. El extremo anterior =11- de
la punta -7-, estd aplicado conf;; gl riel ~5-,

Un asiento =13= assgura la unidn mecdnica entre
los.dos rieles =5-, -6-, sirviendo igualmente de apoyo para
8l taldén -11c- del extremo =11- de la punta -7-.

El gorrdn G es guiado entre la superficie -11a- de
la punta -71- y la superficie correspondients del risl -6-,

Como muestra esta fig., 2 sl extremo superior de
los.rieles =5~ y =6~ tiene una parte inferior ~-63~ inclinada
de forma entrante, siguiendo un 4ngulo que corresponde sensi
blemente al angulc del gorrdn G.

| De esta manera, la abertura L del surco es sensi-
blemente mds grande gue el espasor del gorrén G.

Hacia el corte segdn la fig. 3, sl eytremo -11- de
la punta -7~ estd unido a una grapa de ataque =14~ apretando
con sus dos brazos -541-, =142= gl taldn =-11c- del extremo
-11=-, El conjunto sstd unido por un perno -15- § un tornillo
-16-,

Para psrmitir el movimiento transversal del con-
junto asi formado y evitar que este movimiento no esté li-
mitada, los rieles ~5- y -6-, teniendo recortes =64-, =54-,
permiten el desprendimisnto del perno y tornillo -15~-, =16=-,

Al nivel del corte ssgdn la fig. 3, la parte su-
perior del extremo -11- estd ya a nivel de los rieles -5-,
-,

La grapa de ataque -14- estd unida a una palanca

coefeae
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adecuados, tales como del Metro, & de las vias corrientes,

-7 -
de direccidn -14a=-, la cual va unida a un motor o a un elec-
tro=-iman no representados,

EL corte de la fig. &4 muestra una disposicidn de
drganos andlogos a la de la fig. 2, siendo la Unica diferen=-
cia que la altura del extremo -11 esta a nivel de la superfi-
cie superior de los risles -b-, -6-.

El corte segin la fig, 5 muestra la punta -7~y la
contrapunta -8-, N 3

La parte superior de la punta =7- forma la superfi
cie de conduccidén =7a-, cooperando con el gofrén G en esta
posicidn del sistema de agujas (Fig. 1).

Un tope respectivo -7d-, -8d-,esta previsto al ni-
vel de los talones -7c-, ~8c-, Estos topes -7d-, -8d-;coope-
ran con los contra-topes ajustables -65-, =55-, fijos respeg
tivamente a los rieles -6-, =~5-, Cada contra-tops esta fof-
mado de un manguito roacado -16-, recibiendo un perno =17~
bloqueado en rotacidn por una clavija -18-.

El corte, segdn la fig. 6, muestra la unidn entre
la punté -7- y la contrapunta -8-, por medio de un psrno
-19~ y de una tuercé -20-, bloqueada por una clavija =21-, El
cuerpe dsl perno -19- pasa por un agujero oblongo, perpendi-

cular al plano de la figura en l?Funﬁa -7= y la contrapunta

-8-, para permitir un deslizamiento relativo entre las super

ficies en contacto con la punta -7- y la contrapunta -8-,

cuaﬂdo el sistema de agujas bascula de una parte a otra,
Hay prevista una junta de deslizamisnto -22- para

permitir el deslizamiento relativo de los érganos =7-, =8-,
£l dispositivo de conduccidn, segln el invento,

se aplica a la conduccidn de vehiculos sobre vias en sitios

Y
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para los medios de circulacidn, tales como vehiculos sobre
neumdticos y, principalmente, de autobuges, de trolebusss,
8tCeeey guiadosApor un dispositivo central compatibles con una
via corrients.

El invento no se limita necesariamente a los me-
dios de transporte de pesrsonas; puede igualments aplicarse
a instalaciones de distribucidn y de almacenaje de piezas,a
nivel de cadenas de montaje, etc..., pues, en diversos casos,
permité a los vehiéulos ser guiados circulando siempre sobre
vias corrientes, es decir, sin qus ello ponéa obsticulos a
la circulacién de personas u otros vehiculos,

i Bien entendido, 8l invento no se limita al ejemplo
de. ejecucidn arriba descrito y representado, a partir del
cual se podran preveer otras formas y otros modos de realiza
ciéb, sin salirse por ello del cuadro del invesnto.

NOTA REIVINDICATORIA

! = = x 2 X = =S B = = =

En esta Patente ds Invencidn, se reivindica:

1.~ Aparato ds condhccién central de vehiculos prp
visto de medios de sustentacidn y de un drgano de conduccidn
de direccidn, tal como un gorrdn, sujeto a un surco, caracte
rizado por comprender un sistema de agujas uniendo una via
-1- a dos vias =1'-, =1''=, cuyo sistema de agujas estd for
mado por una punta -7~ y una contrapunta -8-, halldndose mop
tadas la punta y la contrapunta fijadas cada una a su extrs-
mo ds taldén vuslto hacia las dos vias -1'-, =1!'~  apoyando-
se 8l otro extremo de la punta -7- y sl otro extremo de la
contrapunta -8- la una contra la otfa en. forma basculante,
entre una posicidn correspondients a la unién entre la via
-1=y -la via'=1'- y una posicidn correspondiente a la
un%én entre la via =1- y la via =1''=,

ceefane
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2.~ Aparato segln la reivindicacién 1, caracterizado|

parqueé la punta -7- es mas larga que la contrapunta -8~ y so-

bresale,.con'relacién a esta. Gltima, cualquiera que sea la

posicidn de la punta -7- y de la contrapunta -8-,

3,- Aparato segln cualquier ds las reiuindicaciones |
1y 2, caracterizado porque la punta -7- presenta un albjamiegé
to =~12- del lado vuelto hacia la contrapunta =-8-, recibiendo
este alojamiento -12- el extremo libre de la contrapunta -8-,
parafformar la supsrficie de conduccidén -11b, 8b=-,cuando la
punté -7- y la contrapunta -8- estan basculadés en la posicidn
del sistema de agujas correspondients.

4,- Aparato segdn cualquier de las reivindicaciones
1 a 3, caracterizado porque la unidén entre la punta =7- vy la
contrapunta -8- se hace siguiendo un plano vertical,

5.- "APARATO DE CONDUCCION CENTRAL DE VEHICULOS".

De conformidad en un todo en lo esencial y fines in

dustriales a lo descrito sn la precedents memoria descripti-

. va y graficamente representado en los adjuntos planos para

su mejor comprensidn,
Esta memoria consta de NUEVE hojas escritas 6 meca-
nografias por una sola cara a doble espacio, -

madrid. L@ ARR. 1978 :

Por autorizacidn de las interssadas.
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