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La presente invencidn se refiere, en general, é
los sistemas avisadores de sefializacidn en carretera.

Se ha descrito ya, en patentes anteriores del mig
mo inventor, un sistema avisador que comprende, en la'cal;g
da, pares de fuentes de campo magnético, denominados a con-
tinuacién pares de barreras magnéticas, y en cada vehiculo
equipado, un detector de campo gue reacciona suministrando
pares de impulsos, en el curso del franqueo de cada barrera
magndtica, y medios que interpretan estos pares de impulsos
para proporcionar finalmente, por intercaras de salida, se-~
flales visuales y (o) eudibles de advertencia al conductor
del vehiculo.

En un sistema de este tipo general, las barreras
magnéticas estdn constituidas por imanes, permanentes o no,
que se extienden a todo lo ancho de la carretera. Cuando

el vehiculo rebasa dicha barrera magnética, se encuent:é{%
por consiguiente, primero con el polo Norte, luego con él_
polo Sur del imdn, o a la inversa, segin su direccidn de
marcha. Los medios citados, previstos en el vehfculo, eéﬁéﬁ
dispuestos entonces, tal como se describe en las patentéé*
anteriores mencionadas, para suprimir la ambigiiedad de ser
tido por una discriminacidn basada en el orden de recepdidq
de los impulsos establecidos, y por validacidn de los dﬁi-
cos pares de impulsos recibidos en el orden correcto.

BEstos pares de impulsos son entonces sometidos a
un control de validacidn, para comprobar si efectivamente
proceden de barreras magnéticas, basdndose este control en
una discriminacidén en funcidn del tiempo que puede separar
a dos impulsos procedentes de la misma barrera, a fin de

evitar la aplicacidn a los circuitos electrdénicos de inter
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pretacidn del sistema, de impulsos que pueden resultar de
pardsitos.

Se han previsto, asimismo, medios para evitar la
transmisidn a esﬁos circuitos electrénicos de interpreta-
cidn de trenes de pardsitos por un recuento de los pares de
impulsos recibidos.

En el sistema ya descrito, los pares de impulsos
validados procedentes de dos barreras magnéticas sucesivas,
son explotados para proporcionar, bien una advertencia vi-
sual y (o) audible en caso de placa de sefiales de carrete-
ra, materializada en la calzada por dos barreras magnéticas
préximas, bien una advertencia asimismo visual y (o) audi-
ble si, en una zona de velocidad limitada, el vehiculo rue
da a2 una velocidad superior a la velocidad permitida,,due
se materializa en la calzada por dos barreras magnéticas
separadas una de otra por una distancia que es funcidén do
esta velocidad 1imite permitida, basdndose entonces la dig
criminacién en el tiempo invertido por el vehiculo para tg
basar esta distancia, proporciondndose una advertencia si
este tiempo es inferior al que corresponde a la citadaijé
locidad limite permitida, por medio de una puerta electrd

nieca abierta durante un tiempo determinado. o

Ia finalidad de la invencidn consiste en aportér'
perfeccionamientos a los sistemas existentes.

Ha llegado a ser cada vez mds habitual, en la
infraestructura de carreteras nacionales o regionales, mo
dular la velocidad autorizada en funcidn de las condicioneg
de la carretera o de las condiciones de la circulacidén. No
obstante, es muy dificil para un automovilista, por milti-

ples razones de fatiga de conduccidn o de distraccidn, con
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servar en la memoria la velocidad autorizada en un tramo de
carretera en el que se encuentra en un momento dado, tanto
menos cuando, de forma bien evidente, las placas indicado-
ras de velocidad limite autorizada no pueden sucederse a
intervalos muy cercanos, 1o que ocasionaria elevados gastos
de infraestructura de carreteras.

Una finalidad de la invencidn consiste en esta-
blecer un procedimiento gue permita, en el curso del fran-
queo de dos barreras magnéticas por un vehiculo, la determi
nacién de la velocidad limite autorizada en el tramo de
cérretera situado mds alld de este par de barreras magnéti
case.

Otra finalidad de la invencidn consiste en esta-
blecer un sistema en el que la velocidad limite autorizads
en un ‘tramo de carretera en el que se encuentra el vehfen-
lo, es indicada en un ingtrumento del tablero de inst;uﬁgg
tos, y permenece indicada en el curso de toda la duraciénJ

del trayecto del vehiculo en este tramo de carretera.

Otra finalidad mds de la invencidn consiste en ™’
proporcionar al conductor del vehiculo, simulténeamenté;if
una indicacién visible de la velocidad limite autorizada y.
una advertencia visual y (o) audible, si rueda a una velq;’
cidad superior a esta velocidad lImite. o

ILa invencidn se materializa, en uno de sus aspeg
tos, en un procedimiento para la determinacidn e indicacidn
de datos de una velocidad 1imite autorizada en un recorrido
por carretera, a partir de una infraestructura de carretera.
constitulda por pares de barreras magnéticas, en las que
las barreras individuales estdn separadas por distancias

que son funcidn de esta velocidad limite autorizada, consis

y
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tiendo este procedimiento en emitir, a partir de una toma
tagquimétrica del vehiculo, impulsos cuya frecuencia se da
en funcién de la velocidad de marcha instantdnea de este
vehiculo, en origingr, a partir de seilales producidas por
deteceidn de cada una de las dos barreras magndéticas de un
par de barreras, un par de impulsos de barreras magnéticas,
en enumerar los impulsos emitidos por esta toma taquimétri
ca del vehiculo que aparecen entre los dos impulsos del par
de impulsos de barreras magnéticas, en calcular, a partir
de este nidmero de impulsos de velocidad instantdnea y .del
tiempo invertido por el vehiculo para rebasar la distancia
que separa a las dos barreras magnéticas, materializado.por
el tiempo que transcurre entre los dos impulsos de barreras
magnéticas, una informacidn que representa la distanciz gue
separa las dos barreras magnéticas, y en convertir esta in
formacién de distancia en informacién de velocidad 1fmite
autorizada por medio de un tiempo de referencia. -

Segin una forma de aplicacidn, la conversidn de
la informacidn de distancia, que separa las barreras magaé
ticas, en informacién de velocidad limite autorizada, estd
asegurada por medio de un reloj.

Segin otro aspecto, la invencién concierne a un;:
sistema que asegura una indicacidn de la velocidad autdri—:
zada para vehiculos, del tipo que comprende pares de barre
ras magnéticas embutidas en la calzada, y un detector pre
visto en el vehiculo y que reacciona en el campo detectado
en el curso del franqueo de estas barreras magnéticas para
proporciomar impulsos, caracterizado porque lleva, en el
vehiculo, una toma taquimétrica que suministra, en forma

de impulsos, una informacidn que corresponde a la velocidad
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instentdnea del vehiculo, siendo la frecuencla de estos iﬁ
pulsos funcién de esta velocidad instantdnea, aparecilendo
un dispositivo para el recuento de los impulsos de veloci-
dad instantdnea, .entre los dos impulsos de barreras magnéti
cas, originadios en el curso del frangueo de un par de barre
ras por el vehiculo, un dispositivo para medir el tiempo
transcurrido entre estos dos impulsos de barreras magnéti-~
cas, un dispositivo para calcular, a partir de este numero
de impulsos de velocidad instantédnea y de este tiempo, una
informacidn de distancia entre las barreras magnéticas, un
dispositivo para convertir, por medio de un tiempo de refe-
rencia, esta distancia, en velocidad limite autorizada, ¥
un dispositivo para presentar esta velocidad autorizada.
Segiin otro aspecto todavia, la invencidén se refie
re o un sistema avisador de sefializacidn en carretera, -con
indicacidn de datos de velocidad limite autorizada, caracie
rizado porque comprende, en combinacidén con los dlsp031+1—
vos anteriores, un dispositive detector de sefializacidn en
carretera, que reacciona frente a los impulsos orlglnadOS’
por el detector del vehiculo, en el curso de la deteceidn.-
de dos barreras magnéticas préximas, pare indicar una pla—;
ca de sefial de carretera. e
Segin otro aspecto mds, el sistema segin la in- ’
vencidn comprende un dispositivo indicador de exceso de Ve
locidad, que actda para proporcionar una indicacién de exce
so de velocidad, si el tiempo que separa las detecciones de
las dos barreras magnéticas separadas por una distancia
funcidn de la velocidad limite autorizada, es inferior a un
tiempo de referencia que corresponde a esta velocidad 1imi

+te autorizada.

Hoja ntm. § 210406 o
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Segun otra particularidad, el sistema comprende
un dispositivo para borrar la indicacién de datos de velo=-
cidad 1limite autorizada, cuando el vehiculo abandona la zo
na o el tramo de. carretera en el que la velocidad es limi~
tadae. '

Segin una forma de realizacidn que parece venta-
josa, este dispositivo es activado por la deteceidn, en el
curso del franqueo de dos barreras magnéticas previstas al
comienzo de la zona de velocidad limitada para los vehicu-
los que ruedan en sentido contrario, de dos pares de impul
s0s en los que los impulsos aparecen en orden inverso, de-
bido a la deteccidn inversa de los polos de las barreras

magnéticas.
La descripeidn que sigue, en relacidn con los di

bujos anexos, proporcionados a titulo no limitativo, permi
tird una mejor comprensidn de la invencidn. ’

Ia TFig. 1 es un esquema de circuito, correspon-
diente a un sistema segin la invencidn. )

Ia Fig. 2 es una representacidn esquemdtica dé:ﬁh
recorrido equipado con un sistema de acuerdo con la inven=
cién, mostrando sus aplicaciones prdcticas.

El sistema objeto de la invencién utiliza una | .
infraestructura de carretera de un tipo conocido, tal cbﬁo
se describe en lag patentes anteriores del mismo inventor,
que comprende pares de barreras magnéticas embutidas en la
calzada y que se extienden en toda la anchura de ésta.

Segin el sistema ya conocido, al que la invencidn
aporta perfeccionamientos, cads vehiculo estd equipado con
un detector que, en el curso del franqueo de una barrera

magnética, asegura la deteccidn del campo magnético, sumi-
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| impulsos, para excluir cualguier influencia debida a pard-
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nistrando una sefial que, segin el sentido de este franqueo,
presenta primero una alternancia positiva, luego una alter
nancia negativa, o bien a la inversa, primero una alternan
cia negativa, y luego una alternancia positiva.

Esta sefial se aplica, en el sistema objeto de la
invencidén, en el punto 1 del circuito que equipa a cada
vehiculo., A partir de este punto 1, esta sefial es aplicada
a dos circuitos en paralelo 2 y 3, de cualquier tipo conoci
do que, aseguran una puesta en forma de seilales, a fin de
suministrar impulsos calibrados en amplitud y en tiempo en
forma de almenas. Se supondrd, en este caso, que el circui
to 2 asegura la puesta en forma de las alternancias positl
vas de la sefial, y el circulto 3 el establecimiento de las
alternancias negativas.

Las almenas que corresponden a estas alternancias
después de la puesta en forma, son aplicadas por conducto—
res 4 y 5, respectivamente, a un circulto designado pdffla
referencia 6, cuya funcién se describe a comtinuacidn. -~
Este circuito comprende medios que aseguran una’
discriminacidn de orden cronoldégico de aparicidn de losJi;*
impulsos, a fin de validar solamente pares de impulsos que’
se suceden en un orden definido, gue reproduce el ordenﬁeé}
el que el vehiculo debe rebasar los dos polos de cada barﬁé
ra magnética, a fin de suprimir la ambigliedad de sentido de
un modo ya conocido. Medios asimismo previstos en este cir

cuito, aseguran un control.de identidad de los pares de

sitos. Estos medios pueden presentarse en formas diferentes
desde el punto de vista del circuito electrénico, por ejem

plo, en la forma descrita en la patente francesa N2 73 -
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43,683, Bl circuito 6 lleva asimismo, como se comprenderd,
un reloj que asegura las funcionas cronométricas requeridas
Se obtienen, en la salida 7 del circuito 6, pares
de impulsos de barreras mangéticas que resultan del fran-
queo sucesivo, por el vehiculo, de dos barreras nagnéticas
de un pare. Estos pares de impulsos se aplican, por estae
galida 7, & un circuito 8, cuya funcién se describird a con
tinuacidn. Dicho par de impulsos se indica esquemdticamente
en 12,
Segin la invencién, se ha previsto en el vehiculo
une toma taquimétrica, indicada esquemdticamente por la
referencia 9., Esta toma taguimétrica puede ser de cualquier
tipo deseado. Puede estar constituida, por ejemplo, por un
alternador o por otra fuente que suministre impulsos perma
nentemente, segin una frecuencia que se da en'funcidn.de 1la
velocidad instantdnea V, del vehiculo. Un tren de impulsos
ha sido indicado esquemdticamente en 10 en la Fig. 1. Zstos
impulsos 10 son aplicados, tal como se indica en 1l en el
circuito 8, en el que son tratados. Se han previsto, asimig)
mo, medios conocidos en este circuito 8, para aseguraf:gl
recuento de los impulsos desde el momento de la aparicidpA
del primer impulso validado procedente de la primera b§rf§
ra, hasta la aparicidn del primer impulso de la segundé: -
barrera. Tal como se indica, la salida 7 del circuito 6
aplica al circuito 8 un par de impulsos 12. Los dos impul-
sos de este par resultan, como se indic@ anteriormente, del
franqueo por un vehiculo de dos barreras magnéticas embutl
das en la calzada., El tiempo &, que separa estos dos impul~
gos 12, es igual al tiempo invertido por el vehiculo para

rebagar la distancia que separa las dos barreras magnéticas

L]
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Segiyn la invencién, los drganos de recuento del
circuito 8 enumeran los impulsos 10, emitidos en el interva
lo t, entre los dos impulsos 12. Otros medios, previstos en
el circuito 8, cglculan a partir de esta representacidn ana
16gica de la velocidad instantdnea V del vehIculo, consti-
tuida por este numero de impulsos 10, ¥ del tieﬁpo Ly que
separa los dos impulsos 12, una informacidn analdgica, que
representa la distancia D, que separa las dos barreras mag
néticas. EL circuito 8 comprende, asimismo, una puerta eleg
trénica, que proporciona un tiempo de referencia, asi como
medios para calcular, a partir de esta informacidén de dis-
tancia entre las barreras magnéticas y este tiempo de refe-
rencia, una informacidn analdgica de velocidad limite auto
rizada. Esta informacién es aplicada, como se indica en ‘13,
a un dispositivo 14 de conversién y de indicacién numér;qa,
que comprende una intercara de galida, constituida en esgte
caso por un tablero de indicacidn de datos, indicado eéq@é
néticamente en 15, en el que aparece entonces la veloci&&d
1fmite autorizada, asi determinada. El circuito 8 comprende)
asimismo, medios electrdénicos, que pueden ser de tipo cono-

cido, a fin de establecer una comparacibn entre la veloci~
ded limite autorizada, determinada como se indicé anter;é?;
mente, y la velocidad instantdnea del vehiculo, a fin de
proporcionar en la salida 16 del circuito 8, una sefial que
es transmitida a una intercara de salida, indicada en 17,
cada vez que la velocidad instantdnea del vehiculo sea su-
perior a la velocidad 1imite autorizada. Esta intercara de
salida puede estar comstituida por un dispositivo de adver
tencia visual y (o) audible, que proporciona al conductor

del vehifculo una sefial de alarma cada vez que su velocidad

FHoja niim, lo 2104'06 '
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es superior a la velocidad limite autorizada, o bien puede
ser otro dispositivo que asegure, por ejemplo, un mando
automdtico de un sistema de deceleracidn del vehiculo, tal
como un decelerador eléctrico o un sistema de frenado, o
incluso un sistema de estrangulacidn de la alimentacidn del
motor, pudiendo combinarse, evidentemente los dispositivos
citados,

Debe, asimismo, observarse, que los circuitos 8 ¥
14 son susceptibles, juntos o por separado, de conservar en
memoria la uYltima velocidad presentada, mientras la bateria
no sea desconectada o sacada del vehiculo, incluso deépués
de cortar el contacto. En el momento de este corte, unica-
mente se apagard el tablero dptico de indicacidén de datos.
De este modo, al volver a establecer el contacto, la velo-
cidad asi memorizada volverd a aparecer en el tablero de
indicacidn de datose.

Como es:visible en la Fig. 1, segin la forma Ge
realizacidén considerada, el circuito 6 comprende, asimismo,
una puerta electrdnica, indicada esquemdticamente en 18,
que estd abierta durante un espacio de tiempo determinadoi
por el reloj del sistema. Esta puerta electrénica estd re-
gulada de tal modo gue transmita simplemente dos impulsios;~
validados, procedentes Ge dos barreras magnéticas suéeéi%as
en un espacio de tiempo %al, que esta transmisidén solo que-
de asegurada en el caso de dos barreras magnéticas préximas
una de otra, que estdn destinadas, de forma ya conocida, a
proporcionar una indicacidn de placa de sefial de carretera
distinta de una limitacidn de velocidad. Ia salida de esta
puerta electrdnica 18 se aplica tal como se indica en 19,

a un dispositivo avisador visual y (o) audible 20, que su-
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ministra de este modo al conductor, de forma ya conocida;
una advertencia de placa de sefial de carretera distinta de
una limitacidén de velocidad, a fin de atraer su atencidn
sobre esta placa. Es evidente que, incluso en este caso,
esta intercara de salida podria ser de un tipo diferente.
Cuando el vehiculo se encuentirs con otro par de barreras
magnéticas, cuya separacidén se regula de tal modo que corres
ponda a otra velocidad limite autorizada, se reproduce la
misme funcidn que la indicada enteriormente, de tal modo
que esta nueva velocidad limite sea indicada en el tablero
15,

No obstante, es necesario, en el caso de que el
vehiculo salga de una gona de velocidad limitada para lle~
gar a un tramo de carretera de velocidad no limitada, ase~
gurar la borradura de la indicacidén de velocidad limite que
aparece en el tablero 15. 7

Segin la invencidn, se ha previsto a2 este efecto
un circuito de deteccidn inversa, que se deslgna en geﬁéfal

PR

por la referencia 21, y que es exactamente homdlogo del
circuito 6. Este circuito estd alimentado, como se indics .
en 22 v 23, a partir de los circuitos 2 y 3 de puesta en‘_i
forma de la sefial recibida de las barreras magndticas. Cqmé
prende también en este caso un dispositivo de discrimina~-
cidn de orden cronoldgico que, no obstante, estd invertido

respecto al dispositivo de discriminacién de orden cronold
gico previsto en el circuito 6, es decir, que este disposil
tivo solo va a validar los pares de impulsos gue resultan

del franqueo de una barrera magnética en un sentido inverso
respecto‘al sentido precedente, de tal modo que el detector

del vehiculo, detecte primeramente el polo sur, ¥y luego el
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polo norie de la barrera magnética. ELl circuito 21 compren-
de, asimismo, un dispositivo de discriminacidn y de valida-
cidn de los pares de impulsos que eliminan a los pardsitos,
asi como una puerta electrdénica que se abre con cilerto re-
traso, para evitar las respuestas a pares de impulsos pro-
cedentes de barreras de placas de seflales de carretera dig
tintas de une limitacidén de velocidad, y los impulsos vall
dados aparecen en una galida 24, a fin de aplicarse al cir
cuito 14 de conversidn y de indicacidén numérica, a fin de
transmitir, de este modo, a este circuito 14, una orden de
borradura de indicacidén de datos. De este modo, la velocl-
dad 1limite autorizada, que he sido anteriormente presenta—
da, es borrada en el curso del franqueo por el vehiculo de
dos barreras magnéticas, en el sentido inverso del seﬁtido
de franqueo normal, tal como se define anteriormente, es
decir, de hecho, cuando el vehiculo va a rebasar las barr_e_
ras megndticas qﬁe se prevén habitualmente al comienzc~dé
la zona de velocidad limitada para los vehiculos que ruedan
en sentido inverso. La forma de aplicacidn del sistema otjg
to de la invencidn serd msjor comprendido al leer la Sii:*
guiente descripeidn, hecha respecto a la Fig. 2, que nues=
tra, en una forma esquemdtica, un recorrido equipado qpn:;
dicho sistema. Se supone, en este caso, que el sistema‘éué
sguipa al vehiculo es del tipo que acaba de ser descrito.
Ta representacidn esquemdiica que constituye la Fig. 2,
corresponde a un recorrido que enlaza cuatro ciudades de-
signadas por A, B, C ¥ D; en cada una de las cuales la ve-
locidad estd limitada a 60 km/h. Se examinard, en primer
lugar; el caso de un vehiculo que se dirige desde la ciu-

dad A hacia la ciudad D. A la salida de la ciudad A, este
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vehiculo se encuentra primeramente en sentido inverso con
un par de barreras magndticas, designado por la referencia
26. La seflal que resulta del franqueo de estas barreras
nagnéticas se aplica en 1, a continuacién es pueste en Ior
me por los circuitos 2 y 3, y los impulsos puestos en formal
son transmitidos por los conductores 22 y 23 al circuito 21
que, al detectar el orden cronolégico inverso (ya que el
vehiculo va 2 encontrarse primeramente con el polo Sur,
luego con el polo Norte de cada barrera magnética), va a
actuar para proporcionar al conductor 24 una orden de borrg
dura transmitida al tablero de indicacidn de datos 15. Este
contenia, en ese momento, una indicacidn de la velocidad
60 km/h, que de este modo queda borrada. La zona sombreada
en 27 corresponde a la zona de cambio de indicacidn de da-
tos, que se extiende entre dos pares de barreras magné?icas
a saber, los pares de barreras magnéticas 26 ¥ 28. Se_obsexn
va que esta zona de cambio de indicacidén de datos pueﬁei:
corresponder a una distancia muy pequeia. Cuando rebaid las
barreras magnéticas 28 en el sentido normal, el vehicula”
detecta también una sefial que, en este caso, es interp;%@g
da por el circuito 6. Del modo anteriormente indicadotigy
sistema suministra por el circuito de memorizacidn, dq,ﬁg
cuento y de conversién 8, una informacidn de indicacida dé
datos al circuito 14, y la velocidad limite autorizada en
esta parte de carretera, que es designada por E en el di-
bujo, es presentada en el.tablero 15, Se supone en este
caso que esbta velocidad es igual a 90 km/h; se define por
la separacién de las barreras magnéticas.

A la salida de esta zona B, el vehiculo se encuen

tra con otro par de barreras magnéticas indicado en 29,
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pero en este caso en sentido inverso, lo que asegura, como
se indicd anteriormente, la borradura de la indicacién de
90 km/h. Despuds de una zona de cambio de indicacidn de da-
tos 30, indicadg por sombreados, el vehiculo se encuentra
entonces en el sentido-directo con otro par .de barreras
magnéticas 31, que proporciona en el tablero 15, la indica-
cién de una velocidad de 45 km/h por ejemplo, que es defi-
nida en este caso, también por la distancia entre las barre
ras magndticas.

Se han representado en 32 y 33 pares de barreras
magnéticas que estdn previstas en la zona F del recorrido,
para indicar una sefializacidn de carretera, por ejemplo ung
interseccidn de carreteras, una prohibicién de adelamtar,
etc.. Cuando el vehiculo rebasa el par de barreras magnéﬁi
cas 32, en el gue las barreras se encuentran muy préximas
una de otra, tal como se indica esquemdticamente en el di-
bujo, el circuito 6 proporciona por la puerta electrénica
18 una sefial & la intercara de salida 20, la que transnite
por consiguiente una advertencia al conductor del vehleulio,
en forma visual y (o) audible. Cuando el vehiculo se ep?@eg
tra con las barreras magnéticas 33, las rebasa en sentido
inverso., Seflales puestas en forma son efectivamente ﬁraﬁéé
mitidas en este caso al circuito 21, pero teniendo en'gueh—
ta que los dos impulsos correspondientes a las dos barre-
ras magndticas se encuentran muy préximos uno de otro, son
detenidos por la puerta electrdénica, y este circuito 21
no suministra informacidn algung a la salida 24, de tal mo
do que no se produce borradura de la velocidad indicada en

el tablero 15.
" A la salide de la zona F, el vehfculo se encuen-
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4tra, en sentido inverso, con un par de barreras magnéticas
34, que provoca, como se indicé anteriormente, la borradura
de la velocidad limite indicada. Después de una nueva zona
de cambio de indicacién de datos 35, un par de barreras
magnéticas 36, proporciona para la zona G, una indicacidn
de velocidad limite 2 90 km/h, por ejemplo. Después de ha
ber encontrado el par de barreras magnéticas 37, ¥ despuéé
del franqueo de la goma 38, la indicacidn de datos pasa a
60 km/h bajo el efecto del per de barreras magnéticas 39,
cuando el vehiculo llega a la ciudad B. Tambidn en este
caso, a la salida de la ciudad B, un par de barreras magqé
ticas 40, asegura la extincidn de la indicacién de datos.
En la zona H no existe ningin limite de velocidad en los
dos sentidos, de tal modo gue esta zona no se halla eqaipg

da con ninguna barrera magnética. Por consiguiente, ningu-

cidn de la primera indicacién de 60 km/h por el par dé . .

K

barreras magnéticas 40. L
tra con el par de barreras magnéticas 41 antes de llegar &
la ciuded G, lo que proporciona nuevamente la 1na1cac16n de
una velocidad limite de 60 km/h. Esta indicacién de datos
queda suprimida por el par de barreras magnéticas 42 pa%a
permitir, despuds del franqueo de la. zona de cambio de in-
dicacidén de datos 43, bajo el efecto de otro par de barre-
ras magndticas 44, una indicacidn de datos a 80 km/h, que
es la velocidad autorizads en la zona dJ.

A la salida de la zona J, el vehiculo se encuen-
tra con el par de barreras megndticas 45, gue asegura la

supresidn de la indicacidn de datos. A continuacidén, en la
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zona K, se observa que el vehfculo que se dirige de la ciu—
dad A hacia la ciudad D, no se encuentra con ningin par de
barreras masnéticas, hasta un par 46 previsto a la salida
de la zona K, y con el que se encuentra en sentido inverso.
En este caso, una nueva orden de borradura es transmitida
al tablero 15, pero naturalmente esto no proporciona resul
tado alguno, teniendo en cuenta que ninguna indicacidn de
1fmite de velocidad figura en dicho tablero. Después de la
zona de cambio de indicacién de datos 47, el vehiculo reba
sa, justo en la entrada de la ciudad D, un nuevo par de
barreras magndticas 38, gue asegura una indicacidén a 60
km/h.

Se supondrd ahora que el vehiculo vuelve de la
ciudad D hacia la ciudad A. E

Se observa que, en la salida de la ciudad D,;el
vehiculo se encuentra en sentido inverso el par de barre-
ras magnédticas 48, lo que asegura la borradura de la igdi
cacién de velocidad limite a 60 km/h, que figuraba en el
tablero. Despuds de la zona de cambio de indicacidn de-ds-
tos 47, el vehiculo rebasa, esta vez en el sentido diﬁgﬁ&‘
t0, el par de barreras magnéticas 46, lo que asegura una |
indicacidn de velocidad 1fmite a 90 km/h. en el tableroa.
A la salida de la zona K, el vehiculo rebasa también ol
este caso, en el sentido directo, el par de barreras magné
ficas 45, lo que lleva la indicacién de 90 km/h a 80 km/h.
Esta indicacidén de datos es suprimida por el par de barre-
rog magnéticas 44, y sustituida por la indicacidn de 60
km/h por el par de barreras magnéticas 42. A la salida de
la ciudad C, el par de barreras magnéticas 41 borra la in

dicacidn de datos, de ‘tal modo que ninguna velocidad 1imite
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queda indicada aqui en la zona H.

El fendmeno prosigue como anteriormente, hasta la
entrada en la zona F. Se observa que, en este caso, el fran
queo del par de barreras nagnéticas 34, asegura en el tablg
ro 15, la indicacidén de una velocidad limite autorizada de
50 km/h. El1 frangqueo del par de barreras magnéticas 33 pro
porciona una advertencia de sefializacidn en carretera, como
se indicé anteriormente, mientras gue el par de barreras
magnéticas rebasado en sentido inverso 32 no ‘tiene efecto
alguno, teniendo en cuenta la proximidad de estas dos
barreras.

Al leer lo que precede, se Observa que el sigtemal
segin la invencidn permite, en una mismz zona, obtener sin
modificacidén del sistema, indicaciones de velocldad diferen
tes segin el sentido en el que rueda el vehiculo. Bste es
el caso, por ejemplo, para la zona F, y resulta simplégépte
de la diferente separacién entre las dos barreras magnéti-
cas de un par previsto para cada sentido de marcha. «--

Bste sistema permite, asimismo, como se indicd.
para la zona K, establecer una indicacién de velocidad 1%

mite autorizada en un sentido de marcha, y dejar la veloci

T

dad libre en el otro sentido de marcha. Se comprenderé!}f’
asimismo, que son posibles otras numerosas combinacioﬂ653
de condiciones.

Se aprecia que el sistema segun la invencidn per
mite, de este modo, obitener dptimas condiclones de trdfico,
informendo al conductor, simultédneamente, de las placas de
sefiales de carretera con las que se encuentra, de la v§lo—
cidad limite autorizada, y del franqueo de esta velocidad

1{mite por su vehiculo, sin que este conductor se vea obli
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gado a vigilar continuamente las placas de sefiales gque Ja—-
lonan la carretera, o bien su velocimetro. Se comprende,
agimismo, como se indicé anteriormente, que la informacidn
asl obtenida pue@e ser transformada en orden de decelera-
cién del vehiculo, con-independencia de la voluntad del
conductor,

Pueden aportarse modificaciones en las formas
de aplicacidn descritas, en el émbito de las equivalencias

téenicas, sin apartarse de la invencidn.

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia y nueva queise
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten—-
te de Invencién en Espafia, por VEINIE afios, son los que. se

-

recogen en las reivindicaciones sigulentes: L
12,- Perfeccionamientos introducidos en un qiétg
ma avisador de seflalizscidn en carretera que asegura uné‘;
indicacidn de datos de velocidad autorizada para vehiéulo,
del tipo que comprende pares de barreras magnéticas embutl
das en la calzada, y un detector previsto en el vehiculo, ¥
que reacciona en el campo detectado, en el curso del fran-—
gueo de estas barreras maegnéticas, para suministrar impul-
sos, caracterizados porque dicho sistema avisador compren-—
de, en el vehiculo, una toma taquimétrica que suministra,

on forma de impulsos, una informacidén que corresponde a la

-
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velocidad instantdnea del vehiculo, ddndose la frecuencia
de estos impulsos en funcidn de esta velocidad instantdnea,
apareciendo un dispositivo para el recuento de los impul-
sos de velocidad instanténea entre los dos impulsos de barr)
ras magndéticas originados en el curso del franqueo de un
par de barreras por el vehiculo, un dispositivo para medir
el tiempo transcurrido entre esos dos impulsos de barreras
magndticas, un dispositivo para calcular, a partir de este
némero de impulsos de velocidad instantdnea y de dicho
tiempo, una informecidén de distancia entre las barreras
magnéticas, un dispositivo para convertir, por medio de un
tiempo de referencia, esta distancia en velocidad lIimite
autorizada, y un dispositivo para presentar esta velocidad
autorizada.

28,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
12, caracterizados porque dicho sistema avisador comprande,
ademds, un dispositivo detector de seflalizacidn en ca%@éﬁg
ra, que reacciona ante los impulsos originados por el de-
tector del vehiculo, en el curso de la deteccldn de dos -

PR

barreras magnéticas cercanas, para indicar una placa de -

LA 0’

sefiales de carretera. ,
38,- Perfeccionamientos segin las reivindicacid-
nes l& & 28, caracterizados porque dicho sistema aviséddx
comprende un dispositivo indicador de exceso de velocidad,
que actda para suministrar una indicacién de exceso de Ve-—
locidad, si el tiempo que, separa las detecciones de dos
barreras magnéticas, separadas por una distancia que es
funcidbn de la velocidad limite autorizada, es inferior a
un tiempo de referencla correspondiente a esta Velocidad.

1fmite autorizada.

24

2

1o
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42,~ Perfeccionamientos segin una cualquiera de
lag reivindicaciones 12 a 38, caracterizados porque dicho
sistema avisador comprende, ademds, un dispositivo que reag
ciona gl el tiempo que separa las detecciones de dos bérre—
ras magnéticas, separadas por una distencia que es funciédn
de la velocidad lImite autorizada, es inferior a un tiempo
de referencia correspondiente a esta velocidad limite auto
rizada para provocar la disminucidn de la velocidad del veh;
culo, con independencia de la voluntad del conductor.

58,.~ Perfeccionamientos segin una cualquiera de
las reivindicaciones 12 a 48, caracterizados porque dicho
sistema avisador comprende, ademds, un dispositivo para
borrar la indicacidn de datos de velocidad lImite autoriza-
da, cuando el vehiculo abandona la zona o el tramo de,barng
tera en el que la velocidad estd limitada.

68, Perfeccionamientos segdn la reivindicacin

8, caracterizados porque este dispositivo de borradura de

indicacidén de datos estd constituido por'un circuito que
detecta el franqueo en sentido inverso de dos barreras mag-
néticas previstas al comienzo de zona de velocidad liﬁitada,
y destinadas a la indicacidn de datos de una velocidad 1I~
mite, para un vehiculo gue rueda en sentido contrario.;:«_

72,~ YPERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN UN éisig
MA AVISADOR DE SEMALIZACION EN CARRETERA".

Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante-

.{cede, representado en los dibujos que se acompaflan y con

los fines que se han especificado.
Esta Memoria consta de veintiuna hojas escritas

a mdquina por una sola cara.
Madrid, OhMi1975

} ) PQA.

7 Albeytg/de Eizuvurw

Por Podef.

R.R.R.
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