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El presante invente se refiere a accianadoras hidráuli­

cos para sistemas de frenos de vehículos, y da un modo más part:, 

cular, se refiera a un accionada hidráulica que comprenda campo 

nsntes opuestos relativamente móviles y que tienen un accionado:? 

mecánico auxiliar que funciona entre los componentes por medio

de un ajustador automático del huelgo.
Un ajustador automátic© del huelgo para un accionaaor -

hidráulico do la clase mencionada, so describe en la Patente Ea 

pañola 380.B85. Dicho ajustador automática dol huelgo comprende 

elementos ajustadoras giratorios y no giratorios que tienen una 

conexión de rosca reversible entre los mismos y se sitúa ^ntre 

un accionador mecánico auxiliar adaptado a un primar componente 

dal accionador hidráulico y un segundo componente dal accionado? 

hidráulico. Los elementos ajustadores se empujan en dirección - 

axial uno en dirección al otro en respuesta a una carrera axce- 

aiva entre dichos componentes del accionador hidráulico para ha 

cer que el elemento giratorio de rosca se enrosque a lo largo - 

del elemento roscado no giratorio con el fin do reducir al husl 

go del freno. Unas superficies de fricción se asocian cor, el —  

elemento roscado giratorio y al segundo componente dal accionadM 

hidráulico para ser empujada en unión a tepe entre sí por al em 

puje del freno para evitar la rotación del elsmento rascado gi­

ratorio, por lo que al avance relativo de los elementos roscadoa 

puede tener lugar solamente durante una absorción del huelge, 

cuando la fuerza de frenada es ligera y la deflexión del frene 

es imperceptible. El ajustador automático as, por lo tanto, "in 

sensible a la carga" en el sentido da que no responde a un raco 

rido adicional del acionador debido a deflexión dal frena.
En las modalidades de preferencia ilustradas en la pato 

te citada, el elemento ajustado giratorio comprende una tuerca

n
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asociada con el segundo componente del accionador hidráulico y 

al elemento ajustador no giratorio comprende una columna 6 pun­

tal roscado sobre al cual actúa al accionador.mecánico por un - 

núcleo móvil con deslizamiento hermático an el primar componenti 

del accionador hidráulico, adaptándose el accionador mecánico - 

al primer componente del accionador hidráulico* En uha modalidad 

la tuerca que forma el elemento giratorio forma efectivamente - 

parta del segundo componsnte del accionador hidráulico que ac­

túa sobra un elemento no giratorio con la superficie da fricción 

El inconveniente de este dispositivo es que el elemento ajusta­

dor giratorio es de diámetro relativamente grande y ofrece una

gran resistencia a la rotación. En otra modalidad dsscritB sn - 
esta Patente anterior, esto inconveniente se evita virtualmente 

haciendo que la tuerca giratoria sea un elemento separado del - 

segundo componente el accionador hidráulico situándose las su­

perficies de fricción entre la tuerca giratoria y el segundo ce 

ponente del accionador hidráulico. Este dispositivo tiene el ir 

convenienté de que se tiene que formar una estanquidad hidráuli 

ca adicional entre la tuerca y el segundo componente del accio­

nador.

m

Según un aspecto del presenta invento, un accionador —  

hidráulico para el ffreno ds un vehículo comprando componentes —  

opuetos, primero y segundo, no giratorios pero dssplazables -- 

axialmente de una forma relativa, que se separan por aplicación 

de presión hidráulica entre los mismos y que llevan un accions- 

dor mecánico adaptado al primer componente y un ajustador auto­

mático del huelgo que funciona entre el accionador mecánico au­

xiliar y el segundo componente, comprendiendo el ajustador del 

huelgo elemento ajustadores giratorios y no giratorios de loe - 

cuales el elemento giratorio tiene una parte rascada en acopla-

i
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mianto a rosca con el elemento giratorio y otra parta no girato 

ria con relación a su parta roscada y se daaliza da una forma - 

estanca con respBcto al primar componente dal accionador hidréu 

lico, de forma qus la presidn hidráulica actúa sobra dicha parta 

adicional del elemento ajustador giratorio en la misma direcciáp 

que actúa sobre al primar componente del accionador hidráulico* 

actuando al accionador mecánica auxiliar sobra al segundo com­

ponente dal accionador hidráulico por al elemento ajustador air 

torio, por el montaje a rosca y por dicho elemento ajustador no 

giratorio en dicho órden, utilizándose medios da resorte para e 

pujar dicha parte adicional dal siemanto ajustador giratorio an 

dirección opuesta a la dirección en la que la presión hidráuli­

ca aplicada actúa sobra el mismo para producir por lo menos par 

ta da un ciclo de ajuste cuando se ha producido desgaste de Jas 

pastillas ó forros de los frenos y cuando la presión hidráulica 

aplicada está por debajo de un valor relativamente bajo prede­

terminado, consistiendo dicho ciclo de ajusta an la rotación de 

dicho elemento ajustador giratorio ó comprendiendo dicha rota­

ción en una dirección en la qua se absorba si huelgo aumentad® 

debido al desgasts da los gorros ó pastillas, venciéndose la - 

fuerza de los medios de resorte por la presión hidráulica apli­

cada qua actúa sobra dicha parte adicional dal elemento ajusta­

dor giratorio para inhibir cualquier parte de un ciclo da ajus­

te Biampre qua la presión hidráulica aplicada está por sncima de 

dicho valor relativamente bajo predeterminado.
Según otro aspecto del presante invento, un accionador 

hidráulico para un freno de vehículo comprende un primar y un 

segundo componentes no giratorios paro axialmsnt© desplazables 

opuestos qu8 se separan por aplicación de presión hidráulica er_ 

tre los mismos y que llevan un accionador mecánico adaptada al

i
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primer componente y un ajustador automático del huelgo que fun-^ 

ciona entre el accionador mecánico auxiliar y  el segundo compo-¡ 

nante, comprendiendo el ajustador del huelgo elementos ajustado 

res giratorio y no giratorio de los cuales el elemento giratoria 

tiene una parte roscada con una conexión de rosca reversible 

con dicho elemento no giratorio y otra parte adicional re girato 

ria con relación a su parte roscada y que se desliza hermética­

mente con relación al primer componente del accionador hidráuli 

co, de forma que la presión hidráulica actúa sobre dicha parte 

adicional del elemento ajustador giratorio en la misma direcciór 

que actúa sobre el primer componebte del accionador hidráulico, 

habilitándose superficies de unión a tope por fricción on coop»!

ración sobra la citada parte adicional del elemento ajustador 

giratorio y un elemento adicional no giratorio, actuando el acc 

donador hidráulico por el elemento no giratorio adicional, por

la superficie de unión a tope por fricción por el elemento ajus 

tador giratorio, por la conexión de rosca y por el elemento —  

ajustador no giratorio en dicho órden, utilizándose medios de 

resorte para empujar la parte adicional del elemento ajustador 

giratorio en una dirección con el fin de tender al menos a sapa 

rar la superficie de unión a tope por fricción con el fin de 

que la conexión de rosca reversible pueda hacer girar el ciernen 

to ajustador giratorio cuando se ha producido dosgaste de las 

pastillas ó forros de los frenos y cuando la presión hidráulica 

aplicada está por debajo de un valor predeterminado relativamer, 

te bajo, efectuándose la rotación del elemento ajustador gírate 

rio en una dirección en la que absorbe el huelgo aumentando de­

bido al desgaste de las pastillas 6 forros, venciéndose la fuer 

za de los medios de resorte por la presión hidráulica aplicada 

que actúa sobre dicha parte adicional del elemento ajustador gi
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ratorio para que la presión hidráulica aplicada pueda empujar lai
superficie de unión a tope por fricción una contra otra con el j 
fin de e vitar la rotación del elemento ajustador giratoria siete 

pro que la presión hidráulica aplicada supBre dicho valor preda

terminado*
Las superficies de unión a topa por fricción son conve­

nientes frustrocónica8.
ti primor componente del accionador hidráulico tiene —  

preferiblemente un ánima y el elemento ajustador giratorio com­
prende una barra de empuja alojada oeslizantemente en dicha áni

I
ma.

Un muelle adicional relativamente ligero puede actuar - 

sobre dicha parte adicional del elemento ajustador giratorio pá 

ra ayudar a qua la .presión hidráulica residual actúe sobre di­

cha parte adicional para vencer la fricción en la conexión de 

rosca reversible y an la obturación hidráulica resistiendo la 

rotación del elemento ajustador giratorio*
Se puede habilitar un mecanismo de trinquete entre el 

elemento no giratorio adicional y el elemento ajustador girato­

rio para evitar la rotación inversa da esto último debiuo a "re 

trogrssión"•
No obstante, el invento no queda limitado a un acciona­

dor hidráulico provisto da un ajustador automático del huelgo 

qua emplea una conexión de rosca revarsibie antro los elementos 

giratorio y no giratorio, según se describe en la patanta Espa­
ñola número 3801885, si no qua también tiene aplicación a accic, 

nadorss hidráulicos provistos da ajustadores automáticos del —  

hyelgo sn los cuales la conexión de rosca entre las elementos 

giratorios y no giratorio no es reversible y el ajustador del 

huelgo comprende un mecanismo ajustador qua responde a un exea-
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so de huelgo del freno para hacer girar el elemento ajustador gi 

ratorio con al fin de absorber el huelge en exceso, según se des

cribe an la patente Británica número 1.381.281.
El dispositivo ilustrado en esta Patente Británica tie­

ne también el incon-jenienta de que se tiene que habilitar una ob­

turación adicional para que el ajustador aea insensible a l a -  

carga. Por otro lado, en la figura 2 del la patente Británica - 

número 1.179.235, ae ilustra un tipo similar de ajustador del- 

huslgo que prácticamente es insensible a la carga en el sentido 

de que la presión hidráulica carga la conexión de rosca no re­
versible cua do la presión de frenada es importante e inhibe el 

ajuste en respuesta a la deflexión del freno. Un inconveniente 

de esta modalidad es que el deslizamiento relativo tiene lugar 

entre esta tuerca y á. obturador ó cierre hermético por el cual 

se cierra al componente de la accionador hidráulico al que se 

adapta el accionador mecánico auxiliar, aún hasta la presión 

máxima de frenada. Esto da lugar a una vida útil corta del obtti 

rador, En la figura* 4 de la patente Española número 348.389, sfl 

ilustra un ajustador insensible a la carga en el cual una tuer­

ca no giratoria se cierra herméticamente de una forma deslizan­

te al pistón al que está adaptado el accionador mecánico de foi. 

ma que a las presiones hidráulicas aplicadas relativamente al­

tas se etfita el deslizamiento en este obturador. No obstante, 

este ajustador tiene los inconvenientes de que el obturador tin 

ns que permitir la carrera máxima del accionador equivalente a 

dos espesores de las pastillas ó forros de fricción, para que 

el obturador dea eficaz con pastillas nuevas y con pastillas - 

gastadas, y que se tiene que habilitar un cojinete de baja rrics 

ción para la barra de empuje giratoria que se conecta a rosca j 
con la tuerca y sobre la ojal actúa al accionador mecánico. j
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Según otro aspecto del presente invento, un accionador- 

hidráulico para b1 freno de un vehículo comprende un primer y Uiji 

segundo componentes no giratorios, opuestos, paro desplazablas* 

axialmente entra sí, que se separan por aplicación de presión - , 

hidráulica entre los mismosy que llevan un accionador mecánica 

adaptado al primer componente y un ajustador automático del hue)¡i 

go que funciona entre el accionador mecánico auxiliar y elsegun<* 

do componente, comprendiendo el ajustador del huelgo elemento r 

ajustadores giratorios y no giratorios de los cuales el elemen­

to giratorio tiene una parte roscada con una conexión de rosca 

no reversible con el elemento no giratorio y otra parte nocirá;» 

toria con relación a su parte roscada y con balizamiento hermÉtJi: 

ce en el primer componente del accionador hidráuiico, por lo gun . 

ia presión hidráulica actúa sobre dicha parte adicional dsl eljj[ 

mentó ajustador giratorio en la misma dirección que actúa sobre 

el primer componente del accionador hidráulico, actuando dicho 

accionador mecánico auxiliar sobre el segundo componente dsl -aô  

donador hidráulico por el elemento ajustador giratorio, por la 

conexión de rosca y por el elemento ajustador no giratorio en — 

dicho órden, comprendiendo además el ajustador dsl huelgo un me_ 

canismo ajustador que responde al recorrido axial relativo entru 

la parte adicional del elemento ajustador giratorio y el primer 

componente accionador para hacer girar el elamento ajustador gi 

ratorio y absorber el huelgo excesivo debido a desgaste de los 

forros ó pastillas, disponiéndose un muelle oscilante para emp¿i .. 

jar dicha parta adicional del slemsnto ajustador giratorio en - 

dirección opuesta a la dirección en la cual la presión hidráuli"’ 

ca aplicada actúa sobre el mismo para producir parta del cicló-'., 

de ajuste cuando se ha producido el desgaste de las pastillas ó- 

farros y cuando la presión hidráulica aplicada satá por debajo
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ds un valor predeterminado ralativamanta bajo, comprandiendo di- 

cho ciclp da ajusta el giro del elemento ajustador giratorio por 

dicho mecanismo ajustador mediante desplazamiento axial ralativ* 

•n una dirección. Entra la parta adicional del elemento ajustador 

giratorio y al primer componente del accionador hidráulico y el 

ajuste del mecanismo ajustador por desplazamiento axial relativo 

en dirección opuesta entra dicha parte adicional del elemento —  

ajustador giratorio y el primer componente del accionador hidrái. 

lico vendándose la fuerza del muelle por la presión hiuráulica 

aplicada que actúa sobre la parte adicional del elemento ajusta­

dor giratorio para inhibir cualquier desplazamiento axial relati 

vo entre la parte adicional del elemento ajustador giratorio y <1 

piimer componente del accionador hidráulico, siempre que la pra-1 

sión hidráulica aplicada esté por encima dei citado valor prede­

terminado relativamente bajo.
El invento se describe de una forma adicional, a título 

de ejemplo, tomando como referencia loa dibujos adjuntos, en la* 

que:
La figura 1 es una vista en sección longitudinal de una 

primera modalidad de accionador del freno construido de acuerdo 

con el invento con un ajustador automático del huelgo.
Las figuras 2, 3 y 4, son vistas similares que ilustran 

otras modalidades da ajustador automático del huelgo y acciona-; 

dor dal freno.
Las figuras 5 y 6 son vistas detalladas en sscción que.;, 

ilustran otras modalidades de accionador mecánico auxiliar»
La figura 7 se una vista esquemática en sección que iluj, 

tra otra modalidad de ajustador automático del huelgos y
La figura 8 es una vista en sección longitudinal de un * 

accionador del freno provisto ds una modalidad adicional de ajut.
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tador automático dal huelgo.
Refiriéndonos a la figura 1 de los dibujos, un acciona- 

dor hidráulica para un freno de disco comprende pistones opuestcs 

10 y 11 que se deslizan en un áhima pasante 12 en un elemento

de cuerpo 13.
El primer pistón 10 actúa por una prolongación '¡10 a sobre 

un yugo 15 (del cual solo se ilustra una parte) montado deslizar, 

temante sobre el elemento da cuerpo 13 que actúa sobra otra za­

pata (que tampoco se ilustra) que coopera con una cara de un dij. 

co (que tampoco se ilustra). El segundo pistón 11 actúa sobra una 

zapata de acción directa (no ilustrada) que coopera con la otra 

cara del disco. El freno del disco so pueda construir según se 

describe en la patenta Británica número 1.075.371.
Un accionador mecánico auxiliar ¡as adapta al primer pis­

tón 10 y comprende un disco da leva frontal 15 montado en este 

pistón para girar alrededor del eje longitudinal dal accionador 

Tres bolas 14 se colocan separadas a 1202 an canales inclinados 

helicoidalmente en el disco de lava 16 y en la pared extrama de 

la prolongación del pistón 10a. El disco de leva 16 actúa a tí a 

vía da un elemento no giratorio 18 sobra un extremo de un ajus­

tador automático 19 cuya otro extramo coopera con el segundo pijL 

tón 11. Para obtener una descripción del dispositivo empleado p¿: 

ra hacer girar el disco de leva 16 tomase como referencia la me­

moria de la patenta Británica número 1.194.844. El ajustador co|¡l 

prende un elemento giratorio 20 y un alemento roo giratorio 21 

que tiene entre los mismos una conexión de rosca reversible 22. 

Una conexión de rosca reversible en una conexión de tal naturalii 

za que el desplazamiento axial a un elemento puede producir rot<̂  

ción del otro elemento y viceversa. u3ta propiedad depende del - 

ángulo de paso, ángulo de flanco y coeficiente de fricción do ls
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conexión roscada. El elemento ajustador giratorio 20 adopta la 

forma de una barra de empuje que tiene una parte roscada 20 a - 

provista de una rosca externa que coincide con una rosca interns 

en el elemento ajustador no giratorio 21 para formar la conexiáf 

giratoria 22, teniendo el elemento ajustador no giratorio forma 

de tuerca. La barra de empuje 20 tiene una parte adicional 20b 

que se desliza en un ánima 9 en el pistón 10 y se cierra herméti 

camente al mismo por un anillo da estanquidad 8. El extremo axtr 

rior de la parte de la barra 20b se une a tepe con el elemento ■■ 

18 por superficies da fricción fruatrocónicas 30 y 31. Un muslln 

32 actúa entre el pistón.10 y el elemento 18 y sirve come muellu 

de recuperación del freno de mano, teniendo el elemente 18 una 

formación esférica central 33 que se acopla al disco de leva 16 

para reducir al mínimo el par de fricción entre estas partes y 

permitir la alineación apropiada del elemento 18. ¿1 elemento 111 

y el pistón 10 están provistos de canales semicilíndricos donde 

se aloja un pistón 34 para evitar que el elemento 18 gire con ru 

lación al pistón 10. El propia pistón 10 no puede girar por ac­

ción del yugo 15.
La tuerca 21 se alaja parcialmente en un agujero ciege 

23 en el segundo pistón 11 y es empujada contra la pared extre­

ma lia del ánima 23 por un muelle 35. Elmuelle 35 queda entre 

una pestaia 21a en la tuerca 21 y un disco 36 mantenido por un 

anilla de resorte 37 alojado en un canal anular en el ánima dal 

pistón 23. La pestaña 21a y el pistón 11 están provistos de ca­

nales semicilíndricos en los cuales se aloja un pistón dirigide 

axialmente 38 para evitar que la tuerca 21 gire con relación al 

pistón 11. £1 propio pistón 11 bo puede girar gracias a un con­
junto de zapata no ilustrado contra si cual actúa este pistón.

Para hacdr funcionar loa frenos hidráulicamente, se aban
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teca fluido hidráulico al aspacio comprendido entra los piatonas 

10 y 11 para separarlos. El primer pistón 10 actúa por la proloi. 

gación, dsi pistón 10a y el yugo 15 sobre el adjunte de zapata d.< 

accionamiento indirecto y al segundo pistón 11 actúa contra el 

conjunto da zapata da accionamiento directo. El huelgo normal de.. 

freno se obtiene por holgura axial en la conexiónde rosca 22 y 

normalmente al pistón 11 no se separa del conjunto cé zapata de 

accionamiento directo. Una *ez que los pistones 10 y 11 están - 

sometidos a presión hidráulica, esta presión actúa también sobrn 

la parte adicional 20b ds la barra de empuje 20 para empujar la 

superficie de fricción frustrocónicas 30 y 31 en contacto antrs 

sí. Ds este modo se evita que la barra 20 gire y cuando seha - 

absorbido la holgura axial en la conexión rescada 22, v.g., en 

una deflexión del freno, la tuerca 21 se mueve con la barra 20, 

qomprimiendo el muelle 35. Cuando se desgasta la pastilla ó for 

ro, la pastilla de accionamiento directo y el «segundo pistón 11 

no retroceden hasta la misma posición di soltarse si Areno por 

lo que queda un pequeño espacio de separación entre la pestaña 

de la tuerca 21a y la pared extrema del pistón lia en tanto que 

la presión hidráulica se encuentra todavía a un valár pradater* 

minado relativamente bajo suficiente para vencer la fuerza del 

muelle 35. Cuando la presión hidráulica se reduce aún más, el 

muelle 35 tiende a separar la superficie de fricción flrustrocó- 

nicas 30 y 3L, permitiendo que la conaxión de rosca reversible - 

22 haga girar a la barra 20 sometida la presiórt hidráulica resi 

dual. De este modo, solamente se puede realizar el ajusta mien­

tras sa absorbe una holgura de carrera excesiva y la presión hi 

dráulica es relativamente baja. Se evita una ajusta excesivo por 

deformación del freno como consecuencia de pisar ai freno a fon 

do, permitiéndose si recorrido del pistón adicional por compre-
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alón dal muelle 35»
El freno se echa mecánicamente haciendo girar el disco 

de leva 16. 61 empuje desarrollado entre las superficies de frijL 

cidn 30 y 31 por accionamiento mecánico del freno evita que giro 

la barra de empuje 20»
La modalidad de la figura 2 ee en la mayoria da loe as­

pectos similar a la modalidad de la figura 1 y las partes compo­

nentes semejantes de indican con los mismos números de referen­

cia. La modalidad de la figura 2 difiero de la modalidad de la 

figura 1 en dos aspectos. En primer lugar, un muelle 40 en toiffiu 

de un paquete de arandelas da uaaorte actúa por un cojinete de ai» 

puje axial 41 sobre la parte adicional 20b de la barra de ompu- 

je 20. La fuerza del muelle 40 suplemento la presión hidráulica 

relativamente baja que actúa sobra la parte de barra de empuje 

20b con el fin de efectuar el ajuete, siendo la fuerza del mue­

lle 40 menor que la fuerza del muelle 35.De este modo se evita 

ls posibilidad de que la resistencia a la rotación da la,barra 

de empuje 2g sea demasiada para permitir la rotación a presio­

nes hidráulicas suficientemente bajas. En segundo lugar, un ela, 

mentó de trinquete 42 se fija al elemento 13 y comprende una —  

uñeta de trinquete elástica 43 que coopera con los dientas da 

trinquete en la cara extrema de la barra de ampujs 213. El ele­

mento d e trinquete 42 sirve para evitar la rotación inversa da 

la barra de empuje 20. Esto tiene por finalidad evitar la rota­

ción inversa sn condiciones de retrogresión.
La modalidad de la figura 3 bb da nuevo muy similar ala

modalidad da la figura 1 y las partes componentes semejantes in 

dican con número de referencia iguales. En la modalidad de la f 

gura 3, el elemento no giratorio 18a tiene la superricie de tri 

ción frustrocónica 31 sirva simultáneamente como parte no giratj
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ia dal accionador mecánico. En esta modalidad, el disco de le. 

a giratorio 16a se monta por medio da un eje 45 en la prolon- 

¡acidn dal pistón 10b. Tres bolas 14a se sitúan separadas a 1202 

m  canales inclinados helicoidalmente sn el disco do leva 16a y 

,n el elemento na giratorio 18a. Un 'cojineta da empuje 46 se a d U  

■a entre el disco de leva 16a y la parad extrema de la prolonga­

rán del pistón lOd. tn esta modalidad, se tiene que recurrir a 

jtros medios para que la prolongación del pistón lOd haga tope

:on la

dispon

horquilla ó yugo (no ilustrado).
Con el empleo de ajustadores automáticos se tiene que 

ir de medios para absorber un recorrido muy sustancial en

tre los pistones 10 y 11 que podría tBner lugar si, por-ejemplo 

es reemplazaran nuevas zapatas por zapatas gastadas ó el ajusta 

dor se desenroscara durante la reparación de los frenos y se —  

volvieran a colocar zapatas gastadas. Con el ajustador de la fi 

gura 1 exista una presión hidráulica por debajo de la cual la - 

barra de empuje 20 no girará debido a fricción de estanquidad y 

fricción de rosca, pero sn la cual se puedan separar los pisto­

nes 10 y 11. uuando o e presenta un huelgo de freno e<csalvamente 

grande y se puede descargar suficiente fluido hidráulico para 

echar el freno, v.g., en un sistema de servofreno, ol recorrido 

entra ios pistones 10 y 11 podría ser tan grande que pusiera al 

extremo de cabeza de la derecha de la barra ds empuja 20 en con 

tacto con la cara posterior dsl pistón JO y abatir entonces coro 

pletamente el muelle 35. Para que la barra de empujB 20 pueda - 

girar en estas condiciones y evitar por lo tanto deterioros dei 

ajustaaor, se coloca un cojinete de baja fricción 44, v.g., de 

PTFE, en la cara posterior dsl pistón 10. En la modalidad de la 

figura 3 se puede hacer una modificación similar.
La modalidad da la figura 4 incorpora caractarísticas -
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de laa modalidad» da las Figuras 1  y 2 y de nuevo, las partes 

componentes iguales están indicadas por números de referencia 

semejantes. En la figura 4, la pared extrema del pistón 11 está 

provista de una superficie de unión a tope frustrocónica U b  a m  

tra la cual una superficie samiesfárica 21b sobre la pestaña 21n

de la tuerca 21 es empujada por el muelle 35. De este modo la - 

tuerca 21 se puede alinear automáticamente. El cojinete de empu 

ja de rodillos 41 de la figura 2 se reemplaza en la modalidad de 

la figura 4 por una arandela antifricción 41a de material de ba­

ja fricción como es el P.T.F.E. El pistón 38 de las figuras 1 y 

se reemplaza en la modalidad de la figura 4 por una arandela - 

47 que se ajusta forzada sobre la tuerca 21 contra su peetaBs 
2ia y tiene un saliente alojado en un canal axial 48 formado en 

la parad periférica interior del pistón 11 para evitar que gira

la tuerca 21*
El mecanismo que comprende la tuerca 21 y el mualli 35 

8e puede encapsular, v . g . ,  colocarse en una cápsula contenedora 

en la cual se habilita la superficie de unión a tope lia y U b  

y en uno de cuyos extremos abiertos se sujeta el anillo de re­

sorte 37, habilitándose un dispositivo de fijación como es la

2

arandela 47, para evitar que la tuerca 21 gire en la cápsula.El 

muelle 35 se comprime por lo tanto previamente antes de adaptar 

lo al accionados con lo que se facilita el ensamble, fijándose 

la cápsula al pistón respectivo, v.g., por ajusta forzado.
La figura 5 ilustra otra modalidad de accionador mecá 

nico auxiliar. Esta modalidad comprende un elemento de leva 16b 

montado Bn un componente accionador hidráulico 10b que en esta 

modalidad , es el cuerpo da un cilindro en cuya ánima de cilin­

dro 12A se desliza herméticamente el pistón 11. El elemento de 

leva 16b tiene una superficie helicoidal 50 complementaria a unja
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upsrficie helicoidal 51 prevista an el elemento adicional no - 

iratorio 18b. Los rodillos 14b, localizados en una jaula 52,se 

□locan entre las superficies helicoidales 50 y 51. Un cojinete 

a empuje axial 53 comprende también preferiblemente rodillos - 

njauladoe y sb dispone entre el elemento de leva giratorio 16b 

el cuerpo del cilindro 10b. De este modo,la rotación del ali­

ento de leva 16b por una palanca 54 Bn dirección apropiada em- 

uja al elemento no giratorio 18b hacia la izquierda contra la 

larra de empuje 20.
En el cuerpo del cilindro 10b se adapta una pieza adici^. 

íal 55 sujeta en su sitio por medio de un tornillo 57. £1 aleme|i 

;o no giratorio 18b se fija a lapieza 55 para evitar la rotacidp 

iel elemento 18b pero permitiendo su desplazamiento axial. El -I 

iispositivo de estanquidad 8 que cierra la parte adicional 2.0b 

je la barra de empuje 20 coopera con un orificio 9 formado en 1» 

pieza 55. El ajustador automático del huelgo de la figura-5 fun 

ciona de la misma manera que si de la figura 1. S8 puede tornar 

como referencia la memoria de la patente Alemana publicada- núme 

ro 3.503.875 (Offenlsgunasschift) para tener una descripción mÉ3 

detallada del accionador mecánico de la figura 5.
La figura 6 de los dibujos ilustra esquemáticamente un 

detalle de una modalidad an la cual el accionador mecánico auxi 

liar comprende una leva 16c que se monta sn la parte del pistón 

10a alrededor de un eje perpendicular al aje del accionador hi- 

iráúlico. La leva 16c actúa sobre el elemento adicional no gira 

;orio 18c por medio de una sufridera 60. El elemento 18c se en- 

jhaveta a la prolongación del pistón 10a y tiene una superficie 

je unión a tope por fricción 31 que coopera con la superficie - 

je unión a tope por fricción 30 en la parta adicional 20b dsl - 

Blemanto ajustador giratorio. La rotación d® la leva 16o a izqu|L
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ardas, según se verá en la figura 6, empuja hacia la izquierda - 

al elemento adicional no giratorio lBc.

En todas las modalidades del invento descrito e ilustra­

do, el elemento ajustaoor giratorio 20 comprende una parte ros­

cada 20a y una parte adicional 20b que ss desliza herméticamentn 

en un accionador hidráulico, cuyas partes forman parte íntegra 

como un puntal ó'barra de empuja, y el elemento ajustador no g i ­

ratorio 21 adopta la forma de una tuerca separada del pistón 11, 

actúanuo el muelle 35 entre la tuerca 21 y el pistón 11. La fi­

gura 7 da los dibujos ilustra esquemáticamente que se puede con 

seguir otra modalidad en la cual el elamento ajustador no gira­

torio 121 forma parte íntegra ó se fija con relación al segunde 

pistón 111 y el elemento ajustador giratorio 120 se fabrica en 

dos partas separadas 120a y 120b actúando entre las mismas ol - 

muelle 35a. La parte 120a tiene la conexión da rosca reversible 

22s con el elemento no giratorio lzl formando parte del pistón t 

111 y la piarte 120b se desliza herméticamente por medio tíe la - 

junta 8 al ánima 9 en el primer pistón 10. Las partes 12úa y 

120b del elemento ajustador giratorio aun relativamente despla­

zadles en sentido axial por medio de una conexión de movimiento 

perdido pero gracias a un dispositivo de chaveta apropiada no - 

gira entre sí. El muelle 35a empuja las partBS 120a y 120b axia. 

mente una hacia la otra. El funcionamiento del ajustador automá

tico ilustrado sn la figura 7 es efectivamente si mismo que el

de las figuras 1 a 4.
En las modalidades del invento ilustradas en las figura; 

1 a 7 de los dibujos, Ib conexión roscaos c'l es una conexión de 

rosca reversible y el ajuste ss efectúa cuando es nacesario poj 

si muelle 35 que actúa a la izquierda da la tuerca 21 y la pre­

sión hidráulica residual (suplemsntada por el muelle 4U en las
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.guras 2 y 4) que actúa hacia la daracha sobra la parta adicio- 

al 20b de la barra de empuje 20, haciendo ds esta modo qua la 

jnsxión roscada 22 haga girar la barra de ampuje 20. 01 muelle 

5 tienda a separar la superficie de unión a tope a fricción 30 

31 desahogando de este modo sstas superficies de fricción ó 

1 par da fricción y permitiendo que gire la barra de empuje 20, 

a barra de empuje 20 no se desplaza realmente hacia la izquier

a, o por lo menos no se desplaza sensiblemente, con relación

1 pistón 10, pero se verá que el ajusta responde a la tandencii

ue tiene la parte de la barra de empuja 20b a desplazarse hacia

a izquierda con relación al pistón 10, porque de este modb se 

iberan de carga axial las superficies de inidn a tope por fric- 

ión 30 y 31, desahogando de este modo el par as fricción. 0n - 

itras palabras, el accionauor mecánico auxiliar se sitúa en el 

¡omponunte accionador hidráulico (el pistón 10) con relación al 

>ual existe al menos la tendencia de que la parte de la barra d» 

¡mpuje 20b se desplace cuando esnecesario un ajuste para atsor- 

3er si huelgo, pero solamente cuando la presión hidráulica ®stá 
debajo dal valor predeterminado relativemente bajo en el cual 

al muelle 35 es más potente que la fuerza inducida a la barra 

de empuje 20 por la presión hidráulica.
i

Este mismo principio tiene aplicación en la modalidad dn 

invento ilustrada en la figura 8 de loa dibujos en la cual las 

partes componentes semejantes a la de las figuras 1 a 4 están - 

indicadas por números de referencia iguales, pero en asta moda-j 

lidad existB una conexión de rosca no reversible 222 entre una 

parte roscada 220a de una barra de empuje 220 y una tuerca 221 

empujada por el muelle 35 contra la base lia del pistón 11. Un 

mecanismo ajustador ¿19 se utiliza para hacer girar la barra de 

empuje 220 cuando se necesita ajusta. Este mecanismo ajustador
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219 responda si movimiento t.sl as uns parte adicional 220b da 

1. barra da empujo 220 hacia la izquierda con r.lacidn al piatd.,

10 cuando a s  n .c a s i t e  ajuata, alando .1 pi.tín 10 .1 componente' 

eocionador hidráulico al cual a. adapta al accionador m.cénice

auxiliar 15»
La parta adicional 220b da la barra de empuja 220 ee - 

cierra por el anillo de estanquidad 8 al ánima pasante 9 an el 

piBtón 10. El disco de leva giratorio 16, montado en la prolon­

gación del pistón 10a, actúa sobre un extremo en f.rma de cúpula

233 de la parte de barra de empuje 220b.
El mecanismo ajustador 219 comprende un tercer elemento

ajustador en forma de anillo de accionamiento 70 que tiene un. 

conexifin d. m a c a  r.ver.ibl. 61 con 1. part. d. barra da . .p u ja  

220b. Una arandela de resorte 72 empuja a una aup.rrici. de rail! 

cién 73 rorreada por una esquina d.l anillo da accionamiento 70 

contra una sup.rrioie de rricoiín frustrocínica 74 an una paita 

anular ..parada 75 la cual, an 1. qu. a. r.fiar. al ajuata aut. 

«dtico, puede considerara, como parte del pietdn 10. la parte - 

..parada 75 aa .«pujada residente por arandalaa da r.eort. adi­

cionales 76 contra un resalto 77 an .1 pistín 10, quedando « t e ­

nida. las arandelas de resorte 76 por un anillo do reaorta 7B.

Lea arandelas de resorte 76 son ««. tuerte, que la arand.la de ¡ 

resorte 7a y eu finalidad aa ceder para permitir que el anillo j
. nn a» Hnqnlacs hacia la izquierda con relaciónj de accionamiento 70 se üespiacB n.tio ^

al pistón 10 cuando funciona el accionador mecánico auxiliar, - j  
evitando de este modo deterioro del mecanismo ajustador. |

El muelle 35 es un muelle de delación para el macanism» 

ajustador 219. Un ciclo de ajuste comprende dos partes, una d. 

ia8 cuales es rotación de la barra da empuje 22U por la conexiói 

de rosca reversible 71 con el anillo de accionamiento 70 sujete
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por la superficies da fricción 73, 74 y la otra parta as la co­

locación dsl mecanismo ajustador 219 por rotación dal anillo da 

accionamiento 70 por la conaxión roscada 71 cuando existo la 

tendencia a que se separen las superficies de fricción 73, 74» 

Estas dos partes de un ciclo da ajuste tienen lugar debido a -- 

desplazamientos hacia la izquierda y hacia la derecha de la bar 

ra de empuje 220 con relación al pistón 10 en cantidad suficion 

te para absorber la holgura axial formada en la conexión de ros 

ce reversibles 71*
Si suponemos ahora que con los frenos hachados os produ 

ce un cierto desgaste da los forras ó pastillas y que al soltar 

se el freno, los pistones 10 y 11 no retroceden con tanta proxi 

midad entra sí, ocurra que, cuando la presión aplicada se redu­

ce por dabajo del valor predeterminado relativamente bajo, el - 

muelle de delación 35 tira de la tuerca 221 contra la base 220( 

del pistón 11 y absorbe cualquier holgura axial en la conexión ¡ 

ds rosca no revsrsible 222 y tira de la parte de barra de empu­

je 220b separándola del disco de leva 15 más ds lo necesario, ps 

ra absorber la holgura axial en la conexión de rosca reversible 

71. El anillo de accionamiento 70 no puede girar por loas super 

fieles de fricción 73 y 74 y la conexión de rosca reversible 71 

hace girar la barra de empuje 220 en la dirección neessaria pa­

ra absorber parte dBl huelgo excesivo del freno debido a desgas 

te de las pastillas ó forros, siendo ae mano opuesta las cone- ¡i
xiones roscadas 71 y 222. La vez siguiente que se echa si freno] 

el muBlle de delación 35 lleva la tuerca 221 y la barra de em­

puje 220 con el pistón 11 hasta que la presión hidráulica se —  

aleva por encima del yalorpredetsrminado en el cual la fuerza - 

de la presión que actúa sobre la parte do barra os empuje 220b 

vence la fuerza del muelle 35. El extrema en forma de cúpula 23
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de la parte da barra de empuje 220b se empujado entonces por la 

presión hidráulica en contacto con el disco de leva 16» tendien­

do de este modo a mover al anillo de accionamiento 70 hacia la 

derecha contra el muelle 72. De eete modo se libaran las suporf:., 

cies de fricción 73 y 74 de la fuerza del muelle 72, permitiendo 

por lo tanto que la conexión de rosca regarsible 71 haga girar 

al anillo de accionamiento 70 a una nueva posición en la cual «j 

queda dispuesto para efectuar otros ciclos da ajuste cuando sea 

necesario, Se verá que la arandela de resorte 72 lleva el anilln 

de accionamiento 30 hacia su diámetro interior, reduciendo de - 

este modo al mínimo al par de fricción aplicada al anillo de a£ 

cionamiento por la arandela de resorte.

Para obtener una descripción adicional asi modo de fun­

cionamiento del mecanismo ajustador 219 ilustrado en la figura 

8 de los dibujos, tómese como referencia la patente Británica - 

número 1.381.281.
Se pueden efectuar diversas modificaciones a la modali­

dad de la figura 8. Por ejemplo, la conexión de rosca reversiols 

71 se puede disponer entre el anillo de accionamiento 70 y el - 

primer pistón 10 y la superficie da fricción 73 y 74 sa pueden 

disponer entre el anillo de accionamiento 70 y la parte de barrí 

de empuje 220b.
Un embrague unidireccional, v.g., un tinquet# como es sL 

elemento de trinquete 42 de las figuras 2 y 4, se puede utiliza: 

para evitar la rotación inversa del elemento ajustador giratorio 

2 2 0  por retrogresión.
El mecanismo ajustador 219 ilustrado en la figura 8 da 

los dibujos es de la clase en la cual se utiliza una conexión - 

de rosca reversible para efectuar al ajusta en una conexión de 

rosca no reversible. Un cierto número de dichos ajustadores se
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escriban 6 ilustr®^ en la Patento Británica número 1*179*235 y 

or dichas patentas resultará evidente que el mecanismo ajusta- 

or 219 se puede reemplazar por un mecanismo ajustador accionadn 

ior lavas. En asta caso, el anillo da accionamiento 70 se rasm- 

ilazaria por un disco da leva, frontal que coopera con un colla­

rín formado sobre la parte de la barra d8 empuje 220b, disponiíín 

lose bolas ú otros elementos rodantes an canales inclinados en 

Las caras mutualmente encaradas dal disco da leva frontal y el 

:ollarin, actuando un muelle da torsión entre el disco de lava 

Frontal y el elemento ajustador giratorio 220. El medio de fun- 

:ionamiento de dicho ajustador resultará evidente por la paten­

te Británica número 1.17,9.235.

Se puede modificar la modalidad de la figura 8 de los - 

dibujae siendo la tuerca 221 fija 6 formando parte integra del 

pistón 11 y hacienoo que las partss de barra de empuje 220a y - 

220b sean relativamente desplazadles en sentido axial a través ¡ 

de una conexión de movimiento perdido pero giratorias de una fO;í, 

ma no relativa, y situando el muelle 35 entre las partes de bar­

ra de empuje en la forma ilustrada an la figura 7.
A pesar ds que los ajustadoras ilustrados en las figuran 

1 a 7 de los dibujos son del tipo llamado "de una sola operación 

v.g.,todo el exceso ds huelgo del freno debido a desgaste de lan 

pastillas ó forros es absorbida inmediatamente por una sola ope­

ración da ajuste, el ajustador ilustrado en la figura 8 as dal 

tipo llamado "progresivo". En otras palabras, el ajuste efectua­

do por el giro de la barra de empuje 220 durante un solo ciclo 

de ajuste es insuficiente para absorber todo el exceso cel huel­

go del freno que da lugar al ajuste. Otros ciclos ds ajuste de 

magnitud decreciente tienen lugar sucesivamente en operaciones 

ulteriores de accionamiento y suelta dBl freno.
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En todas las modalidades del invento, a pesar de que la 

presión hidráulica aplicada queda por encima del valor pradster 

minado relativamente bajo necesario para vencar la fuerza del - 

muelle 35, la parte adicional de la barra de empuje se ve obligjL 

da a seguir el movimiento del pistón 10 permaneciendo directame,! 

te sn contacto con el accionador mecánico en la rigura 8 ó indi 

rectamente en contacto con el accionador mecánico por el sisman 

to no giratorio adicional 18 en las figuras 1 a 7. No sa produc» 

deslizamiento de la junta en al ánima 9 siempre que la presión 

hidráulica ssa de magnitud apreciable, lo cual da por resultado 

una vida útil máxima de la junta 8. La presión hidráulica que as 

túa sobre la parte de barra de empuje 20b hace ó tiende a nacer

que asta última siga al primer pistón 10 durante un cicle de 

ajuste, evitando de este modo la necesidad de utilizar un ccjin| 

te da empuja de baja fricción entre estas dos piezas. El par de 

fricción en la junta 8, que se opone a la rotación no es elevado 

puesto que la presión hidráulica es relativamente baja durante

un ciclo de ajuste.
Da esta modo, bb verá que el invento proporciona un ac-j

cionador hidráulica adaptado con un accionador mecánico auxiliar 

y un ajustador automático insensible a la carga, sin necesidad 

de recurrir a otros dispositivos de cierre hermético adiciónale 

Esto se daba a que al ajuste responde a una tendencia ai movi­

miento (figuras 1 a 7) ó a un movimiento real (figura 8) de por

lo menos una parte del elemento ajustador giratorio con relació|. 

al componente dal accionador hidráulica al que está adaptaao el

accionador mecánico auxiliar.
Las figuras 1 a 4 y 8 ilustran al invento aplicado a un 

accionador hidráulico que comprende pistones opuestos desliza- 

bles an un ánima pasante. La figura 5 de los dibujos ilustra ee
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(eméticamente que el invento tiene igual aplicación a un eccio- 

idDr hidráulico que comprenda un pistón deslizable an un ánima 

Lega en el cuerpo de un cilindro. En dicho caso, el pistón y - 

L cuerpo del cilindro constituyen los dos componentes activos 

slativamente desplazadles del accionador hidráulico, y en este 

aso el accionador mecánico, v.g., la leva, se puede adaptar al 

istón ó al cuerpo del cilindro. En el primero de los casos, la 

arra de empuje 20 y la tuerca 21 se diaponen entre la leva y e. 

uerpo del cilindro y an el último caso, según se ilustra en la 

igura 5, se disponen entrs la lsva y el pistón. Los accionado- 

es hidráulicos que comprenden un pistón deslizable en el cuer- 

o ü q  un cilindro se utilizan en los frenos de disco asi tipa - 

lamado de reacción en los cuales, por ejemplo, el cuerpo del - 

;ilinuro forma parte de la horquilla del freno.
Descrita suficientemente la naturaleza del invento, así 

jomo la manera de realizarlo en la práctica, debe hacerse ccns-, 
:ar que las disposiciones anteriormente indicadas son suscepti- 

3l8 S de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su prin­

cipio fundamental.
REIVINDICACIONES

l._ Perfeccionamientos an accionadores hidráulicos paraj

frenos ds vehículos, que tienen componentes opuestos no girato­

rios, relativamente desplazabas en sentido axial como pueden - 

sar dos pistones ó un pistón y un cilindro, y que tiene un ac­

cionador mecánico auxiliar adaptado al primer componente y un - 

ajustador de automático del huelgo que funciona entre el accio­

nador mecánico auxiliar y el segundo componente, Bn si cual el 

ajustador del huelgo comprende elementos giratorios y no girato.

rios Bn acoplamiento a rosca entre sí y en el cual el elemento 

ajustador giratorio sa desliza herméticamente en uno de los com
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ponentBS del accionador hidráulico y 88 empujado por un muelle 

cuya fusrza 88 vencida por la presión hidráulica aplicada para 

inhibir al ajusta cuando la presión supera un valor pradetermin 

de relativamente bajo, caracterizados porqua el accionador mtcá 

nico auxiliar actúa sobre el elemento ajustador giratorio una - 

parte del cual por lo menas, queda estanca por el anillo de es­
tanquidad al primer componente del accionador hidráulico al qua 

se adapta el accionador mecánico auxiliar y porque el muelle em 

puja la parte del elemento ajustador giratorio en dirección con 

traria al accionador mecánico auxiliar*
2.- Perfeccionamientos según la reivindicación 1, carao 

tBiizados porque cuando la conexión de rosca entre los elemento 

ajustadores es reversible y se habilitan superficies de unión a 

tope por fricción preferiblemente cónicas y son empujadas en —  

contacto ona con otra por la presión hidráulica aplicada para 

evitar que el elemento ajustador giratorio gire cuando la prasi 

hidráulica aplicada supera el valor predeterminado relativamen­

te bajo, la superficie de unión a tope por fricción, que coope­
ra con la superficie de unión a tope complementaria en el els- j 
mentó ajustador giratorio,se encuentra en un elemento no girato 

rio adicional sobre el cual actúa el accionador mecánico auxi­

liar.
3. - Perfeccionamientos según la reivindicación 2, carac

n
terizados porque las superficies de unión a tope por fricción 

Son frustrocónicas.
4. - Perfeccionamientos según las reivindicaciones 2'ó 3 

caracterizados porqua el primer componente del accionador tiene 

un ánima en su interior y por lo menos la parto adicional del - 

elemento ajustador giratorio comprende una barra de empuje alo 

jada deslizantemente en el ánima y carrada herméticamente a la
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misma por el anillo de estanquidad*
5. - Perfeccionamientos según las reivindicaciónss 2, 3 

ó 4, caracterizados porque la conexión da rosca reversible com­
prende una rosca externa en la parte roscada del elemento ajus­
tador giratorio y una rosca interna en el elemento ajustador no 

giratorio.
6. - Perfeccionamientos según cualquiera de las reivindi 

caciones 2 a 5, caracterizados porque un muelle adicional actúa 

entra el primar componente del accionador hidráulico y el Blemej^ 
to adicional no giratorio, y empuja b esta último hacia b1 ac­

cionador mecánico auxiliar.
7. - Perfeccionamientos según cualquiera da las reivindi­

caciones 2 a 6, caracterizados porque otro muelle, más débil qun 
el primer muelle mencionado, actúa entre el primer componente - 
d8l accionador hidráulico y la parte adicional del elemento oju^ 
tador giratorio para ayudar a que la presión hidráulica relativa 
mente baja venza la fricción en la conexión dB rosca reversibl*

cuando tiene lugar el ajusta.
8. - Perfeccionamientos según cualquiera de les reivindi­

caciones 2 a 7, caracterizados porque se utiliza un mecanismo du 

trinquete entre si elemento no giratorio adicional y el elementu 
ajustador giratorio para evitar la rotación inversa de este últ... 

rno debido a retrogresión.
9. - Perfeccionamientos según cualquiera de las reivind.i 

caciones 2 a 8, caracterizados porque el accionador mecánico au, 

xiliar comprende una leva montada en si primer componente dal - ■ 

accionador hidráulico.
10. - Perfeccionamientos según la reivindicación 9j cara:, 

terizados porque la leva se monta alrededor del eje longitudinal 

del accionador hidráulico.
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U . -  Perfeccionamientos según la reivindicación 10, carac 

terizados porque la lava comprende un diaco de leva frontal axi- 

almanta desplazable y elementos rodantes dispuestos entre cana­

les inclinados respectas y dicho primer componente del accioní.

dor hidráulico*
12.- Perfeccionamientos según la reivindicación 10, carsjc 

terizados porque la leva comprende un disco de leva frontal y 
elementos rodantes dispuestos entre canales inclinados respecti­

vos y en el elemento adicional no giratorio.
13.- Perfeccionamientos según la reivindicación 10, caríe 

terizados porque la leva comprende un elemento giratorio que til. 

ne una superficie de leva helicoidal y  u n a  pluralidad de elemen­

tos rodantes dispuestos entre la superfiicie de leva helicoidal y 

una superficie helicoidal complementaria.
14. - Perfeccionamientos según la reivindicación 13, ca­

racterizados porque la superficie helicoidal complementaria se 

encuentra en el elemento adicional no giratorio.
15. - Perfeccionamientos según la reivindicación 9, cnrac: 

terizados porque la lava se monta alrededor de un eje perpcnuicii 

lar al eje longitudinal del accionador hidráulico.
16. - Perfeccionamientos según cualquiera de las reivindi 

caciones 1 a 12, caracterizados porque la parte roscada y las - 

partes adicionales del elemento ajustador giratorio forman partí 

írttegra ó se fijan entre sí y el muelle se coloca entre el ele­

mento ajustador no giratorio y si segundo componente del accionii 

dor hidráulico.
17. - Perfeccionamientos según cualquiera de las reivindj. 

caciones 1 a 15, caracterizados porque el elemento ajustador no 

giratorio forma parte integra ó se fija al segundo componente - 

del accionador hidráulico y el muelle se coloca entre la parte ■■
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oscada y las partes adicionales del elemento ajustador giratorio 
18«- Perfeccionamientos según las reivindicaciones 1» 9i 

0, 11, 15 4 17, caracterizados porque cuando la conexión rosca, 
a entre la parte roscada del elemento ajustador giratorio y el 
lamento ajustador no giratorio no es reversible, el muelle es 
n muelle de delación para un mecanismo ajustador que responde 
1 desplazamiento axial relativo entre la parte adicional del 
lamento ajustador giratorio y el primar componente del acciona-

or hidráulico.
19. - Perfeccionamientos según la reivindicación 18, ca- 

acterizádos porque el mecanismo ajustador comprende un tercer 

demento ajustador, una conexión de rosca rsversible entre el - 

,ercer elemento ajustador y la citada parte adicional del ele- 

ianto ajustador giratorio, superficie de fricción en cooperación 

ifectivas entre el tercer elemento ajustador y a 1 primer componuj 

:e del accionador y un muelle adicional que actúa sobrs el ter­

cer elemento ajustador para empujar a las superficies de fricciúi 

jn contacto entre sí,
20. - Perfeccionamientos según la reivindicación 19, ca** 

racterizados porque la superficie de fricción que pertenece al 

primer componente del accionador es una pisza separada empujada 

contra un resalto de unión a tope en el primer componente del - 

accionador hidráulico por un muelle adicional más potente que e.. 

muelle adicional que actúa sobre el bercer elemento ajustador,

21. - Perfeccionamientos sagún las reivindicaciones 19 a 

20, caracterizados porque el tercer alemento ajustador es anula.: 

y la conexión de rosca reversible comprende una rosca externa si; 

bre la parte adicional del slemsnto ajustador giratorio y una r< 

ca interna en el tercer elemento ajustador,

22. - Perfeccionamientos según las reivindicaciones 19»
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20 ó 21, caracterizados porque la roaca no reversible comprende 

una rosca externa sobre la parte roscada del elemento ajustador 

giratorio y una rosca interna en el elemento ajustador no gira­

torio.
23.- Perfeccionamientos en accionadores hidráulicos pa­

ra frenos de vehículos, tal y como queda sustancialmente descri, 

to en la presente Memoria, e ilustrado en los dibujos adjuntos.

La presente Memoria, consta de 29 hojas escritas a máqu... 

na por una sola cara.

Madrid, | f *
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