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"APARATO PARA COMPENSAR LA FUERZA DE GRAVEDAD EN UNA PUERTA 

DE VEHICULO"

Esta invención se relaciona con mejoras en uá dis­

positivo destinado a abrir y cerrar una planoha la te ra l da la  

caja de carga de un camión, bajo condiciones lib res de carga.

Descripción de la  técnica an terior.- Cuando una —  

plancha la te ra l o puerta de la  caja de carga se abre o cierra 

articuladamente, varía e l momento rotatorio resultante da la  

gravedad de la  plancha la te ra l y en consecuencia varía 'también 

la  fuerza requerida para la  apertura o cierre*

El accesorio auxiliar clásico de apertura y cierré 

ha sido acciónatele con un resorte de torsión fijado a la  bisagra 

o articulación de la  plancha la te ra l o con un resorte de placa 

que actúa sobre esta plancha la te ra l. En cualquiera de e llo s, 

la  acción ha aumentado gradualmente a l avanzar hacia abajo e l 

movimiento articulado de la  plancha la te ra l, de manera que a -  

lo  largo de este movimiento articulado ha sido insuficiente e l 

equilibrio en la  mayor parte de aquél. Además, durante e l moví . 

miento de apertura ha existido un punto de equilibrio para impe 

dir la  to ta l apertura de la  puerta

El objeto de la  presente Invención es vencer las des 

ventajas antes expuestas, peculiares de la  técnica anterior.

Para conseguir ta l  objeto, e l dispositivo de apertu­

ra y cierre de una plancha la te ra l de la  caja de carga de un ca 

mión bajo condiciones exentas de carga, en e l que dicha plancha 

la te ra l está articulada, con apertura hacia fuera, en su borde 

in ferior con e l borde la te ra l externo de la  plancha de suelo —  

de la  caja de carga, puede comprender básicamente un mecanismo
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de accionamiento o de interbloqueo que incluye una barra cone_c 

tora de accionamiento superior y una barra conectora de accio­

namiento in ferio rf articuladas de modo doblemente plegable» la  

barra conectora de accionamiento superior tiene su extremo su- 

5, perior articulado a la  superficie exterior de la  plancha “late—
, •* 3 j

ra l y su extremo in ferior articulado a l extremo superior!de -  

la  barra conectora de accionamiento inferior» cuyo otro extre­

mo se articu la  a una porción in ferior de un miembro de /sopor­

te  proyectado hacia abajo desde e l lado in ferior de la  plancha 

10» de suelo* El mecanismo de accionamiento o interbloqueo, puede -  

impulsarse elásticamente hacia abajo y lateralmente respecto «** 

a la  plancha de suelo mediante un resorte que tiene su base -  

conectada a l lado in ferior de la  plancha de suelo*

De acuerdo con la  presente invención, la  fuerza ac 

15, donadora resultante de la  puerta resulta menor o nula a l apro 

ximarse ésta a la  posición totalmente abierta durante su movi- 

miento de apertura descendente o cuando se h alla  en posición -  

suspendida hacia abajo, pero bajo ta les condiciones la  fuerza 

aceionadora del resorte es grande mientras la  lín ea de acción 

20, se aproxima a l eje de soporte de la  barra conectora de acciona 

miento, de manera que e l momento de rotación resulta menor y — 

por consiguiente una fuerza de reacción próxima a la  fuerza —  

del movimiento articulado debida a la  gravedad aotua en todo — 

momento durante la  operación de apertura de la  puerta* Esto -  

25* es de elevada utilidad*

Seguidamente se describirá la  invención con relación 

a varias versiones de la  misma mostradas en los adjuntos dibu*— 

Jos, en los que las partes idénticas o equivalentes están de­

signadas por caracteres de referencia idénticos#

30, Breve descripción de los dibujos*
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La figura 1 es una v is ta  la te ra l que muestra la  dis 

posición de acuerdo con una primera versión de la  presente in­

vención.

la  figura 2 es una v is ta  la te ra l que muestra una for 

ma variante de la  primera versión de la  presente invención.

La figura 3 ilu stra  e l funcionamiento de la,Versión 

de la  figura 2.

La figura 4 es un gráfico que ilu s tra  e l momento de 

carga en la  versión de la  figura 2.

La figura 5 es una v is ta  frontal de una segunda ver 

sión de la  presente invención. ~ , ,

La figura 6 es un alzado frontal que ilustra, e l  fun 

cionamiento de la  segunda versión. - ,

Las figuras 7 y 8 muestran, en v istas frontales*, for. 

mas variantes de la  segunda versión.

Las figuras 9 , 10 y 11 son gráficos de curvas sobre 

fuerzas de reacción.

La figura 12 es una v is ta  frontal de una tercera —

versión.

La figura 13 es un alzado frontal que ilu stra  e l  -  

funcionamiento de la  tercera versión.

La figura 14 es un alzado frontal de una cuarta ver

sión.

La figura 15 es una v is ta  en sección vertica l de la  

cuarta versión.

La figura 16 ilu s tra  e l funcionamiento de la  cuarta

versión.

Descripción de las versiones preferidas.

Primera versión.- Con referencia a la s  figuras 1 a 4» 

la  caja de carga a de un camión incluye una plancha de suelo
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1 dotada de un borde la tera l exterior 2. En su borde in ferior 

3* una plancha la tera l 4 está articulada, con apertura hacia 

fuera, a l borde la te ra l externo 2, y uña barra coitos tora do -  

accionamiento superior 9 tiene su extremo superior 11 articu- 

5 . lado en la  superficie exterior 5 de la  plancha la te ra l'^  'y su 

extremo in ferior 12 articulado a l extremo superior 13 'dé-una 

barra conectora de accionamiento in ferior 10, que a su vez se 

articu la  a la  porción in ferior 8 de un brazo de soporte' ? que 

pende del lado in ferior 6 de la  plancha de suelo 1, formando 

10, un mecanismo accionador b. Una porción 14 de la  barra co­

nectora de accionamiento in ferior 10 puede ser elásticamente 

impulsada por un resorte 16 que puede tener su base 15 acopla 

da a l lado in ferior de la  plancha de suelo 1 , Como variante, 

t a l  resorte puede tener su extremo in ferior 17 acoplado a un
t

15., extremo 21 de un cordón conector flex ib le  20, que a su vez tije 

ne su extremo básico 18 acoplado a una porción 14 de l a  barra 

oonectorá de accionamiento in ferior 10 del mecanismo acciona­

dor ]> y  su porción intermedia sostenida y guiada por un rodi- ■ 

l io  de soporte 19. Se observa también un chasis c, un larguero

20. transversal d, un larguero v e rtica l e, una bisagra 22, unos p i­

votes de articulación 23, 24# 25, 26, . un árbol 27 para e l ro­

d illo  de soporte. 19 y una serie  de miembros de acoplamiento 28 

para ajuste de la  fuerza e lá stica , a los que puede acoplarse 

selectivamente e l resorte 16 para cambiar la  tensión in ic ia l -

25. .  del mismo.

A sí, l a  fuerza de tracción del resorte puede mantener 

se siempre constante mediante accionamiento del mismo con in—  ' 

tervención del cordón conector fle x ib le .

La figura 3 ilu stra  e l funcionamiento de la  versión 

30. de la  figura 2 y , como se verá en la  figura 4, la  fuerza ac—



cionadora del resorte puede pasar fácilmente a través del pun 

to muerto para mantener la  plancha la te ra l 4 en su posición — 

v ertica l hacia ahajo, totalmente abierta.

Así, incluso para una variación en e l tipo de camión 

o en e l peso de la  plancha la te ra l como resultado de su"cons­

trucción, la  fuerza accionadora del presente mecanismo, puede -  

seleccionarse adecuadamente y  aplicarse mediante variación de 

la  tensión in ic ia l comunicada a l resorte o de la  fuerza» de es

te*
Asimismo, segón sea e l tamaño de la  plancha la te ra l, 

es posible dar eficacia  al funcionamiento del mecanismo», me­

diante un número adecuado de planchas laterales* ;

Así» de acuerdo con la  presente invención,, la  plan 

cha la te ra l puede abrirse y cerrarse siempre bajo condiciones 

15*. exentas de carga respecto a la  gravitación de la  misma*

Segunda versión.- Con referencia a las figuras 5 a 

11, la  caja de carga a de un camión incluye una plancha de —  

suelo 1 dotada de un borde la te ra l externo 2j en su borde in­

fe rio r  3, una plancha la te ra l 4 está articulada, con apertura 

20. hacia fuera, a l borde la te ra l 2. l&i mecanismo de interbloqueo 

b, destinado a mantener la  plancha la te ra l en equilibrio me­

diante su empuje elástico hacia abajo y lateralmente respecto 

a la  plancha de suelo por efecto de un resorte de tracción 29, 

comprende dos barras conectoras de accionamiento superior e — 

25.  in ferior 30 y 31 y se articu la  de modo doblemente plegable en 

un punto de la  superficie exterior 5 de la  plancha la te ra l y 

en la  porción in ferior de un brazo de soporte 7 proyectado ha 

c ia  abajo desde e l lado in ferior 6 de la  plancha de suelo. Mas 

particularmente, e l extremo superior 32 de la  barra coneetora 

de accionamiento superior 30 puede articular se en 33 & un pun30.



to de la  superficie exterior 5 de la  plancha la te ra l 4» mien 

tras que su extremo in ferior 34 puede articularse en 35 a l -  

extremo superior de la  barra conectara de accionamiento infe 

rio r 31, cuyo extremo in ferior puede articularse a su vez en 

5* 37 a la  porción in ferior 8 del citado brazo de soporté"TV £de¡

más, una barra de brazo vibratorio 42 puede tener su extremo

in ferior 39 articulado a la  porción superior 40 del brazo de
- - .  ^

soporte 7 y su extremo superior 43 acoplado a la  porción; trac 

tora terminal anterior 38 del resorte de tracción 29» Una ba—

10* rra conectora de control 47 puede tener sus extremos,opuestos 

48 y 49 articulados en 45 y 46 a porciones intermedias; 50 y 51 

de la  barra conectora dB accionamiento in ferior 31 y  de;la ba 

rra  de brazo vibratorio 42, respectivamente, Como variante —  

adicional, e l ajuste de la  fuerza tractora del resorte de trac 

15* ción 29 puede efectuarse cambiando los puntos de articulación 

52, 5 2 ,.. .  entre la  barra de brazo vibratorio 42 y e l brazo de 

soporte 7 ó cambiando los puntos de acoplamiento 54, 54***« da 

la  base 53 del resorte de tracción 29*

Por 55 se designa una barra mediante la  cual se acó 

20• pía la  base 53 del resorte de tracción 29* ba base 53 puede —

acoplarse en uno de los o r ific io s  dispuestos en los puntos de 

acoplamiento 54, 5 4 ....  de un borde de soporte proyectado 57, 

formado en e l bastidor de soporte 56 separada y proyeetadámente 

formado en e l lado i nferior 6 de la  plancha de suelo 1, pu—

25. diéndose sujetar luego mediante una tuerca 58,

Cuando se abre o cierra la  plancha la te ra l del ca­

mión en condiciones libres de carga mediante accionamiento del 

mecanismo de interbloqueo para mantener la  plancha la te ra l en 

equilibrio merced a su tracción e lástica  hacia abajo y la te—

30. raímente respecto a la  plancha de 3uelo, por efecto del resor 

te  de tracción que comprende las barras conectoras de acciona



miento superior e in ferior y se articu la  de modo doblemente 

plegable a un punto de la  superficie exterior de la  plancha 

la te ra l y a la  porción in ferior del brazo de soporte que se 

proyecta hacia abajo desde e l lado in ferior de la  plancha de 

5̂  suelo, puede romperse a veces e l resorte de tracción durante 

la  operación, porque está directamente conectado a l mecanismo 

de interbloqueo*

Así, en la  puesta en práctica del dispositivo- de es. 

te  tip o , es necesario que pueda proporcionarse una ayuda inclu 

IOí so para otra plancha la te ra l que experimente un direfente mo­

mento de carga ejercido sobre la  barra conectora de acciona­

miento superior 30 del mecanismo accionador b del dispositivo, 

porque e l peso por metro, a ltu ra, longitud y otros factores -  

del mismo dispositivo varía dentro de ciertos valores*

15* Si e l momento de carga ejercido sobre la  barra cone¿

tora de accionamiento 30 de este dispositivo es mayor que e l  -
*

•momento standard de carga y s i  la  diferencia es pequeña, no —  

ofrecerá ningún inconveniente e l simple ajuste del resorte de 

tracción solamente, pero s i  la  diferencia es grande, la  curta 

20* I  dé la  fuerza de reacción resultante del. dispositivo se des­

viará ampliamente de la  curva I I  de la  fuerza rotatoria resul 

tante de la  gravedad de la  plancha la te ra l, como se ve en la  

figura 10.

Por consiguiente, cuando se usa e l dispositivo de — 

25. la  presente invención fijándose a una plancha, la te ra l que es- 

perimente un mayor momento de carga que e l momento standard de 

t a l  dispositivo, es posible ayudar a l resorte cambiando e l —  

punto de articulación entre la  barra del brazo vibratorio 42 

y e l brazo de soporte 7, como se muestra en la  figura 7 , o —  

30. ' cambiando e l punto de acoplamiento de la  base del resorte de



tracción, como se maestra en la  figura 8, de acuerdo con un 

incremento an e l momento de carga, ajustándose así e l ángulo 

de funcionamiento de dicho resorte.

La figura 11 es un gráfico que ilu s tra  la  curva de 

5f la  fuerza de reacción proporcionada a l cambiar e l punto de ar 

ticulación de la  barra de brazo vibratorio y ajustar e l resor 

te  de tracción, a fin  de que e l dispositivo pueda fija rse  a -  

una plancha la te ra l que experimente un mayor momento de carga.
4 4 • t

Así, de.acuerdo con el presente dispositivo, e l mo
• J a

10. mentó standard de carga es primeramente determinado y se selec 

dona un resorte de tracción que se adapte a l mismo, determi­

nándose de este modo el tipo del dispositivo. Sin embargo, in
4 j ^

cluso en e l mismo tipo de dispositivo, se proporciona una aya
,  t  , ,

da solamente mediante ajuste del resorte de tracción en e l ea 

15. so en que e l incremento del momento de carga sea ligero y , —  

cuando ta l  incremento sea demasiado grande para ofrecer una — 

ayuda sólo mediante ajuste del resorte de tracción, es posi—
4

ble ayudar a una puerta de tipo algo diferente (longitud, a l­

tura y peso o momento de carga), cambiando e l punto de articu 

20. lación entre la  barra de brazo vibratorio 42 y e l  brazo de s£ 

porte 7 Ó cambiando e l punto de acoplamiento de la  base del 

resorte de tracción 29.

Tercera versión.-: Con referencia a las figuras 12 y
4

13, la  caja de carga a de un camión incluye una plancha de sue 

25. lo  1 dotada de un borde la te ra l externo 2 ,; En su borde in ferior 

3, una plancha la te ra l 4 se articu la , con apertura haoia fue­

ra , en e l borde la te ra l 2. Un mecanismo de interbloqueo b, —  

destinado a mantener la  plancha la te ra l en equilibrio median­

te  su tracción e lástica  hacia abajo y lateralmente respecto a 

30. l a  plancha de suelo por un resorte de tracción, comprende dos 

■ f a r r a s  ooneatoras de accionamiento superior e in ferior 59 y 60 

y se articu la  de modo doblemente plegable a un punto de la  su?-



p erfic ie  externa 5 de la  plancha la te ra l y a la  porción infe­

r io r  8 de un "brazo de soporte 7 proyectando hacia abajo desde 

e l lado in ferior 6 de la  plancha de suelo, l a l  mecanismo de -  

interbloqueo b puede accionarse para abrir o cerrar la  plan—

5. cha la te ra l de la  caja de carga del camión» El extremo superior 

de la  barra conectora de accionamiento superior 59 se articu­

la  en 61 a un punto de la  superficie externa 5 de la  plancha -  

la te ra l, mientras su extremo in ferior se articu la  en 62/al ex­

tremo superior de una barra conectora de accionamiento.infe—  

10» r io r  60,  cuyo extremo in ferior 63 se articu la  a su ve?,en 64 

a la  porción in ferior 8 del brazo de soporte» Además,* eliex—  

tremo in ferior 66 de ama barra de brazo vibratorio 65 ,se; ar­

ticu la  a la  porción superior del brazo de soporte 7 por medio 

de un árbol detorsión elástico 67 y los extremos opuestos 71 

15*: y 72 de una barra conectora de control 70 se articulan en 73

y 74 a la  porción superior 68 de la  barra de brazo vibratorio 

65 y  a la  porción intermidia 69 de la  barra conectora de ac­

cionamiento in ferior 60, respectivamente*

Guando se abre o eierra la  placa la te ra l del camión 

20» bajo condiciones lib res de carga mediante accionamiento -del -  

mecanismo de interbloqueo para mantener la  plancha la te ra l en 

equilibrio mediante su tracción e lástica  hacia abajo y la te ra l 

mente respecto a la  plancha de suelo por e l resorte de trac­

ción que comprende las barras conectoras de accionamiento su- 

25. perior e in ferior y que se articu la  de modo doblemente plega­

ble a un punto de la  superficie exterior de la  plancha la te ra l 

y a la  porción in ferior del brazo de soporte proyectado hacia 

abajo desde el lado in ferior de la  plancha de suelo, dicho re
»

sorte de tracción puede romperse a veces durante la  operación, 

2q porque está directamente conectado a l mecanismo de interblo—

queo»
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Tal rotura del resorte puede evitarse mediante e l 

presente mecanismo*

En esta versión, e l extremo superior de la  barra oo 

neetora de accionamiento superior se articu la  en un punto de 

5, la  superficie exterior de la  plancha la te ra l, mientras* sñ extre 

mo in ferior se articu la  a l extremo superior de la  barj?a' <jone_c 

tora de accionamiento in ferior, cuyo extremo in fe r io r1 se a rti 

cula a su vez a la  porción in ferior del brzo de soporte.; Ade­

más, e l  extremo in ferior de la  barra de brazo vibratorio se -  

10, articu la  a la  porción superior del brazo de soporte por, medio 

del árbol de torsión elástico y los extremos opuestos de las 

barras conectoras de control se articulan a la  porción superior 

del brazo vibratorio y a la  porción intermedia de l a  .barra oo- 

nectora de accionamiento in fe rio r , respectivamente, despuls de 

15, lo  cual se determina primeramente e l momento standard de car­

ga y  luego se selecciona un brazo detorsión elástico que se —  

adapte a l mismo, determinándose a s í e l tipo del dispositivo* 

Cuarta versión*— Con referencia a las figuras 14 a 

16, la  caja de carga a del camión incluye una plancha de sue- 

20* lo  1 provista de un borde la te ra l externo 2. En su borde infe 

r io r  3, una plancha la te ra l 4 se articu la , con apertura hacia 

fuera, a l borde la tera l 2* Una barra conectora de aecionamien 

to superior 77 tiene su extremo superior 75 articulado en 76 

a un punto de la  superficie esterior 5 de la  plancha la tera l 

25, 4* Articulado en 81 a l extremo in ferior 78 de la  barra conec

tora de accionamiento superior 77, se encuentran e l extremo -  

superior 80 de una barra conectora de accionamiento in ferior 

79, cuyo extremo in ferior 82 se articu la  a su vez en 86 a l bor 

de la te ra l in ferior 85 de un bastidor de soporte 84 proyectado 

30, hacia abajo desde e l lado in ferior 83 de la  plancha de suelo 1 *

I



Articulada a l "borde in ferior 87 del bastidor de soporte 84» 

está la  porción in ferior 89 de una barra de brazo vibratoria 

88* La porción intermedia de la  barra conectora dé accionamien 

to in ferior 79 y la  porción intermedia de la  barra de brazo v i  

5 , bratorio 88 se articu la  en 91 y 92 a los extremos opuestos —  

de una barra conectora de control 90. La base 95 de una-bárra 

94 de ajuste elástico  a resorte se acopla a l  extremo superior 

93 de la  barra de brazo vibratorio 88 y la  citada baria/9.4 de 

ajuste elástico  a resorte se extiende a través del bordé, pro—* 

10, yectado hacia abajo 96 del bastidor de soporte 84* Una,plan­

cha de ajuste 99 se aplica a la  porción terminal fileteada 97 

y se f i j a  a e lla  mediante una tuerca de ajuste 98* Entrenla su 

p erfic ie  interna 100 de la  plancha de ajuste 99 y la  superfi­

cie  externa 101 del bfirde proyectado hacia atrás $6 del basti— 

15* - dor de soporte 84» se' interpone un resorte de compresión 102* 

Por 103» se designa una viga conectora a lá  que está conectado 

e l bastidor de soporte 84 mediante remaches 104*

Por 105 se indica un cilindro de soporté para e l re­

sorte de compresión 102» sujetándose la  plancha de armazón iñ - 

20, fe rio r 106 del cilindro de soporte a l borde proyectado 96 me­

diante barras fileteadas 107* El número de referencia 108 de­

signa un o r ific io  de ajuste y los números 109 y 110 unas ba­

rras angulares de montaje.

33e acuerdo con la  presente versión, se emplea un re 

nK sorte de compresión en lugar de un resorte de tracción en e l — 

dispositivo para abrir la  plancha la tera l de la  caja de carga

del camión bajo condiciones lib res de carga, que comprende e l 

mecanismo de interbloqueo destinado a mantener la  plancha la­

te ra l en equilibrio mediante su tracción e lá stica  hacia abajo
*

y lateralmente respecto a la  plancha de suelo por e l resorte,30



constante dicho mecanismo de interbloqueo de dos barras conec 

toras de accionamiento superior e in ferior y articulándose de 

modo doblemente plegable a un punto de la  superficie exterior 

de la  plancha la tera l y a la  porción in ferior del brazo de s£ 

porte proyectado hacia abajo desde e l lado in ferior de“iá  plan 

cha de suelo. El resorte de compresión es elásticamente" ájus—  

table simplemente mediante apretamiento o aflojamiento de la  

tuerca de ajuste sobre la  porción fileteada de la  batfra de —  

ajuste elástico  a resorte, para ajustar así la  citada, chapa -  

a la  que se asegura e l resorte de compresión dispuesto en dicha 

barra de ajuste. * ,"\

N O T A  ., ;

lia patente de invención que se s o lic ita  por veinte 

años para España, de acuerdo con la  vigente Legislación, de­

berá recaer sobre* "APARATO PARA COMPENSAR LA FUERZA DE GRA­

VEDAD EN UNA PUERTA DE VEHICULO", con Prioridad de las s o lic i 

tudes de Patentes en Japón nfi 46508/75 de 18- 4- 75, nfi 98094/75
•  é

de 14- 8- 75# 102853/75 de 27- 8- 75, y nfi 2521/76 de í 6-1-76, se- 

gán las características esenciales de las siguientes* 

R E I V I N D I C A C I O N E S  

18. -  Aparato para compensar la  fuerza de ..a grave­

dad en una puerta de vehículo, estando embisagrada la  puerta -  

en su borde in ferior para abrirse hacia e l exterior del vehíu- 

lo , comprendiendo*

una primera v a r illa  de conexión, de la  que una por­

ción superior está conectada de manera pivotable con una super 

f ic ie  exterior de la  puerta;

un brazo de soporte que se extiende hacia abajo a -  

p artir de la  carrocería del vehículo;

una segunda v a r illa  de conexión, de la  que una p ri-
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5«;

10.

IB

mera porción terminal está conectada de manera pivotable —- 

con dicho brazo de soporte y una segunda por pión terminal —  

opuesta de la  misma está conectada de manera pivotable con una 

porción in ferior de dicha primera v a r illa  de conexión} y

medios conectados de manera pivotable entre las por 

ciones terminales de dicha segunda v a r illa  de conexión  ̂para em 

pujar la  puerta hacia una posición cerrada»

2§ .-  Aparato para compensar la  fuerza de gravedad en 

una puerta de vehículo, según la  reivindicación 1, en p l que -  

dicho medio de empuje incluye un muelle unido a la  corropería 

del vehículo y conectado operativamente con dicha segunda va­

r i l l a  de conexión con e l f in  de que la  segunda porción termi­

nal de dicha segunda v a r illa  de conexión sea empujada .para pi— 

votar' hacia arriba con respecto a dicha primera porción termi-

1-5 i- nal»

3§.— Aparato para compensar la  fuerza de gravedad -  

en una puerta de vehículo ,  según la  reivindicaoión 2, en —  

e l que dicho medio de empuje incluye además $

un miembro fle x ib le , sustaneialmente inextensible, 

20i conectado entre dicho muelle y dicha segunda v a r i lla  de cone­

xión ; y

un medio de rodadura para soportar y guiar a dioho 

; miembro inextensible.

4§»— Aparato para compensar la  fuerza de gravedad 

25 i en una puerta de vehículo ,  según la  reivindicación 1, en —  

e l que dicho medio de empuje incluye*
4

a;, bf --: br^braso'-ii^ulsQrí'--dPl-que^uha^pSfbÍTO-'iaferior eá- 

t á  conectada de manera pivotable con dicho brazo de soporte}.

un muelle conectado entre e l vehículo y una porción 

30.- superior de dicho brazo impulsor} y
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on brazo de control, del que una primera porción terminal e¿ 

tá  conectada de manera pivotable entre las porciones superior 

e in ferior de dicho brazo impulsor, y una segunda porción ter 

minal del mismo está conectada con dicha segunda v a r illa  de —

5. conexión. - '

5S«- Aparato $ara compensar la  fuerza de gravedad 

en iwft puerta de vehículo, según la  reivindicación 1 ,  en e l — 

que dicho medio de empuje incluyes : - -

un brazo impulsor, del que una porción in ferior es 

10. tá  conectada de manera pivotable don dicho brazo de soporte -  

por medio de un árbol detorsión elástica; y

un brazo de control, del que una primera porción 

terminal está conectada de manera pivotable con dicho brazo — 

impulsor, y una segunda porción terminal del mismo está eonec 

15. tada con dicha segunda v a r illa  de conexión.

69»- Aparato para compensar la  fuerza de gravedad • 

en una puerta de vehículo, según la  reivindicación 1 , en e l — 

que dicho medio de empuje incluye:

un brazo impulsor, del que una porción in ferior — 

20. está conectada de manera pivotable con dicho brazo de soporte;

un muelle de compresión, conectado a l vehículo y — 

unido a una porción superior de dicho brazo impulsor ; y

un brazo de control de forma arqueada, del que una 

primera porción terminal está conectada de manera pivotable —. 

25. entre la s  porciones superior e in ferior de dicho brazo impul­

sor, y una segunda porción terminal del mismo esta conectada 

con dicha segunda v a r illa  de conexión.

7* .-  APARATO PARA COMPENSAR M  FUERZA DE GRAVEDAD 

EN UNA PUERTA DE VEHICULO,

30, Según queda sustancialmente descrito en la  presente
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memoria que consta de diez y seis hojas, escritas a máquina 

por una sola sara y acompañada de dibujos*

Madrid, * ® $77
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