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S/Ref: 387

N/Ref: 0.G: 31239/GG
"APARATO PARA CGOMPENSAR LA FUERZA DE GRAVEDAD EN UNA PUERTA
DE VEHICULO"

Esta invencién se relacionaz con mejoras en‘ddA&is-
positivo destinado a abrir y cerrar una plencha 1ateréiféé la
cé.jé. de carga de un cainién; bajo condiciones libres de’ g:é.rga.

Descripeidn de la técnica anterior.- Cuando uria, —
plancha lateral o puerta de la caja de carga se abre o cierra
articuladamente; var{a el momento rotatorio resultante .de la

gravedad de la plancha lateral y en consecuencis varia.-también

 la fuerza requerida para la apertura o clerre. *»22

El accesorio auxiliar elasico de apertura y cierre
ha sido accionsble con un resorte de torsién fijado a 1a'bisag'a
o articulacidén de la plancha lateral o con un resorte de placa
que actla sobre esta plancha lateral, En cualquiera de ellos,
la accidn ha avmentado gradualimente al avanzar hacia abajo el
movimiento articulado de la plancha laberal, de manera que a -
1o largo de este movimiento articulado ha sido insuficiente el
equilibric en la meyor parte de aquél. Ademds, durante el movi
miento de apertura ha existido un punto de equilibrio para impe
dir la total apertura de la puerta

EL objeto de la presente invenciln es vencer las deg
ventajas antes expuestas; peculiares de la técnica anterior,

Para conseguir tal objeto; el dispositivo de apertu-
ra ¥y cierre de ung plancha lateral de la caja de carga ds un cg
midn bajo condiciones exentas de carga; en el que dicha plancha
lateral esté articulada, con apertura hacia fuera, en su borde

inferior con el borde lateral externo de la plancha de suelo =

de la caja de carga, puede comprender bisicamente un mecanismo

I



de accionamiento o de interblogueo que incluye una barra conec
tora de accionamiento superior y una barrs cénectora de azccio-
naniento inferior; articuladas de modo doblemente plegable., Ia
barra conectora de accionamiento superior tleme su extremo suw
5, ‘perior articulado a la superficie exterior de la planchd late=-
ral y su extremo inferior articulado al extremo superié;ide -
la barra conectora de accionamiento inferior; cuyo otrou extre=
mo se articuls a una poreidn inferior de un miembro e SOPOY——
te proyectado hacia abajo desde el lado inferior de lafplandha
10. de suelos El mecanismo de accionamiento o interbloqueo puede =
impulsarse eldsticamente hacia abajo y lateralmente respeoto -
& la plancha de suelo mediante un resorte que tiene sﬁrbase -
conectada al lado inferior de la plancha de suslo. 7
De acuerdo con la presente invancién; la fuerza ég
15, cionadorz resultante de la pueria resulta menor o nula al apro
ximarse &sta a la posicidn totalmente ablerta durante su movie
miento de apertura descendente 0 cuando se halla en poagicidn -
suspendide hacia abajo; pero bajo tales condiciones la fuersze '
accionadora del resorte es grande mientras la linea de accidn
20, ®©e aproxima al eje de soporte de la barra conectora de acciong
miento; de manera que el momento de rotacidn resulta menor y -
por consiguiente una fuersza de reaceidn proxima a la fuerza — z
del movimiento articulado debida a la gravedad actia en todo -
momento durante la operacidn de apertura de la puerta. Esto =
25. es de elevaeda utilidad.
Seguidamente se describird la invencidén con relacidm
a varias versiones de la misma mostradas en los adjuntos dibuw=—
jos; en los que las partes idénticas o equivalentes estén de—

signadas por caracteres de referencis idénticos.

30, Breve descripecidn de los dibujos.
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Ia figura 1 es una vista lateral que muesira la dig
posicidn de acuerdo con une primers versiln de la presente ine
vencidn.

Ia figura 2 es una vista lateral que muestra una for
ma variante de la primera versidn de la presente invencidn.

Ia figura 3 ilustra el funcionamiento de Iar,,v-ersién
de la figura 2. |

La figura 4 es un grafico que ilustra el nipx,népto de

“carga en la versidn de la figura 2. aas

- La figura 5 es una vista frontal de una segunda ver

sifn de la presente invencidn. T

Ia figura 6 es un’alzado frontal que fi.lustz"zal5 el fun
cionamiento de la segunda versidn. Coe

Ias figuras Ty 8 muestran; en visias frontales;, for.
mas variantes de la segunda versidn.

Ias figuras 9; 10 y 11 son grdaficos de curvas sobre
fuerzas de reaccidn.

Ia figura 12 es una vista frontal de una tercera —
versidn,

Ia figura 13 es un alzado frontal que ilusira el -
funcionamiento de la tercera versidn.

Lo figura 14 es un alzado frontal de una cuarta ver
gidn.

Ia figura 15 es una vista en meccién vertical de la
cusrta versidn.

Iz figura 16 ilustra el funcionamiento de la cuarta

versidn.

Descripeidn de las versiones preferidas.

Primera versidn.- Con referencis a las figuras 1 e 4,

la caja de carga g _de un camifn incluye una plancha de suelo
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1.dotada de un borde lateral exterior 2. En su borde inferior
3, una plancha lateral 4 estd articulada; con apertura hacia
fuera, al borde lateral externo 2; ¥ uwia barra coriectora de -
acclonamiento superior 9 tiene su extremo superior 11 articue
lado en la superficie exterior 5 de la plancha lateral’ 4 ¥y su
extremo inferior 12 articulade al extremo superior 13-de~una
barra conectora de acclonamiento inferior 10, que a su vez se
articula a la porcién inferior 8 de un brazo de soporte ? que
pende del lado imferior 6 de la plancha de suelo 1, formando
asf un mecanismo accionador b. Una porcidn 14 de la barra cow
nectora de acclonamiento inferior 10 pueds ser eléstigéyenxe
impulsada por un resorte 16 que puede tener su base 15 =zcopla -
da al lado inferior de la plancha de suelo 1, Comc variante,
tal resorte puede tener su extremo inferior 17 scoplado a wn
extremo 21 de un corddn conector flexible 20; que a su vez tle
ne su extremo bésico 18 acoplado a wna poreiln 14 de la barra
conectora de accionamiento inferior 10 del mecanismo acciongm-
dor b y su poreién intermedia sostenida y guiada por un rodi-
1lo de soporte 19, Se observa también un chasis’c; w larguero
transversal d; un larzuero vertical e; ung bisszgra 22; unos pi-
votes de articulacidn 23; 24; 25; 26;.un érbol 27 para el ro~—
dillo de soporte. 19 y una serie de miembros de acoplamiento 28 .
para ajuste de la fuerza eléstica; a los que puede acoplarse =
selectivamente el resorte 16 para cambiar la tensidn inicial -
del mismo, |

Asi; %a fuerza de traceién del resorte puede mantener
se sliempre constanie mediante accionamiento del mismo con ife -
tervencién del corddn conector flexible.

Le figura 3 ilustra el funcionamiento de la versién
de la figura 2 y, como se verd en la figura 4, la fuerzs acw-
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cionadors del resorte puede pasar ficilmente a través del pun
%o muerto para mantener la planche lateral 4 en su posicién -
vertical hacia abajo;‘ totalpente abierta.

As{, incluso para una variacifn en el tipo de camidn
0o en el peso de la plancha lateral como resulta.do de su-TOnge~—
truceidn, le fuerza accionadora del presente mecan:\.smo ,nu,ede
selececiongrse sdecuadamente ¥ aplicarse med:.ante variaciﬁn de
le tensidn inicial comunicada al resorte o de la fue:e,zan de és
tes ‘- '

Asimismo, seglim sea el tamafio de la planchs lateral,
es posible dar eficacia al funcionamiento del mecanismo- me--

diante un numero agdecuado de planchas latera.les.

’

Asi, de acuerdo con la presente :.nvencién, 1a plan
cha lateral puede abrirse y cerrarse siempre bajo condieiones
exentas de carga respecto a la gravitacidén de la misma.

Segunda versifn.- Con referencia a las figuras 5 a

11, la caja de carga g de un camifn incluye una plancha de —-

suelo 1 dotada de un borde laberal externo 2j en su borde in-
ferior 3; waa plancha lateral 4 esté articulada; con apertura
hacia fuera, al borde lateral 2. Un mecanlsmo de interblogueo

b, destinedo a mentener la plancha lateral en equilibrio me-
diante su empuje elastico hacia abajo ¥ lateralmente respecto

2 la . plancha de stielo por efecto de um resorte Qe traccidn 29,
comprende dos barras conecloras de accionamiento superior e =
jnferior 30 y 21 y se¢ articula de modo doblemente plegable en
un punto de la superficie exterior 5 de la plancha lateral ¥

en la poreidn inferior de un brazo de soporte 7 proyectado ha
cia gbajo desde el lado inferior 6 de la plancha de suelo. Mas
particularmente; el extremo superior 32 de la barra conectora

de accionamiento superior 30 puede articularse en 33 & un pun
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to de la superficie exterior 5 de la planchg lateral 4; mien
tras que su extremo inferior 34 puede articularse en 35 al =
extremo superior de la barra conectora de accionamiento infe
rior 31; cuyo extremo inferior puede articularse a su vez en
5¢ 37 a la poreidn inferior 8 del citado brazo de soporté’ 7% ﬁde
més, una barrz de brazo vibratorio 42 puede tener su extremo
inferior 39 articulado a la porcidn superior 40 del brazo de
soporte 7 y su extremo superior 43 acoplado a la pordiéﬁgtrqg
tora terminal anterior 38 del resorte de traccidn 29..Una ba-
10, ira conectora de control 47 puede tener sus extremos opuestos
48 y 49 articulados en 45 y 46 a porciones intermedias 50 y 51
de la barra conectora ds accionamiento inferior- 31 yaiéila ba
rra de brazo vibratorio 42; respectivamente; Como variante «-
adicional; el ajuste de la fuerza tractora del resorte &e trac
15+ ¢idn 29 puede efectuarse cambiando los puntos de articulacién
52; 524000 entre la barra de brazo vibratorio 42 y el brazo de
soporte 7 § cambiando los puntos de acoplamiento 54; 54eeee d0
la base 53 del resorte de traceidn 29.
Por 55 se designas una barra mediante la cual se acg
20v  plg 1a base 53 del resorte de traccién 29. La base 53 puede -
acoplarse en uno de los orificlios dispuestos en los puntos d?
acoplamiento 54; 54..s¢« de un borde de soporte proyectado 57,
formado en el bastidor de soporte 56 separéda ¥y proyectadamente
formado en el lado inferior 6 de la plancha de suelo 1; PlUewees
25, diéndose sujetar luego mediante una tuerca 58. . '
Cuando se gbre o cierra la plancha latefai del ca=
mién en condidiones libres de carga mediante accionamiento del
mecanismo de'interploqueo para mantener la plancha lateral en
equilibrio merced a su traccién eldstica hacia abajo ¥ late—
30. ralmente respecto a la plancha de suelo, por efecto del resor

te de traccidn que comprende las barrag conecioras de acciona
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miento superior e inferior y se articulas de modo doblemente
Plegable a un punto de lz superficie exterior de la plancha
lateral y a la porcidn inferior del brazo de soporte éue se
proyegta hacia gbajo desde el lado inferior de la plancha de
suelo, puede'rompersa a veces el resorie de traccidn dufénte
la operacién, porque estd directemente conectado sl méééhismo
de intérblbqueo. ' s

Asi; en la puesta en préctica del dispositivo. de es
te tipo, es necegario que pueda proporcionarse una ayu@a ineclu

so para otra plancha labteral que experimente un direfente mo=

‘mento de earga ejercido sobre la bharra consctora de accionge=

EY

miento superior 30 del mecanismo acclonador-b del diéﬁositivo,
porque el peso por metro, altura, 1ongibhd g otros factores -
del mismo dispositive varfa dentro de ciertos valores.

5i el momento de carga ejercido sobre la barra conec

tora de accionamiento 30 de este dispositive es mayor qﬁe el - -

‘momento standard de carga y si la diferencia es péqueﬁa, no =

ofrecerd ningln inconveniente el simple ajuste del resorte de
traceién solamente; pero si la diferencia es grande; la curva
I de la fuerza de reaccidn resultante del dispositivo se des-
viard ampliemente de la curva II de la fuerza rotatoria resul
tante de la gravedad de la planche lateral, como se ve en la
figura 10,

Por consiguiente; cugndo se usa el dispositivo de =
1a presente imvencidn fijéndose a una plancha lateral gque ese
perimente un mayor momento de carga que el momento standard de
$al dispositivo; es posible gyudar al resorte cambiando el ==
punto de articulacidn entre la barra del brazo vibrato?io 42
¥ el razo de soporte 7; como se muestra en la figura 7y 0 =

cambiando el punto de acoplamiento de la base del resorte de



'bracci6n; como se muestra en la figura 8; de acuerdo con un
incremento Bn el momento de ca.rga; ajusténdose asi el dngulo
de funcionamiento de dicho resorte.
La figura 11 es un gréfico que ilustra la curva de
5o la fuerza de reaccién proporcionada al cambiar el puntp de ar
ticulacidn de la barra de brazo vibratorio y ajustar el ;';sor
te de tracciGn, g fin de que el dispositive pueda f:.ja;*,se a -
una plancha lateral que experimente un mayor m&nen’co d-eu ;!arga.
Asi de acuerdo con el presente d:.spositivo, el mo
10, mento atandard. de carga es prinoramente determinado y se selec
clona un resorte de tracci_.6n que se adapte al mismo,, dgiiemi-
néndose de este modo el tipo del dispositivo. Sin embaz'go, in'
cluso en el mismo tipo de dispositivo, se pro;porciona una ayn .
da solamente mediante ajuste del resorte de traceidn en- sl o
15? 50 en que el incremento del momento de carga sea la.gero Yy =
cuando tal incremento sea demasiado grende para of?ecer-una. -
gyuda sélo mediante ajuste del resorte de traceidn, es pgsi-—r
ble ayudar a una puerta de tipo algo diferente (1qnéitud; 2l
_ tura y peso o momento de cai'ga); cambiaiadb el punto de articu
20, lacién entre la barra de brazo vibratorio 42 y el brazo de 80
porter7 4 cambiando el punto de acoplamiento de la base del
regorte de traceién 29.
Tercera versién.- Con referencia a las figuras 12 y
13, la caja de carse 2 de un camién incluye una plancha de sue
25 1o 1 dotada de un borde lateral externo 2, En su borde inferior
. 3; una plancha lateral 4 se articula; con gpertura hacia fue«--
ra, en el borde lateral 2. Un mecanismo de interbloqueo 'b, --
destinado a mantener la plancha lateral en equilibrio median-
e su traccidn elistica hacia abajo y 1atera1mente respecto -3
30. 19. plancha de suelo por un resorte de ’cracoién, comprende dos
o -,barre,a conectoras de asclonamiento supsrior e inferior 59 y 60

y se articuls de modo doblemente plegable a un punto de la su=-
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perficie externa 5 de la plancha lateral y a la poreidn infe=
rior 8 de un brazo de soporte T proyecta-do hacia abajo desde
el lado inferior 6 de la plancha de suelo. Tal mecanismo de =
interbloqueo b puede accionarse para abrir o cerrar la plahe-
5, cha lzteral de la caja de carga del camiéne El extremo superior:
de la barra conectora de accionamiento superior 59 se aﬁiau—-
1z en 61 a2 un punto de la superficie externa 5 de la plé.ﬁcha -
la:beral; mientras su extremo inferior se articula en 62&1 ex—
tremo superior de una barra conectora de aecionamientoainfe-é—;
- 10, rioxr 60; euyo ex‘bremo inferior 63 se articula & BY vez,,_ en 64 )
a la porcién inferior 8 del brazo de soporte. Ademds,- el [
tremo inferior 66 de uma barra de brazo vibratorio 65, 58] ar——
hcula_ a la porcidn superior del brazo de soporte 7 por xgxedio
de un drbol de torsidn eildstico 67 y los extremos opuestos T
15._; y 72 de_ una barra consctora de control TO se articulan en T3
¥y 74 a la porcidn superior 68 de la barrs de brazo vibratorio
65 ¥ a la porcidn intermdédia 69 de la barra conectora de acw-
clonamiento inferior 60; respectivamente. | . |
Cuando se abre o cierra la placa lateral del camidn
20; bajo condiciones libres de carga mediante accionamiento del =
mecanismo de interbloqueo para mantener la plancha lateral en
equilibrio mediante su traccidn elastica hacia abajo ¥y lateral
mente respecto a la planché. de suelo por el resorte de trac——
cién que comprende las barras conectoras de accioné:ﬁiento Su=-
25. perior e inferior y que se articula de modo doblemente plega~
ble a un punto de la superficie exterior de la plancha lateral
¥y a la porcidn inferior del brazo de soporte proyeci;ado haeia
gbajo desde el lado inferior &eila plancha de suelo, dicho re
sorte de traccidn puede romperse a veces durante la operacién,

30 porque estd directamente conectado al mecanismo de interblowe

queod.
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Tal rotura del resorte puede evitarse mediante el
presente mecax'xismo. | '
7 En esta versién; el extremo superior de la barra oo
nectora de gccionamiento superior se articula en un puntc de
5 e | la superficie- exterior de la plancha la'beral; mientras: sk extre
mo inferior sé articula al extremo superior de la barz:'é,:fcone_q '
tora de accionamiento it,tferior; cuyo extremo inferior:ge arti
cule a su vez a la porcin inferior del brzo de soporbe.. Adee
més, el extremo inferior de la barra de braze vibratorio se =
10, articula a la porcidn superior del brazo de soporte po;c\medio
del arbol de torsidn eldstico y los extremos opuestos de las I
barras conectoras de control se articulan g la pore:uSn super:.or
del brazo vibraltorio y a la porcz.én intermedia de la :barra oc~
nectora de accionamiento inferior, respectiVamente, después de
15. . 10 cual se determina primeramente el momento standard de cai'-- '
ga v luago se selecciona un brazo detotsidn eldstico que se -
adapte al mismo; determindndose asf el tipo del dispositivos
Cuarta versifn.— Con referencia a las figuras 14 a
16; la caja de carga g del camién incluye una plancha de suew
20, 1o 1 provista de un borde lateral externo 2. En su borde infe
rior 3; ung planchg lateral 4 se articula; con gpertura hacis
fuera; al borde lateral 2. Una barra conectora de accionamien
0 superior 77 tiene su extremo superior 75 articulado en T6
a wn punto de la superficie esterior 5 de la plancha lateral
95, 4. Articulado en 81 al extremo inferior 78 de la barra conee
tora de accionamiént_o superior 77; ge e'ncuentran' ¢l extremo -”
superior 80 de una barra conectora de accionamiento inferior
79; cuyo extremo inferior 82 se articula a su vez en 86 al bor
de lateral inferior 85 de un bastidor de soporte 84 proysctado
30, hacia 'abé.jo desde el lado inferior 83 de la plancha de suelo 1.
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Articulada al borde inferior 87 del bastidor de soporte 84y
esta la porcidn inferior 89 de una barra de brazo vibratorie
88. la porcién intermedia de la barra concctors dé_accionamiqg_-
%o inferior 79 y la porcidn intermedia de la barra de brazo vi
bratorio 88 se articula en 91 y 92 a los extremos opuebtos ——
de une barra conectora de control 90. Tz base 95 de~un§;5érra
94 de ajuste eldstico a resorte se acopla al extremo superior
93 de 1z barra de brazo vibratorio 88 y la citada barze 04 de
ajuste eldstico a resorte se extiende a través del borde. prow-
yectado hacia abajo 96 del bastidor de soporte 84. Una plale
cha de ajuste 99 ss aplica a la porcién terminal filstenda 97

vy se fija = ella mediante una tuerca de ajuste 98. Entféjla s
perficie interna 100 de la plancha de ajuste 99 ¥y la sqpérfi-f
cié externa 101 del bArde proyectado hacie atrds 96 .del ﬁaSti—»,  
dor de soporte 84; se interpone un resorte de'compresién'102;
Por 103; se designa una viga conectora a la que estéd conectado
el bastidor de soporte 84 mediante remaches 104.

Por 105 se indica un eilindro de soporte para el re-
sorte de compresidn 102; sujebindose le plencha de ormazén ine
ferior 106 del cilindro de soporte gzl borde proyectado 96 me- .
diante barras fileteadas 107. EL nfimero de referencia 108 de=
signa un orificio de ajuste y los nimerocs 109 y 110 unas ba——
rras angulares de montaje. )

De acuerdo con la presen#e versibn, se emplea un rg
gorte de compresién en lugar de un resorte de traccidn en el =

dispositivo para abrir la plancha lateral de la caja de carga

del camién bajo condiciones libres de carga, que comprende el
mecanismo de interbloqueo destinado g mantener la plancha la~
teral en gguilibrio medisnte su tracoidn eldstica hacia abajo

y lateralmente respecto a le plancha de suslo por el resorte,
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constanie dicho mecanismo de interbloqueo de dos barras conec
toras de accionamiento superior e inferior y articuldridose de
modo doblemente plegable a un punto de la superficie exterior |
de la planche lateral y a la porcidén inferior del brazo de so
5e porte proyectado hacia abajo desde el lado inferior dela plan
che de suelo. El resorte de compresidn es elés*bicamen‘t:;,e; qéjus%-
table simplemente medianfe apretamiento o aflojamiento?de la -
fuerca de ajuste sobre la porcidn fileteada de 1la bafra de =
ajuste eldstico a resorte; para ajustar asi la citada.éhapa -

10, g la que se asesura el resorte de compresidn dispuesto en dicha -

2K

barra de ajuste,
NOTaA S
La patente de inveneidn que se solicita pag'Qeinte
afios para Espaﬁa; de acuerdo con la vigente Legislaciéﬁ; d@w—-
15+ berd recaer sobre: "APARATO PARA COMPENSAR LA FUERZA DE GRA=—
VEDAD &N UNA PUERTA DE VEHICULO", con Prioridad de las solici
tudes de Patentes en Japbn ne 46508/75 de 18—4—75; ne 980?4/75
de 14-8-75, 102853/75 de 27-8-75; y ne 2521/76 de 36-1-76, se-
gin les caracterfsticas esenciales de las siguientes:
20. REIVINDIGCACIONES

18,~ Aparato para compensar la fuerza de .. grave-—
dad en una puerts de vehiculo; estando embisagrada la puerta =
en su borde inferior para sbrirse hacia el exterior del vehfu-
lo; comprendiendos ,

25, une primera varilla de conexién; de la gie una por=
cién superior esté conectada de manera pivotable con una supqg~r
ficie exterior de la puerta;

| “u'dﬁ brazo de soporte gue se extiende hacia abajo a =
partir de la carroceria del vehiculo;

30% una segunda varilla de conexidn, de la que una pri-
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mera poreién terminal estd conectads de manera pivotableu-
con dicho brazo de soporte y una segunda poreidn termingl ——
opuesta de la misma estd ‘conectada de manera pivotable con una
poreidn inferior de diche primera varilla de conexiény y

medios conectados de manera pivotable entre las por
ciones termingles de dicha segunda varilla de conexidn para em
pu;ar la puerta hacia uns posicidn cerrada. T

28.~ Aparato pere compensar la fuerza de gravedad en

uns puerte de vehieulo, sezin la reivindicacidn 1, en gl que =

~dicho medio de empuje incluye un muelle unido a la corrogeria

del vehiculo y conectado operativamente con dicha segy.r_;da.‘va—- o
rilla de conexién con el fin de que la segunda porciér;:féarmi-
nzl de dicha segunda varilla de conexidn sea empujada-‘;pga:ra pie
w’fo‘éar’ hacia arriba con respecto a dicha primers pércﬁn-'i:ermi— )
nal.

" 38,=~ Aparato para compensar la fuerza de g?avedad - '
en una puerta de vehiculo , segiin la.reivindicaoic‘Sn 2, oN ==
el que dicho medio de empuje Encluye ademdss '

un miembro flexible, sustancialmente inextensible,
conectado entre dicho muelle y dicha segunda varilla de conge=
xién ;5 ¥ .

wn medio de rodadura pars soportar y guiar a diche
miembro inextensi’x;le‘

428, Aparato pars compensar la fuerza &e g?avedad
én una puerta de vehiculo , segin la reivindicacifn 1, en o= .

el que dicho medio de empuje incluye:

Can v iyl brago lmpulsor, el que mnamé‘rcién -imferior ed-

ta coneetada de manera pivotable con dicho brazo de soporte;
un muelle conectado entre el vehfculo y una porcidn

superior de dicho brazo impulsor; ¥y
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25,

30,

un brazo de control , del que una primera porcién terminal eg
4 conectada de manera pivotable entre las porciones superior
e inferior de dicho brazo impulsor; y uns segunda porcién ter
pingl del mismo estd conectada con dicha segunda varilla de =
conexidn. , RS
. 58, Aparato para compensar la fuerza de gravedad

en ung puerta de veh:iculo, segln la reivindicacidn 1, en el -
que dicho medio de empuje incluyet _

un brazo impulsor; del que una porcidn inferior es
43 conectada de maners pivotable don dicho brazo de sq\p'orté -
por medio de un &rbol detorsifn eldstice; ¥ _

un brazo de control, del que unz primera porei&n
terminal estd conectada de manera pivotable con dicho brazo «
impulsor, y una segunda porcidn terminel del mismo esta coneg
tada con dicha segunda varilla de conexion.

62,~ Aparato para compensar la fuerza de gravedad .
en una puerta de vehiculo;. seglin la reivindicacidn 1; en el =
que dicho medioc de empuje incluyes

un brazo impulsor; del que una porcién dnferior =
estéd conectada de menera pivotable con dicho brazo de soportej

un muelle de compresién; conectado al vehiculo y -
unido s una porciﬁn superior de dicho brazo impulsor j ¥

un brazo de control de forma arqueada; del gue uns
primera porcidn terminal estd conectada de manera pivotable =
entre las porciones superior e inferior de dicho brazo impule
sor; ¥ una segunda porcién terminal del mismo estd conectads

con dicha segunda varilla de couexidn.
7%~ APARATO PARA COMPENZARR LA FUERZA DE GRAVEDAD

’

EN UNA PUERTA DE VEHICULO. _
Seglin queda sustanciglmente descrito en la presente



memoria que consbta de diez y sels hojas, escritas a miquina

por una sola eara y acompafiada de dibujos,

Nodrid, 18 1AYD 1977
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