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La presente invencidn se refiere a un dispositivo
automitico de acoplamiento del volante para el accionamiento
manual de mecanismos de mando, particularmente de mecanismos
de mando de vdlvulas, adaptado para efectuar automiticamen-
te el acoplamiento del citado volante al 6rgano que actia
directa o indirectamente sobre el mecanismo de mando me-
diante la sola rotacif6n manual del volante, sin ulteriores
maniobras sobre &ste o sobre otros elementos de mando.

En la té&cnica conocida, este acoplamiento no se reali-
za auvtomiticamente sino mediante apropiados dispositivos
de accionamiento manual o elé&ctrico.

En la Fig. 1 de los dibujos adjuntos se ilustra el
funcionamiento de un acoplamiento de gobierno manual
correspondiente a los mecanismos de mando actualmente
en el comercio. La rueda helicoidal 1 y el volante 6 estin
montados locos sobre la columna central 2, mientras que
el manguito 3 acciona dicha columna a través de la chave-
ta 7.

Durante el funcionamiento normal mediante motor, la
rueda helicoidal 1 acciona, mediante el manguito 3 desaco-
plado del &arbol del volante y encajado en el asiento 8 de
la propia rueda, la columna central 2, actuando asi sobre
la apertura o el cierre de la v&lvula.

Cuando se requiere una maniobra manual, el operario
deberd desplazar la palanca 4 a la posicidn "manual", actuan-
do asi sobre la leva 5 que desengancha el manguito 3 de la
rueda helicoidal 1 y lo acopla al volante 6.

Las finalidades de la presente invencién consisten en:
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- simplificar la maniobra que debe efectuar el operario
para el accionamiento manual;

- simplificar la construccién mecénica.

En la Fig. 2 se ilustra el dispositivo objeto de la
presente invencidn, visto en seccidn vertical.

La Fig. 3 es una vista en seccidn horizontal del mismo
dispositivo, segin la linea AA de la Fig. 2.

El dispositivo segfin la invencifn comprende esencial-

mente los siguientes elementos:

- un volante 1 para el accionamiento manual, solidario de
un cilindro 2 dotado en su extremo inferior de dientes
3 adaptados para encajar en correspondientes cavidades
3a de un manguito de arrastre 4 del mecanismo de mando;

- una rueda dentada 5 siempre engranada con un tornillo
sin fin 6, solidario a su vez del &rbol de un motor
elé&ctrico; esta rueda estd dotada de dientes 7, normal-
mente engranados con correspondientes cavidades de un
segundo manguito 8, a fin de arrastrar a este ﬁltimb
giratoriamente;

- dicho segundo manguito 8 que, bajo el empuje de un
muelle 9, se halla normalmente engranado con la citada
rueda dentada 5, vinculando esta tGltima con el manguito
de arrastre 4 del mecanismo de mando; venciendo el
empuje-&e dicho muelle 9, ‘el ‘segundo manguito- puede ‘ser
desplazado axialmente hacia abajo y desengrana de la rue-
da dentada 5, convirtiendo a &sta en "loca";

- dicho manguito de arrastre 4 del mecanismo de mando que,

a través de un dentado 4a, se halla siempre acoplado al-
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segundo manguito 8, pero puede acoplarse también al
citado cilindro 2 mediante el acoplamiento mecdnico 3 -
3a;

- un anillo de friccién 10 provisto de una acanaladura
helicoidal 10a, con la cual coopera un rodillo 11 fijado
al citado cilindro 2, adaptado para hacer descender el
volante cuando &ste es girado.

La fuerza del desplazamiento hacia abajo del volante
debe ser tal que venza el empuje del muelle 9, a fin de
desengranar el sequndo manguito 8 de la corona dentada 5
y engranar el cilindro 2 con el manguito de arrastre 4.

Esta fuerza axial es originada por la acanaladura 10a
y por la resistencia de rozamiehto provocada por la super-
ficie cbnica 10b que impide la libre rotacidn del anillo 10.

El acoplamiento automdtico del volante y el desacopla-
miento del motor se producen del siguiente modo, de forma
idéntica para los dos sentidos de rotacidn:

Apenas acciona el operario el volante, é&ste es auto-
miticamente empujado hacia el manguito de arrastre 4
por el rodillo 11 que se desplaza por la acanaladura heli-
coidal 10a del anillo 10, Pueden verificarse dos casos al
llegar el rodillo 11 a su fin de carrera en la acanaladura
10a, es decir después de un cuarto de giro del volante: o
bien.el diente 3 se.introduce. exactamente.en.su asiento 3a,
en cuyo caso el cilindro 2 permanece engranado con €l man-
guito 4, o bien el diente 3 entra en contacto con la super-
ficie superior del manguito 4, antes de que el rodillo 11

haya llegado a su fin de carrera, sin encontrar su corres-
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pondiente asiento 3a. En este Gltimo caso, al continuarse

girando el volante entra en rotacién tambi&n el anillo 10,

'y el diente 3 se desliza sobre el manguito 4 hasta encon-

trarse con su asiento 3a. Por consiguiente, también en este
Gltimo caso el cilindro 2 permanece engranado con el mangui-
to 4, el cual es asi arrastrado directamente por el volante.

El desplazamiento axial del cilindro 2 da lugar al
desacoplamiento del segundo manguito 8 de la coréna denta-
da 5, la cual permanece por tanto loca sobre dicho segundo
manguito 8, wvinculada al motor. |

Al'continuar el giro del volante para la maniobra
manual del mecanismo de mando, despu&s del acoplamiento au-
tomdtico, el anillo de friccidén 10 gira juntamente con el
volante. El rozamiento ejercido sobre la superficie cénica
10b frena la rotacién del anillo 10 en la medida suficiente
para que se mantenga el desplazamiento axial del volante
y del correspondiente segundo manguito 8 contra el empuje
del muelle 9.

El desacoplamiento automitico del volante y el acopla-
miento del motor se efectfian del siguiente modo, de manera
idéntica para los dos sentidos de rotacidn:

Apenas suelta el operario el volante, el muelle 9 da
lugar al desplazamiento axial del segundo manguito 8 y del
cilindro 2 en el sentido opuesto al descrito en relacién
con el acoplamiento autom&tico.

Por consiguiente, mientras que el segundo manguito 8
vuelve a engranar con la rueda 5, situando a &sta en vincu-

lacidn directa con el manguito de arrastre 4, el cilindro 2
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queda desacoplado. Al recuperar suAposicién de reposo, el
rodillo 11 y la acanaladura 10a obligan al volante a girar
en el sentido inverso al sentido de giro correspondiente
a la realizacién de la maniobra procedente.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,
asf como la manera de ponerlo en prdctica, se hace constar
que todo cuanto no altere, cambie o modifique su principio.
fundamental, puede quedar sometido a variaciones de detalle.
También se hace constar que esta invencién corresponde a la
descrita en la Solicitud de Patente N@ 21725 A/75, deposi-
tada en Italia en 27 de Marzo de 1975, cuya prioridad se

reivindica de acuerdo con los Convenios Internacionales en

~vigor, siendo lo esencial y por lo que se solicita Patente

de Invencidn, por veinte afios, lo que queda resumido en

las siguientes reivindicaciones:
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REIVINDICACIONES

18, - Dispositivo autom&tico de acoplamiento del

volante para el accionamiento manual de mecanismos de mando,

particularmente de mecanismos de mando de vdlvulas, carac-

terizado porque estd adaptado para efectuar automitica-
mente el acoplamiento del citado volante al 6rgano que

actia directa o indirectamente sobre el mecanismo de mando

mediante la sola rotacidn manual del volante, sin ulterio-

res maniobras sobre &ste ni sobre otros elementos de mando.
28, - Dispositivo seglin la reivindicacién 12, carac-
terizado porque comprende los siguientes elementos:

- un volante para el accionamiento manuval, solidario de un
cilindro dotado en su extremo inferior de dientes adapta-
dos para encajar en correspondientes cavidades de un man-
guito de arrastre del mecanismo de mando;

- una rueda dentada siempre engranada con un tornillo sin
fin, solidario a su vez de un arbol motor, dotada de dien-~
tes normalmente engranados con correspondientes cavidades
de un segundo manguito, a fin de arrastrar a este fltimo
giratoriamente;

- dicho segundo manguito que, bajo el empuje de un muelle,
se halla normalmente engranado con la citada rueda dentada,
vinculando esta Gltima con el manguito de arrastre del
mecanismo de mando; venciendo el empuje de dicho muelle,
el segundo manguito puede ser desplazado axialmente hacia
abajo y desengrana de la rueda dentada, convirtiendo a
ésta en rueda loca;

~ dicho manguito de arrastre del mecanismo de mando que,
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a través de un dentado, se halla siempre acoplado al
segundo manguito, pero puede acoplarse también al citado
cilindro mediante un acoplamiento mec&nico;

- un anillo de friccibn provisto detnﬁiacanalgdura
helicoidal, con la cual coopera un rodillo fijado al
citado cilindro, adaptado para hacer descender el volante
cuando &ste es girado.

3§.- DISPOSITIVO AUTOMATICO DE ACOPLAMIENTO DEIL VOLANTE

PARA EL ACCIONAMIENTO MANUAL DE MECANISMOS DE MANDO,

tal y como queda descrito y reivindicado en la presente

memoria que consta de siete hojas mecanografiadas por una

sola cara y de dos ldminas de dibujos.
BARCELONA, 26 de Marzo de 1976.
NUOVO PIGNONE S.p.A.

P.P.
d GUMEZ-ACER

©.n. Fin: E, P
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