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H /S e íV í O»®»

«HSBffiBOGICHfAHIHrafOS Eli LA COH32R0GOIO5 DE PLmpÜBIáS DE IZA 

m  Y DESCMSO TTSmCAL PARA TASADO Y HJESTA A FLQÍE DE BARCOS" 

Da presente Memoria descrip tiva  tien e como f in  la  

declaración Sel ob jeto sobre que lia Se recaer e l p r iv ile g io  

Se explotación in du stria l y  com ercial exclusiva en e l te r r i 

to r io  nacional Se una Patente Se Invención conforme a la  le ­

g is la c ión  vigen te en materia Se Propiedad Industrial# que* 

segjín expresa e l enunciado# tra ta  de unos perfeceionamientos 

introducidos en la  construcción de plataformas Se izado y  -  

descenso v e r t ic a l destinadas a la  varada y  puesta ü f lo t e  -  

Se barcos# coya novedad representa una evidente y  sustancial 

mejora a todo lo  conocido por e l estado actual de la  técnica* 

Segdn la  invención dichos perfeccionamientos con­

s is ten  en una plataforma compuesta de taño o va tios  pontones, 

cuyas vigas transversales principales contienen tanques es­

tancos que permiten flo ta r  a la  plataforma s in  aditamento a l 

gano*

En lo s  extremos de estas vigas transversales# se 

disponen unas pastecas o poleas por la s  que pasa un cable -  

que permite iz a r  o descender a la  plataforma mediante un- t ir o  

que se rea lisa  desde unos ch igres o cabrestantes h idráu licos 

situados en lo s  muelles próximos a cada banda de la  p la ta for 

ma*

Ie s  ch igres o cabrestantes h idráulicos constan de 

unos tambores ranura dos en lo s  cuales se a rro llan  varias vuel 

tas de cable# y  que giran mediante unos motores h idráulicos 

d irectos o engranados $ e l otro extremo del cable de t ir o  lib r e  

se a rro lla  en e l tambor o zona de estiba# que debido a la s  va



r ia s  vueltas loa  tambores rasurados necesitan una pequeña - 

tensión que es la  correspondiente par® e v ita r  e l  deslizam iea
-  '* m

io  del cab le; e l  cable que va bacía la  zona de estiba  es pro­

pulsado por un pequeño motor h idráu lico dotado de un rodete 

para lo g ra r una estiba correcta del eáble en e l propio tam­

bor o adujado en un recip ien te para este*

lo s  porfeccionamlcutos introducidos en la s  p lata­

formas segán la  invención, proporcionan a la s  mismas nota­

b les ventajas respecto de las  que actualmente son conocidas 

y  u tilizad as*

£or un lado se ha sim plificado la  construcción y  

montaje en e l s it io  de ubicación* ya que la  plataforma se — 

encuentra d ivid ida en pontones o partes coa posib ilidad  de 

f lo t a r  independientemente», lo  cual hace posib le su transpor 

t e  por mar en razón de la  flo ta b ilid a d  de sus pontones com­

ponentes, permitiendo, además autocarenar cualquiera de lo s  

pontones componentes de la  plataforma en la  zona restante* 

Üha ca ra c terís tica  particularmente importante d e l presente 

invento reside en e l hecho de que e l empuje de la  p la ta fo r- 

iBa debido a su flo ta b ilid a d , disminuye la  carga en loa  cables 

de elevación  y  descenso de la  misma, originando asimismo una 

d ismi nución de paso debido a unos menores momentos fle e to —
c

res en razón s i empuje que la s  v igas principales reciben p o r . 

su flo ta b ilid a d *

Se obtiene una mayor seguridad en la  varada «ai é l 

caso de rotura de algáa cable, en la s  dltimas etapas de vara 

da o in ic ia c ión  de la  presta a  f lo t e  de un barco» a causa de 

la  reserva de flo ta b ilid a d  de lo s  pontones componentes de la  

plataforma con independencia del frenado automático eorrespon 

diente;v p revisto , cuando hay variaciones de alguno im porte»-



tañéis en la  velocidad de lo s  tambores o en e l  ¡par res isten  

te *

la  posib ilidad  de aatocaresado de parte de la  p ía  

taforan sobre la  restan te, fa c i l i t a  extraordinariamente su 

mantenimiento, s in  so r necesario e levar e l n iv e l d el m e lle  

o poner suplementos en la  fundación de le s  ch igres o «abres 

tantea para conseguir e levar la  plataforma lo  su fic ien te  ce 

so para poder reparar ésta entre e l  n iv e l del agua y  e l  fon  

do de la  sisma*

Otra ca ra cterís tica  particularmente importante con 

© late en opio la  propulsión de izado o descenso se hace me­

diante tambores propulsados por motores h idráu licos de par 

constante, que enrollan e l cable varias vueltas de forma —  

que la  tensión d e l cable en e l extremo que a rro lla  en e l tsm 

bar o zona de estiba  sea la  menor posib le*

■ S i izado y descenso de lo s  pontones componentes -  

de la  plataforma, se rea lisa  mediante míos juegos de paste- 

cas o poleas situadas en e l ponton y  en lo s  muelles aayacen 

tes  a la  plataforma donde ae ubican lo s  cabrestantes hidráu 

Ile o s  que tiran  de lo s  cables correspondientes y  hacen des­

cender o ascender a la  susodicha plataforma* A l emplear moto 

res h idráu licos de par. constante se sim plifican  notablemente 

lo s  medios de elevación  o descenso, obteniéndose una gran fa  

c ilid a d  de parada y frenado de dichos medios, a l sobrecar­

garse alguno de lo e  chigres por cualquier circunstancia*

la  horizontalidad do la  plataforma se obtiene por 

medio de una distribución  adecuada de la  alimentación y  de£ 

carga da lo s  motores h idráu licos de propulsión de lo s  tambo 

re s j teniendo presente qué éstos motores son de par constan 

t e ,  s i  por cualquier circunstancia se supera dicho par, e l  -  

motor ae para, arrastrando en su parada a l resto  de lo s  moto_



reo* a i actuar sobre la s  bombas de suministro del flu id o .

A lo  anteriormente citado, so une la  debida co­

nexión entre pontones a través da la  disposición de pasté­

eos o poleas establecido por e l  t ir o  del cable a través de 

la s  mismas, y  en algún caso necesario con e je  común para es 

tas pastocas* Existe también la  posib ilidad  de unión entre 

lo s  pontones por medios mecánicos, que mejora la s  segurida­

des de horizontalidad de la  plataforma, la  cual dispone, —  

además de un sistema de autocorreoción de la s  pequeñas difje 

rendas de horizontalidad en lo s  momentos más c r ít ic o s  como 

son la s  últimas etapas de varada o primeras de puesta a f io  

te , debido a la  reserva de flo ta b ilid a d  de la  plataforma en 

sentido uniforme que le  ob liga  a  mantener dicha h orizon ta l! 

dad.

Otro sistema de control de la  horizontalidad de -  

la  plataform a, se obtiene mecánicamente mediante la  v isu a l!, 

zaclón en e l panel de mando del número de vueltas a rro lla ­

das en lo s  tambores de estiba , para lo  cual se prevé e l co­

rrespondiente Indicador de vueltas para cada tambor, que lo  

transmiten a l citado panel, o mediante con trol automático de 

velocidad de lo s  motores h idráu licos a través del f lu jo  d e l 

líqu ido  a presión.

En caso de e x is t ir  d iferencias en alguno de lo s  — 

indicadores de vu eltas, se toman la s  medidas oportunas varíen  

do lo s  caudales de entrada del ¿lu ido a lo s  motores M dráal^  

coa del correspondiente ch igre , la  seguridad de frenado de 

la  plataforma ante cualquier fa lta  de horizontalidad, sobre 

carga de algún chigre de izado, rotura de dables u o tra  oven 

tualidad , se puede obtener por tres  medios;

a ) .— Parada de la  bomba que suministra e l  flu id o  a



*  6

lo s  motores Se lo s  ch igres o cabrestantes, a l aumentar e l 

par previsto  de uno de lo s  motores, y  que frena aatomáticamen 

t e  lo s  motores h idráu licos*

b } . -  Puesta en carga Sel motor h idráu lico que d i-  

.5.  r ig e  e l cable a la  zona Se estiba d e l cable en d irección  de 

aditamiento etitan to  e l deslizam iento del cable o la  rodada
4M».

ra del tambor de propulsión y ,  en consecuencia, pro anee la  

parada del ascenso o descenso Se la  plataforma*

c ) .— Preño de cin ta  sobre e l e je  Se lo s  motores -  

to « h idráu licos que mueven a l tambor propulsor, y  sobre e l cable 

con anterioridad a la  entrada en la  zona de estib a .

Con e l f in  de fa c il it a r  la  in terpretación  más — -  

exacta del ob jeto sobre que ha de recaer e l  presente p r iv i­

le g io , en lo s  planos adjuntos complementarios de ésta expo— 

j5.  s ic ió n , ss representa una forma práctica  para la  realización, 

in d u stria l y  Unicamente a t ítu lo  de ejemplo, y  por con si- — 

guiante, s in  carácter exhaustivo sino meramente in form ativo. 

Bn dichos planos:

ha figu ra  1, representa una disposición en planta 

2d. de lo s  pontones que forman la  plataforma segda la  invención.

la  figu ra  2, corresponde a un alzado longitudinal 

fragmentado.

ha figu ra  3» corresponde a una sección I I I —X II en 

que so muestra la  yuxtaposición de pontones.

25. ha figu ra  4, corresponde a una sección XT-I7 en -

que se aprecia la  estructura de lo s  pontones.

ha figu ra  5, representa en planta y  alzado un de­

t a l le  G de la  d isposición  de pastosas o poleas de izado de 

un pontón.

30. ha figu ra  6, muestra on planta y  alzado un d e ta lle
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5 *

10*

15*

20*

25.

D, de la  disposición de pastecea de Izado en e l  extremo de 

yuxtaposición de pontones.

la  figu ra  7* comprende un d e ta lle  B en alzado de. 

la  forma de unión mecánica entre pontones*

la  figu ra  0, representa unaplanta esquemática de 

un ch igre o cabrestante M clráulico de elevación*

Finalmente, la  figu ra  9 maestra esquemáticamente 

un d e ta lle  do disposición funcional de la  plataforma*

En la s  citadas figu ras, la s  referencias correspon

den:

1 y  2 *- Pontones.

3 .-  Pastecas.

4 *- Tanques estancos.

5 *- Cables, 

ó * -  Orejas*

7 *- H aca de unión.

8 ,-  Estructura longitu d in a l.

9 *- Paatecas-guías.

10. -  Tambor propulsor.

11. -  Coronas dentadas*

12*- Pidones dentados.

13. -  Motores h idráu licos.

14. -  Zona de estiba del cable*

15. -  Chigre o cabrestante.

16. -  H uelle.

17*- H ive l de agua.

En la  figu ra  1, se puede apreciar ana disposición  

de la  planta de lo e  pontones (1 y  2 ) componentes de una p ía 

tnforma, que puede estar formada por varios pontones conse­

cu tivos; la  citada plataforma se estructura con p e r file s  (0 ) 

y  transversam ente dispone de anas vigas con tanques In cor-

30.



pondos estancos (4 )»  que aseguran la  flo ta b ilid a d  de lo s  

pontones, en cuyos extremos se preven unas pastecas o poleas 

(3) ,  pora la  suspensión de lo s  pontones por medio de cables 

(5 )$  dichas pastecas (3 ) se montan en unos cajeados previs­

tos en lo s  extremos de lo s  tanques estancos (4 )t  según pue 

de apreciarse en la s  figuras 5 y  6* lo s  cables (5 ) que pa­

san a través de la s  pasteeas (3 ) van a unos chigres o ca­

brestantes h idráu licos (1 8 ), mediante lo s  cuales se hace 

ascender o descender a la  plataforma*

En la  figu ra  7 , a la  vez que se representan lo s  

tanques extremos (4 ) de cada pontón (1 y  2 ), adyacentes, se 

ind ica un tip o  de enganche entre cada dos pontones, para 

s i se desea aumentar la  seguridad para obtener e l mismo n i­

v e l entre la s  a lis ta s  de dos pontones contiguos} dicho tip o  

de enganche está  constituido por unas orejas (Ó ) en horqui. 

H a  entre la s  que se tiende una placa de unión (7 ) so lida­

rizándola mediante pasadores adecuados* lío obstante, e l s is  

tema básico que permite estab lecer la  perfecta  horizon tal!. 

flaq <ie la  plataform a, se establece a través del sistema d© 

pastecas o polea® (3 ) que obligan a una dependencia de un 

pontón (1 ) con e l  otro (2 ) contiguo, por causa d e l sistema 

de t i r o ,  ya  que de lo s  dos extremos yuxtapuestos de lo s  pon 

tonos (1 y  2) salen lo s  ca lle s  (5 ),  en número va riab le  a e- 

jwfto lo s  casos, que van a  a rro lla rse  a  trevés de la s  paste- 

cas. (9 ) a lo s  tambores (10) del ch igre o cabrestante (15)* 

En la  figu ra  8 se representa un posib le tip o  de 

cabrestante h idráu lico (1 5 ), que en este  casqés del tip o  en 

granado, s i  bien lo s  motores h idráu licos propulsores (13) 

pueden i r  acoplados directamente a lo s  tambores propulso­

res (1 0 )* En dicha figu ra  8 se observan la s  pastecas o po­

lea s  (9 ) que guían lo s  cables (5 ),  y  que quedan voladas so.



bre e l muelle (1 6 ), f i ja r a  9, de modo que una de la s  tira s  

o extremos del cable (5 ) se a rro lla  en lo s  tambores (1 0 ); 

dicho tambor tien e  adosadas dos coronas dentadas (11 ) que 

engranan en sendos pifiones (12) mandados por lo s  motores 

h idráu licos (1 3 ), proviendose en este acoplamiento denta­

do una relación  adecuada o d esm ltip licac ion  en función de 

la s  velocidades necesarias para lo s  tambores (10) y  la  de 

lo s  motores hidráulicos (1 3 )* No obstante, s i fuera neeesa 

r io ,  dichos motores podrían i r  directamente acoplados a —  

lo s  tambores (1 0 ), o intercalando un reductor adecuado*

Desde estos tambores (1 0 ), y después de haber da 

do e l calilo (5 ) varias vueltas a lo s  misinos, e l extremo d e l 

cable va a estibarse ó adujarse en la  zona de estiba  (1 4 ), 

figu ra  8 .

¡analmente, m  la  figu ra  9, se muestra un alzado 

de la  plataforma (1 -2 ) y  muelle (1 6 ), en que se aprecia a 

la  plataforma en dos posiciones, una sumergida y  otra  a l 

n iv e l del m e lle  (1 6 ), mostrando igualmente la s  pasteoas (3 ) 

de un postón de la  plataforma y  su re lac ión , mediante e l  câ  

b le  (5 ) con la s  pastecas (9 ) d e l ch igre o cabrestante (15)* 

voladas sobre e l citado m e lle  (1 6 ), señalándose con la  re  

feren c ia  17 e l n iv e l d e l agua*

D escrita suficientem ente la  naturaleza d e l inven 

to , a s i como un ejemplo de rea lizac ión  práctica d el mismo, 

solamente cabe añadir que en dicho ejemplo es posib le in tro 

ducir cambios de materias, formas y  disposición de sos e le  

meatos siempre que ta les  alteraciones no supongan variación  

sustancial en e l ob jeto reivindicado*

E l so lic ita n te  se reserva e l derecho de extender 

esta demanda a lo s  países extran jeros, reivindicando la  mis 

ma prioridad de la  presente so lic itu d  a l amparo d e l Convenio



Internacional para la  protección de la  Propiedad In d u stria l» 

Igualmente, e l  s o lic ita n te  se reserva e l derecho 

de in trodu cir en la  presente invención enantes perfecciona** 

raientcs sobre la  misma puedan derivarse, mediante la  s o li­

citud  de lo s  correspondientes C ertificados de Adición en la  

forma señalada por la  ley *

ir 0 % a

la  Patente de Invención, que se s o lic ita  por v e%  

te  años, para España, de acuerdo con la  v igen te leg is la c ión , 

deberá recaer sobres «PEEPECCIOIASEHfOS M  IA CGIÍS2HSCCI0S 

DE PLál'APOEÍ/ttS DE I2AD0 Y DESCOTEO VERTICAL RARA VAHADO Y 

KJE3TA A FLOíE DE BARCOS", sogdn la s  ca racterísticas esen­

c ia le s  de la s  sigu ien tes:

R E I V I N D I C A  O I  O E S  5 

perfeccionamientos en la  construcción de pin 

taformas de izado y  descenso v e r t ic a l para varado y  puesta 

a f lo t e  de barcos, caracterizados porque la  plataforma se 

d ivido  en pontones de flo ta c ión  independiente, mediante la  

d isposición  de vigas transversales principales, huecas, en 

su to ta lidad  o su parte, en forma de tanques estáñeos; dichos 

pontones son susceptibles de vincu larse mediante trabas ade  ̂

cuadas, y  su independencia permite carenarlos sobre la  pía, 

tafoHSá reatan te$ en lo s  extremos de lo s  tanques estancos 

se disponen unas pastecas o poleas de izado y descenso me­

diante un t ir o  que se re a liza  desde ch igres o cabrestantes 

h idráu licos situados en lo s  muelles próximos a cada banda, 

de forma que en le s  cables de t ir o  se obtiene una disminu­

ción  de esfuerzos o cargas debido a la  flo ta b ilid a d  de la  

plataform a, y  una disminución de lo s  esfaeraos en la s  princi^ 

pales vigas transversales en razón a l empujje ocasionado por 

su flo ta b ilid a d *
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2s.~ Perfecclonasientos cu la  construcción de pía 

taformas de izado y  descenso v e r t ic a l para varado y  puesta 

a  f lo t e  de barcos, segán la  an terior reivind icación  , corete 

terlsados porgue la  propulsión do izado y  descenso de la  pía 

5* taform a, se rea lisa  en cada cabrestante mediante unos tambo 

res  accionados por motores h idráu licos de par constante, — 

desde donde e l cable de t ir e  no estiba  en una sana ó en un 

tambor accionado por un motor h idráu lico que soporta una -  

carga mininia. en razón d la s  vueltas que e l citado cable de 

10* t ir o  ha «arro llado anteriormente en lo s  tambores propulso­

res*

3§.~  Perfeccionamientos en la  construcción de pía 

tafoim as de izado y  descenso v e r t ic a l para varado y  puesta 

a f lo t e  do barcos, aegiía anterioras reivind icaciones, carao, 

15* terizados porque e l control de horizontalidad de la  plata­

forma ee re a liza  mediante unos indicadores de velocidad, que 

marcan la  longitud de cable arrollado en cada tambor de es. 

t ib a  do cada ch igre, o lo  que es lo  sismo, e l  número de vuol 

tas dado por dicho tambor, permitiendo conocer a s í la s  d i— 

20* fereneias de cable arrollado y  actuar ©a consecuencia soba» 

lo s  motores h idráu licos de lo s  ch igres, mejorando dicha ho 

x izon talidad por la  flo ta b ilid a d  de la  plataform a, la  su—  

lecc ión  posible entre cada dos pontones contiguos y  la  d is  

posición  de sus pastecas y  guarnes entro dichas partes de 

25* la  plataforma*

4fi*- Perfeccionamientos en la  construcción de —  

plataformas de izado y descenso v e r t ic a l para varado y  pies 

ta  a f lo t e  de barcos, segón,lao anteriores reivind icaciones 

caracterizados porque la  seguridad de frenado se obtiene en 

30* razón a la  parada automática de lo s  motores de propulsión 

y  su frenado a l aumentar e l par previsto y  la  puesta en mar
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5*

cha del ro to r  h idráulico que d ir ig e  e l  cable a l tambor ó sô  

na de estiba  en e l sentido de arrollam iento <5 e l • frenado -  

sobre e l cable con anterioridad a la  entrada de este en la  

sosa de estiba*

5 SU- «ÍSHFSOCIOIii.ÜBIfOS Eli .Té C0IS2SÜCCI0H DE EtA 

ÜAFOHTIAS DE I2AB0 Y DESCENSO VERTICAL PARA VAHADO T HJESTÁ 

A DIOTE DE BARCOS».

Segdn queda sustancialmente descrito^ en la  presea 

t e  memoria que consta de doce lionas» escrita s  a máquina por 

una so la  cara y  acompañada de dibujos*

¡3 «¡n a ,

D. Juan PEMAHDEZ DE EALEHCIA Y HGC.
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