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UFERFECCIONAMIENTOS EN LA CONSTRUCCION DE PLATAPORMNAS DE IZA
D0 Y DESCINSO VERTICAL PARA VARADO Y FUESTA A FLOTE DB BARCOSY
5 ’;, La presente Nemoriz descriptiva tlene como fin la
declaracidn del ob;jgtc sobre que ha de¢ reczer el privileglo
de explotacién industrial y comereial exclusiva en el terri
torio nacional de una Patente de Invencidn conforme a la Le
Zslacidén vigente en materia 8¢ Fropiedad Indusirial, que;

10« segin exprasa ¢l enuneiadoy trata de unes pverfeccionanientos
introdueidos on 1a consiruecién de pletaformas de izado y ~
descenso verticgl destinades a la varada y puesta & flote -~
de barcos, cuya novedad representa una evidente y sustancial
mejora & todo lo conocido por el estado acimel de la téenica..

154 Segin 1a inveneidn dichos perfeccionamientos con=
sisten en una plataforma compuesta de uno o varios pontones,

‘ cuyas vigas tmemales principales contlienen tangues es—
tencos que permiten flotar a la plataforma sin aditamento al
£000 « '

20; En los extremes de estss vigas Yransversales, se
disponen unas pastecas o poleas por las que pass un cabdle =
que permite izar o descender a la plataforma medlante un tiro
que se resliza desde unos chigres o cabrestantes hidréulicos
sijuados en los muslles prdximos a cada benda de la platefor

25.  us.

Ios chlgres o cabrestantes hidrdulicos constan de
unos tambores renurados en los cumles se arrollan varias vuel
tes de cmbles ¥ que givan medisnte unos motores hidrémlicos
directos o engranmdos; el otro extremo del csble de tiro libre

30 se arrolla en el tambor o zona de estiba, que debido a las vg



e

ries vueltas los tambores ranuratos necesitan una pequefia -~
tennién que em la correspondients para evitar el dgalizamia&
%o del cable; el cable que ve hacia la zona de estiba es prY:
pulsado por un pequelio motor hidrdulice dotado de un rodete

5. para lograr una estiba correctn del eable on el proplo +tame
hor o adnjado en un reciplente pars estes

Toa perfeccionamicntos introducidos en las plate~
formas segin la invencidn, proporcionen o las mismﬁs D0 tigemn
blea ventalas respecto de las que actuslmente son conocidas

104 y utilizadas,.

Por un lado se he sinplificado la construccidn y
montaje en el sitlo de ubleacidn, ya que la plataforma sg -
encuentra divididas en pontones © partes con posibiiidad de
flotar independientemente, lo -cusl hace posible ew franspor

15 te por mar en razén de la flotabilidad de sus pontones com-
ponentes, permitiendo, mdemés sutocarensr cuslquiern de los
vontones componentes de la plateforma en la zona rga*;anten-
Una caracteristica particularsente fmportante del presente
invento reside en el hecho de que el empuje de la plataforw

20. $a debldo a su flotabilidad, disminuge la cargs en los cables
do elavacidn y descenso de la misma, origlaando asimismo una
disminucién de paéo- debido a unos menores momentos flectgww
res en raz&n gl empuje gque las vicas prineipales relciﬁen pox
su ﬂataﬁilidad.

25, Se obtlene una mgyor seguridad on la vsrads en el
caso de rotura de glgin cable, en las Ultimae etapas de varg
da o iniclacidn de la puesta & flote de un barco, a cauea de
la reserva de flotabilidad de los poniones componen:bea de la
platefornma ¢on independsnciam del frenado antomitico Gorrespon

30,  diente: previsto, cuando hay variaciones de slguna importens—



S,

10«

15

20«

25~

tancia en la velocided de los tambores o en el par resisfen
yii-

La posibilided de autocaremado de parte de la plg
taforma sobre la restante, facilite extrecordinariasmente su
inan.tenizﬁenta, sin sor necesario elevar el nivel del muelle
¢ poser suplementos en la fundacidn de los chizres o debres
Santes para conseguir elevar la plabtaforma lo suficiente o
mo para poder reparar ésta onfre el nivel del agna ¥ el fon
do de la misma.

Otra carscteristica paﬁiaulamen{:e importante con
giste en que la prorulsidn de izade o descenso Sg hace mo—-
diante fambores propulsades por motores hidrdulipos de par
constante, que enrellan el cable varlas wueltas de .fema ——
que la tensidn del cable en el oxtremo qus srvolla en el tam
bor 0 zona de estiba sea la menor posible.

- Bl igedo y descenso de los pontongs componentes =~
de 1z plata:’:‘oﬁza, se realise mediante unos juegos de paste-

cas ¢ poleas situadas en el ponion ¥ en los muelles adyacen

- %es a la plataforma donde se ublean los cubrestantes hidréy

licos que tivan de los cables correspondientes y hacen des~
cender o ascender a la susodicha plataformme. Al emplear mote
res hidréulicos de per constanie se simplifican notsitlenenie
los medios de elevacidn o descenso, oi;rbeniénc‘f.osae una gran fg
¢i1lidad de parada y frenado de dichos medios, al sobrecar—
gursg alguno de los chigres por cualquier circunsbancis..

Ta horigontalidad de la plataforma se obtiene por
nedio de una disfribucién adecuada de la alimentecién y des
carge do los motores Mdrézlicoé é‘e propulsidn de los tambg
res; teniendo presente que éstos motores son de par constan
te, 81 por cualquier circunstancia se supera dicho pary el -

motoy Sse pars, arrastrando en su paradz al resto de los moto
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reg, &l actuar sobre les boubas de suministro del flufdc..

A lo antoriormente citado, sa une la debids cow—
nexidn entre pontones a través de la dispusicidn de paste~-
cas 0 poleas estnblecido por ol tire del cable a través de

S las mismas, y en algun ceso necesurdo con eje comun para eg
$88 pastecas. Fxiste tamblén la posibilidad de vnidn entre
los pontones por medios mecdnicos, que mejors les segarida—
dog de horizontelided de la plataforms, la cusl disponey ==
ademfis de un slstemn de sutocorreccidn de las pequelias dife

10e rencias de horizontalidad en los momentos mds crditices como
son las dltimas etapas de varade o primerss de pussts a flg
te, debido a la reserva de flotabilidad de la platoforma en
sentido uniforme que le obliga & mantener dichas horizonbeli
dade |

15 ' Otro sisteme de contxol de la horizontelided de ~
la pléxtatama, se obtiene mecanicamente mediante la visuali
zacifn en ¢l panel de mando del mimero de vuelies srrollg—
das en los tambores de estiba, paras lo cudgl ge prové el co=
rrespondiente indicador de vualtés para cada fambor, que lo

20. transmiten nl citado panel, o mediante control sutomdiico de
veloémad de los motores hidrdulicos a través del flujo del
1fquido a presidn. ' .

En caso de exisiir difemncias en alguno de los -~
indicadores de vueltos, se toman las medidas oportunas wvexrlan

25. do los caudnles de entrads del fluide a los motores hidrdulf
cos del correspondiente chigre. Ia seguridad de frenado de
la rlataforma ante oualguier falta de horizontalidad, sobrg
carga de algin chigre de lzado, rotura de éables u otra oven
tualidad, se pnede obtener por tres medioss

300 2}~ Porads de la bomba que suministra el fiufdo a



Se

10w

15

20

25

30«

los motores de los chigres o cabrestantes, gl oumentor ol
payr nrevisio dé une de los motores, ¥y que frena aulomélicamen
te 108 molores hidrdulicos.

b).~ Pacsta en carga del motor hidrmulico gque di-
rige el cable s la zona de estiba del cable en direccidn de
adujemiento evitanto el deslizamiento del cabls ¢ 1z rodadu
ra del tambor de pméulsién ¥y en consecuenein, produece 1s
parade del ascenso o descenso de la plataforma.

¢)e~ Preno de cinta sebre el eje de los molores =
hidréulicos que mueven gl tambor propulsor, ¥ sobre ol eable
con anterioridad s la entrada ez 1a zona Ge estibno.

Con el fin de facilitar la interpretacidén mbs ~ -
exacta del objelo sobre que ha de recaer el presenfe nrivie
leglo, en los planos adjuntos complementarios ds ésta expo-
sieidn, se represents una forme préetica para 1a reslizacidn
industrigl y dnicamente a titulo de ejemplo, y por consi- -~
guiente, sin cérécter exhenstivo oino meranente informativo.

En dichos plenos:

La figura 1, representa una disposicidn en planta
de los pontones que forman la plstaforme segin la invencidn.

Ia figura 2, corresponde a un algzado longitudinal
fraguentado.

Ia fignra 3, corresponde a uns seccidn ITI-IIY en
que S¢ muestra la yuxtaposicidn de pontones.

La figura 4, corresponde a una seccidn IV-IV en -
que Se aprecia ls estructura de los 'pon";;anesg
_ | Ia figura 5, represenia en plenta ¥ alzado un de~
t2lles € de la disposicidn de pasticas o poless de izado de
un pontdn.

La figura 6, muestra wn planta ¥y alzédo un dedalle
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D, de la disposicidn de pastecas de izado en el oxbremo de

yuxtaposicidn de poniones.

Ia figara 7, comprende un detalle ¥ en alzado de

1la forma de unidén mecdnica enire pontones.

L& Tigura §, representa umaplante esguemdiica de

un chigre o cabrestante hidrdulico de elevacidn.

Finaloente, lo figura 9 nwestre esguendtlcamente

un detalle de disposicidn funecionzl de la plataforma.

dent

BEn las citadas figuras, las referenciag correspon

1 5y 2.~ Fontones.

3+~ Postecas.

4 .~ Tanques estantos.

s~ Cables.

6+~ Orejas.

7+~ Placa de unidn.

84~ Batrucitura longliudinal.
9.~ Pastecas-guias.

10+~ Tanbor propulsor.

11+~ Coronas dentadas.
12~ Pillones dentados.

13.- Npotores hidrdulicos.

4.~ Zona de estiba del cable.
15 «~ Chigre o0 cebrestante.
160~ Huglle.

17~ Fivel de agus.

En la figura 1, se puede aprecisr una disposicidn

de la planta de los pontones (1 y 2) componsnies de une plg

taforma, que puede estar formada per varios pontones conse-

cutivos; la citeda plataforma se estructura con perfiles (8)

¥y transversalmente dispone de unas vigus con tangues Inocoys~
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porados estencos (4);_ que aseguran la floiebilidad de los
pontones, en cuyos extremos se preven unas pastecas o poleas
(3)s pora la suspensién de los pontones por medic de cables
{(5)s Gichas pastecas (3) se montan en unos cajeados previs—
tos en los extremos de los tanques estancos (4), segin pue
de apreciarse en las figurss 5 y 6. Ios cables (5) que pa~
een a través de lasf pastecas (3) van = unos chigres o ca—~—
brestantes hidréulicos (18), medimnte los cuales se hace
ascender o dencendey a la plataforma.

Fn la figuras 7, & la vez que s¢ Tepresenian los
tanques extremos (4) de cada pontdén (1 y 2), adyacentes, se
indics un tipvo de engmnche entre cada dos pantones; para
si se desea aumentar la seguridad para obtener &l mismo ni~-
vel entre las aristas de dos pontones contigues; dicho tipo
de engenche estd constitufdo por unes orsjas (6} ¢n horqui
1la entre las que se tiende una placa de unién (7) solida~
rizandols medionte pasadores a&gcnades‘_ No obstante, el sis
tomm bésico gue permite establecer la perfecta horizoniall
dad Ge la plataforma, se ostablece a través del sistema de
pastecas o polems (3) que cbligan a una dependencila de un
pontén (1) con el otro (2) contiguo, por ceuss del sistema
de tiro, ya que de los don extremos yuxtaepuestos d“e. los pon
tones (1y 2) salen los cables (5), en nimero veriable se~
gén los casos, que ven a arrollarse a travée de las pasto-
cas {9) = los tambores (10) del chigre o cebrestanie (15)

En la figurs § se representa un posible tipo de

cabrestente hidréulico (15), gue en este casobs del tipo en

granado, 5i bien los motores hidrdulicos propulsores (13)

pueden ir acoplados directamente a los tambores propulsge=-—
res (10). En dicha figurs 8 se observen lams pastocas o po—
leas (9) que sufen los cables (5), ¥ que quedan voladas 80
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bre el muelle (16), figurs 9, de modp que unm de las diras
o extremos del cable (5) se arrolla en los tambores (10);
dicho tambor tiene adosadas dos coronas dentadas (11) que
engranan en sendes pifiones (12) mandados por los motores
hidrdulicos (13), proviendose en este scoplamiento denta~
do uns relscidn adecunda o desmumliiplicscion en funcién de
les velocidades necesarias para los tasbores (10) y la de
los motores hidréulices (13)« Ro obstante, sl fuera necesa
rio, dichos motores podrian ir directamente ecoplados & =
los tambores (10), o interealands un reductor adeouads.
 Desde ostos tambores (10}, y despuds de haber da
do ol cable (5) varias vueltas a los mismos, el extremo del
cable va a estibarse ¢ édujarse en la zonz de estiba (14),
Pigura 8.
1 Pinslmente, en la figura 9, se muestra un alzado
de 1z plataforma (1~2) y muelle (16), en gue se aprecis a
la plataforms en dos posiciones, una sumergida y otrs al
nivel del muelle (16), mostrando igualnmente las pastecas (3)
de un postén de la plotaforms y su relacidn, medianfe el eg
ble {5) con lag pastecas (9) del chigre o cabrestante (15),
voladas pobre ¢l citzdo muelle (16), pefialandose con la rs
Torencia 17 el nivel dsl mgua. ]
~ Descrita suficientemente la natursleza del inven
to, asl como un ejemplo de realizacidn préctica del mismo,
solamente cabe afiadir que en diecho ejemplo ¢s posible intro
ducir cambios de materias, formas y disposlcidn de sus eig
mentos siempre gue tnles alteraciones no supongan variacién
sustancial en el objeto reivindicados
El solicitante se reserva el derecho de extender
esta demanda a los paises extranjeros, reivindlcands la mig

ma pricoridad de la presente solicitud sl amparc del Convenio
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Internseiongl pera la proteccidn de la Propiedad Industrial.
Igualmente, el solicitante se reserva el derscho
de introducir en la presente invencidn cuantos perfecciona=

mientos sobre la misma puedan derdivarse, nediante la soli~

‘eitud de los eorresvondientes Certificados de Adicidn en la

forma sefialada por la Ley.
5 0 % A
La Petente de Invencidn, que se solicita vor vein
te afios, para Espafia, de scuerdo eon la vigente Legislecidn,
deberd recaer sobre: "FERPECCIONANIERTOS EN L4 CONSTRUGCIOR
DE FLATAPORYAS DE IZADO Y DESCUZNTO VERTICAL PARA VARAIO ¥
PUESTA A FLOTE DE DBARCOS", segin las carmcterisiicas esen—

ceigles de 1los siguientes:

REIVINDICACGIONES

8.~ Perfeccionamientos en la construceidn de pla
taformas de izado y descenso vertical para varado y puesta
a flote de ba:;:czas, caracterizados porque la plataforma se
divide en pontones de flotanidn independiente, mediante la
disposieidn de vigas transversales princlpales, huecas, en
sn totalided o su parte, en forma de tenques estdncosy dichos
pontones son susceptibles de vinemlarse mediante trabas ade
cuadas, y su independencia permite carenarlos sobre la pla
taforms reatante; en los extremos de los tangues estancos
se (disponen unas pastecas o poleas de igado y descenso me~
dignte un tirc que se realiza desde chigres o cabrestantes
hidriunlicos situsdos en los nmellea préximes e cada banda,
§e forma que en los czbles de tiro se obtlense ung disminue
cidn de esfuergos o cargas debido & la flotabilidad de la
pletaforna, y unadisminucién de los esfuerzos en las princk
pales vigas transversales en razdn gl empuje ocasionado por

s Flotabilidad.
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98 .~ Perfeccionanientos on la construceidn de pla-
taformas de izado y descenso verticsl para varado y puesta
& flote de barvos, segin la anterior reivindicacidn, carac
terizados porgue la nropulsidn de igado y descenso de la plg
taforma, Se realiza en cada cabrestante mediante unos tambg
ves pcelonndos por motores hidrdnlices de par constonfe, -
desde donde el cable de tiro no eotiba en una zong 6 en un
tambor accionado por un motor hidrdulice que soporte une -~
carga minims en razén 4 las vuelbes que ol citado cable de
+iro ha enrpolliado anteriormente en los tambores propulso-—
res.

38.~ Perfeccionamientos en la construccidn de plg
tafqmaa de izado y descenso veriicel para varade y puesta
a flote de barcos, segin anteriores reivindiesciones, carsg
terizados porgue ol control de bordzontalidad de la plata=
forme @e reslize mediante unos indicadores de velocidad que
marcen la longiiud de ceble arrollade en cada tambor de e
+iba de ceda chigre, o lo que es lo mismo, el mimerc de vuel
tas dado por dicho tembor, permitiendo conocer asf las di-
ferencias de cadle arrollasde ¥ schusr en consecusncla sobre
108 motores hidréulicos de los chigres, mejorande dicha ho
rigontalidad por la flotabilidad de la plataforma, 1l B~
jeccidn posible entre cada dos pontones contiguos ¥ la ais
posicidn.ﬁe'sua peatecas ¥y guarmes entre dichss pertes de
la plotaformae.

42 .~ Perfaccionanientos en la gonsiruccién de =
Plataformos de izado y descenso vertical para varado y pues
4a o flote de barcos, segin,las enterdores reivindicaciones
caracterizados porque la seguridad de frenedo se obtiene en
razén & la parade antomitica de los motores de propulsidn
¥y su frenads ol sumentar el par previsto ¥ la puesta en mar
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che del motor hidrdulico que dirige el ceble al tambor ¢ zo
na de estiba en el sentide de arrollamiento 6 el frenads ~
gobre el cable con anterioridad a la entrada de este en la
gona de estlba.

58 .~ "PSRFECCIONALTENTOS BN LA CONSTRUCCION DE PLA
TATORHAS DE IzADO ¥ DISCHNSO VERTICAL PARA VARSDO Y FUESTA
& FLOZE DE BARCOSH.

Segdn gueda susiancialmente descrito en lm presen
$e memoria que consta de doce hujas, eseritas m miquina por
una solas cars y acompaiada de dibujos.

S LU
D. Juen PERNANDEZ DE FPALENCIA Y ROC.
PaPs

O GARCIA CABRERIZO
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