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: La presente Invención se refiere

' ¿sistemas automáticos para renovación de agua y limpieza de .
servicios de a'iones en aeropuestos.

Actualmente los servicios de eva
Guación de agu ís fecales deseinfección de los servicios y re­
posición del a rúa se realizan por los medios convencionales de 

. ácopiar manualmente una manguera para realizar cada operación 
y teniendo que efectuar tal acoplamiento un empleado con la 
áyqda de una escalera.

Con la presente invención se
logra una gran simplicidad, a pesar de utilizarse para reali­
zar operaciones diversas simultáneamente, ya que dichas operar 
¿iones pueden ser efectuadas por medio de un vehículo y por un 
dolo empleado, situado al frente de los mandos en el interior •

■ cíe la cabina diseñada al efecto.
El sistema automático comprende

básicamente un par de electroválvulas para la carga y des- 
barga, de fluido del avión, un segundo par de electroválvulas 
para subida y bajada de una plataforma de operación y contac­
to dispuesta sobre el vehículo una electroválvula para desear— 
da del acite del circuito oleohidráulieo o un depósito, un 
tercer par de electroválvulas para utilización del circuito 
desinfectante y del circuito de agua y una electfoválvula para 
accionamiento del cilindro de doble efecto que a su vez accione 
una bomba reversible. Estas electroválvulas se accionan.automa 
.ticamente desde un tbalero de mandos situado en la plataforma 
tediante manipuladores de subida y bajada de la plataforma, un
manipulador de selección del circuito del agua, un manipulador ¡

|
de selección del circuito desinfectante y manipuladores de j 
Carga y descarga del avión por manoueras que actúan en forma
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seleccionable ¡obre una pluralidad de reles dispuestos en un 
armario de man-.obra, siendo estos reles los que alimentan se 
lectivamente 1 is bobinas de las electroválvulas que realizan 
j.a maniobra elegida por el manipulador.

Para evitar que durante el desa­
rrollo de cualquier operación se efectuará por accifenté un mo­
limiento del vehículo de servicio con respecto al avión, con 
él derramamiento consiguiente de agua limpia, fecal o detergen­
te, se dispone un dispositivo de seguridad al freno’de mano 
don el que se evita el desarrollo de cualquier maniobra si- no
dstá el vehículo perfectamente frenado. 4

Las ventajas y detalles de la
presente invención, se harán evidentes en el transcurso de la 
descripción que se realiza a continuación a título de ejemplo 
'con relación aL dibujo adjunto, en el que muestra un esquema .
eléctrico del sistema automático.

Sobre un tablero .de: mandos 1,
¿ituado én la plataforma del vehículo, se dispone un mani­
pulador de subida de la plataforma 2, un manipulador de bajada 
3, un manipulador de selección del circuito de agua 4, un ma- 
ríipualdor de selección del circuito desinfectante 5, un manipu­
lador de carga del avión 6, un' manipulador de descarga de man 
güeras 7, siendo los manipuladores en este ejemplo pulsadores 
de dos posiciones de contacto activa e inactiva.

El manipulador 2, en ésta de
activo se conecta por el cor ductor III, y mediante un enrollador 
E a un relé 8, que a su vez en estado excitado alimenta me­
diante .un conductor 9 a un relé 10; el cual en estado exci- j

i
tado activa la bobina 11 de subida de la plataforma y la bo- j 
bina 12 de descarga de aceite al depósito. El manipulador 33 0 .
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én estado acti' o se conecta por el conductor H2 y mediante el j 
¿nrollador E a un relé 13, que en estado excitado alimenta me- . 
diante un conductor 14 a un celé 15, el cual en estado exitado 
áctiva la bobina 16 de la electroválvula de bajada de plata­
forma, así como la bobina 12.

El manipulador 4 en estado acti^- 
\fo se conecta por el conductor H3 y mediante el enrollador E 
á  un relé 17, que a su vez en estado excitado y mediante un ¡
Conductor 18 activa la bobina 19 de la electroválvula del cir- ¡ 
Cuito de agua y a un relé 20, que-en estado excitado y con 
él manipualdor. 6 en estado activo, activa la bobina 21 de la 
électroválvula de carga al avión, la bobina 12 y la bobina 22 
de la electroválvula del cilindro de doble efecto que a su vez 
dcciona la bomba reversible. El manipulador 5 en estado activo 
ie conecta por el conductor H4 y mediante el enrollador E a un 
relé 23, .que a su vez en.estado excitado y mediante un con­
ductor 24 activa la bobina 25 de la electroválvula del cir­
cuito desinfectante y a un relé 26, que en estado excitado y 
don el manipulador 6 en estado activo excita la bobina 21, la 
bobina 12 y la bobina 22.

El manipulador 6 en estado ac­
tivo alimenta a un relé 27, mediante un conductor H5 y el. rn- 
rollador E que en estado excitado aporta mediante el conductor 
¿8 la alimentación a los contactos de los relés 20 y 26. El 
manipulador 7 en estado activo alimenta mediante un conductor 
H6 y el enrollador E a un relé 29, qüe en estado excitado y 
mediante un conductor 30 alimenta a un relé 31, así como a sus 
contactos, que al cerrarse por excitación de dicho relé 31acti-i
va la bobina 32 de la electroválvula de descarga por mangueras' 
y dituándose todos los relea en un armario de maniobra 33.
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En la cabina del vehículo 34,
además del con .acto 35 de llave del vehículo y de dos finales 
de carrera de -.orna de fuerzas 36, 37, se dispone otro final de 
carrera .38 al freno de mano leí vehículo intercalado entre el 
positivo de la batería 39 y un interruptor general 40 de llave, 
rio siendo posible la alimentación a los pulsadores 2 a 7, si 
además de no estar cerrado el interruptor 40 no está, no lo 
estuviera al final de carrera 38, es decir, el vehículo total­
mente frenado, la alimentación positiva de los contactos de los,
reles 8, 13,17,23,27 y 29 se realizan directamente de la.ba- |

• !
feria 39 a través del conductor R.

Un interruptor de nivel 41 dis­
puesto en el interior del depósito de aguas fecales 42, acopla­
do a un relé 43 de intermitencia situado en el armario 33 y 
conectado a un intermitente acústico 44, disponiéndose lámpara 
de señalizació-i V y R para indicar que mandos están en funciona

niiento.
Descrita suficientemente la na­

turaleza del invento, así como la manera de realizarse en la 
práctica, debe hacerse constar que las disposiciones anterior­
mente indicadas son susceptibles de modificaciones de detalle
en cuanto no alteren su principio fundamental.

REIVINDICACIONES

].- Perfeccionamientos en siste­
mas automáticos para renovación de agua y limpieza de servi­
cios de aviones en aeropuertos, del tipo aplicado a vehículos 
automóviles de servicio de aviones en dichos aeropuestos, carao 
terizados porque se disponen uxi par de electroválvulas para 
a c c i o n a r l a  ca rg a y descarga de agua y d e te rge nt e del, avión, un
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par de electroválvülas para accionar la subida y bajada de.una ¡ 
plataforma de operación y contacto dispuesta sobre el-vehículo 
lina electroválvula para accionar la descarga del aceite del cir 
duito .oleohidráulico a un depósito, un par.de electroválvülas- 
para utilización del circuito desinfectante y del circuito de 
água y una electroválvula para accionamiento del cilindro de 
¿oble efecto, -[ue a su vez acciona una bomba reversible accioná 
dose dichas electroválvülas automáticamente desde un tablero 
de mandos situado en la plataforma, mediante manipuladores- de

10. d’ubida y-bajada de la plataforma, un manipulador de selección 
del circuito de- agua, un manipulador de selección del cir­
cuito desinfectante, un manipulador de carga del avión y un 
Manipulador de descarga por mangueras, que actúan en forma 
seledonable sobre una pluralidad de reles dispuestos en un 

15. armario de maniobra, alimentando selectivamente las bobinas
de las citadas electroválvülas, que realizan la maniobra ele­
gida por el manipulador, dotándose además de un dispositivo 
de seguridad de maniobras conectado al freno de mano del ve­
hículo, así como un dispositivo de aviso de nivel en el depó- 

20. sito de aguas fecales, dispositivos de interconexión, señali­
zación, interrupción y protección.

2. - Perfeccionamiéntos, según 
la reivindicación 1, caracterizados porque él manipulador de 
bajada de la plataforma en estado activo, alimenta a un primer

25. relé, que en estado excitado alimenta- a un segundo relé, que
a su vez en estado excitado activa la bobina de la electrovál-
vula de bajada de la plataforma, así como la bobina de la elec-

al
troválvula de descarga de aceite/depósito.

3. - Perfeccionamientos, según
30. la reivindicación 1, caracterizados porque el manipulador de
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subida de la p ataforma en estado activo, alimenta a un tercer ;
relé, que en estado excitado alimenta a un cuarto relé, que
á su vez en es '.ado excitado, activa la bobina de la electrovál j
vula de subida de la plataforma, así como la bobina de la elec-j

. _ itroválvula de descarga de aceite al depósito.
4. - Perfeccionamientos, según 

la reivindicac .ón 1, caracterizados porgue el manipulador de 
¿elección del :ircuito de agua en estado activo, alimentan a j 
Un quinto relé, que en estado excitado, activa la bobina de j 
la electroválv lia del circuito de agua y alimenta a un sexto 
relé, que en estado excitado y con el manipulador de carga del 
avión en estado activo, activa la bobina de la electroválvula 
de carga al avión, la bobina de la electroválvula de des­
carga de aceite al depósito y la bobina de. la electroválvula
del cilindro de la bomba reversible.

5. - Perfeccionamientos, según 
la reivindicación 1, caracterizados porque el manipulador de 
¿elección del circuito desinfectante en estado activo, alimen­
ta a un séptimo relé, que en estado excitado, activa la bobi­
na de la electroválvula del circuito desinfectante y alimenta • 
a un octavo relé, que en estado excitado y con el manipulador 
de carga del avión en estado activo, activa la bobina de la 
electroválvula de carga al avión, la bobina de la electroválvu­
la de descarga de aceite al depósito y la bobina de la electro- 
válvula de cilindro de la bomba reversible.

6. - Perfeccionamientos, según

Jas reivindicaciones 1, 4 y 5, caracterizados porque el maní- j 
pulador de carga del avión en estado activo, alimenta a un no- | 
veno relé, que en estado excitado aporta la alimentación a j 
los contactos del sexto y octavo relés.3 0 .
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7. - Perfeccionamientos, según . ;j
ia reivindicacL6n 1, caracterizados porque el manipulador de

t
descarga por m mgueras en estado activo, alimenta a un décimo 
relé, que en estado excitado alimenta a su vez a un undécimo 
relé, y a sus :ontactos, que al cerrarse por excitación de 
dicho undécimo relé, activan la bobina de la- electroválvula de 
descarga por m mgueras, la bobina de la electroválvula de des-

t
carga de aceito al depósito y la bobina de la electroválvula ¡

!del cilindro de bomba reversible.
8. - Perfeccionamientos, según [

!
la reivindicación 1, caracterizados porque el dispositivo de 
seguridad conectado al frene de mano de un vehículo consiste 
én un final de carrera, que actúa sobre la alimentación gene­
ral al sistema.

9. - Perfeccionamientos, según 
Xa reivindicación 1, caracterizados porque el dispositivo de 
¿viso de nivel en el depósito de aguas fecá.es consiste en un 
interruptor de nivel acoplado a un relé intermitente, conec­
tado a su vez a un intermitente acústico.

10. - Perfeccionamientos, se­
gún la reivindicación 1, caracterizados porque el dispositivo 
de conexión entre el tablero de mandos y el armario de ma- 
riobra consiste en un enrollador.

11. - Perfeccionamientos, según
la reivindicación 1, caracterizados porque se disponen lámparas 
de señalización para indicai la miobra efectuada en los manipu-j 
ladores. jj

12. ~ Perfeccionamientos en sis-;
i

tomas automáticos para r4novación:fe agua y limpieza de servicios 
do aviones en aeropuertos, tal y como queda sustanctaimente
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descrito en la presente Memoria e ilustrado en el dibujo adjun-|
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