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EXTRACTO DE LA DESCRIPCION

Un freno de disco gque comprendé una cubierta
de alojamiento fija que define un cilinaro .hidraulico,
dos pistones opuestos que actlan en el cilindro, una za-
pata de friccidn accionada directamente que va asociada
con uno de los pistones, una cruceta a modo de chapa
que abarca una porcibén de la periferia del disco y que
va montada en disposicidén movible sobre la cubierta de
alojamiento, una zapata de friccién accionada indirecta-
mente asociada con la cruceta y con el otro pistédn, y
un par de pasadores asegurades a la cruceta y que se ex-
tienden en paralelo con relacion al eje del cilindro y
sbn recibidos en un par de orificios de guia formados en
la cubierta de zlojamiento para controlar la deformacién
de la cruceta en direccidn transversal fespecto al eje

del cilindro.

Esta invencion se refiere a un freno de disco
¥y, més particulmrmente, a frenos de disco del tipc que

comprende una cubierta de alojamiento que define en la

‘misma un cilindro hidréulico .-y que va montado sobre una

parte f£ija de un vchiculo tal como un elemento de sopor-

te de rueds, dos pistones ejustados en el cilindro en

disposicidn deslizuble y adaptados para moverse en diree—
ciones opuestas al aplicar el freno, un par de zapatas

de friccidn dispuestas a lados opuestos de un disco gi-
ratorio, una cruceta a modo de chapa montada en dispo-
gicibn deslizable sobre la cubierte de alojamiento y que
abarcs una porcidn de la periferia del discu, estando
uno de los pistones agociudo con una do las zepatas de

friceidn para impulsarle contra una superficic del disceo,
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y estando asocia@o el otro pistdn con la otra zapata de
friccibn a través de la cruceta para impulsar la otra
zapata de friccidn contra la superficie opuesta del disco,

Los frenos de disco de la téenica anterior del
tipo mencionado presentan inconveniehtes tales como gue
la cruceta tiende a deformarse en la direccidn del eje
del cilindro al transmitir la fuverza de frenado. Es po-
sible evitar tal deformacidén aumentando el espesor o el
tamafio de la cruceta para aportar suficiente rigidez, pe-
ro el freno de disco resulta pesadc y costoso.

Un objeto principel de la presente invencidn
es proporcionar un freno de disco que posce medios para
réstringir la deformacidn de una crucebta en la direccidn
normal respecto al eje de un cilindro hidrdulico al apli-~
car el freno aumenténdose por ende la riéidez efectiva
de la cruceta contra la deformacidn respectiva en la di-
receibdn del eje del cilindro hidréulico.

Nuevos objetos y ventajss de la presente in-
vencidén se evidenciarin a parbir de la siguiente descrip-
cibn, con referenciea a los planos que se acompafian, en
los cuales se ilustra una forma de realizacidén preferida
correspondiente.

En los planos:

la fig. 1 es una vista en planta de un freno
de disco que ejemplifiga la pregente invenciodn;

la fige. 2 es une vista ea seccldn transversal
a lo largo de la linea II-IT de la fig. 1;

le fig. % es une vista en secclidn transversal
en corte parcial que ilusbra un pasador segﬁn le presen-

te inveneidn;
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la fig. 4 es una vista en planta que ilustra
una cruceta a escala reducida; y

la fig. 5 es un esquema gue muestra la relacidn
entre la presidén hidrdulica y la deformacién axial de la
¢ruceta.

En las figs. 1 y 2 de 1os_p1anos, una cubierta
de alojamiento 1 va asegurada a una parte fija de un ve-
hiculo tal como un elemento de soporte de rueda (no re-
presentado) y poseec una cavidad circular escalonada que
define un c¢ilindro hidréulico ¥y que consiste en un aguje-
ro de gran didmetro la y un agujero de guia lc de un
didmetro reducido. Un pistdén 2 trabaja en el agujero de
gran didmetro la y posee un agujero ciego 2a para reci-
b%r un pistdén % en disposicidén deslizable. Una parte de‘
1é cireunferencia cxterior del pistén 3 es guiada por el
agujero de guia lc. El agujero de guia lc actia para
guinr el movimiento déslizante del pistdn 3 y también
para definir un estribo entre el agujero de gran didme-
tro la para restringir el movimiento de retraccidn del
pistén 2. En la forma de realizacidn, dos pistones 2 y
% que constituyén un acclionador hidraulico ajustan teles-

cOpicamente, pero se observaré que la presente invencidn

‘puede asiwismo aplicarse a un accionador hidrédulico con-

vencional cue posea dos pistoncs opuestos dispuvestos en
una cavidad cilindrica.

Un par de zapatas de friceidn 5, 6 se halla

o

ispuesto a lados opuestos de un disco 4. La zapata de

iy

riccidn 5 estd asociada dircctamente con los pistones 3

la zapala de friceidbn 6 es accionada por el pistdn 2

o

a través de una cruceta en forma de chapa 7. la cruceta 7



10

15

20

25

es de una éonfiguracién convencional como se muestra ge~ -
neralmente en la fig. 4 que posee una porcidn recortada
sensiblemente grande para abarcar una porcién de la peri-
féria del disco 4 y para montar la zapata de friccidn 6

Yy para ajustar con una acanaladura 2¢ formada en una por-
cidn extrema 2b del pistén 2. '

Segin se muestra en la fig. 3, un par de oreje-
tas 8 va asegupado a una superficie de la cruceta 7. Un
par de pasadores 9, dispuestos simétricamente y en para-
lelo con relacidn al eje del cilindro hidréulico, van mon-
tados sobre las orejetas 8. Los pasadores se introducen
en forma deslizable en un par de orificios de guia 10
previstos en proyecciones 1lb de la cubierta de alojamien-~
to 1. De este modo, los pasadores 9 actian para guiar el
m?vimiento deslizante de la cruceta 7 en relacién con la
cﬁbierta de alojamiento 1 en direccidn axial, es decir, .
en la direccidn del eje del c¢ilindro hidréulico cuando se
acciona el freno. Se dispone una pequeiia holgura entre
cada pasador 9 y el correspondiente orificio de'guia 10
para acomodar un grado de deformacidn predeterminado de
la crucets 7 en la direccién normal con respecto al eje
del cilindro hidréulico.

Opéreculos de caucho 11 van acoplados entre las

, ofejetas@‘y la cubierta de alojemiento 1 para encerrar

la periferia exterior de los pasadores 9 protegiéndola

de polvo o agua, y opérculos de caucho 12 y 13 ajustan

‘entre la cubierta de alojamiento 1 y los pistones 2 y 3

por medio de anillos 14 y 15 formados de alambre de acero,.
En los planos, el ntmero de referencia 16 de-

signa una arandela eldstica, 17 un dispositivo de ajuste
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hermético del pistén, y 18 una chmara de presién defini-
da entre una paréd extrema del pistbén 3 y la pared inte-
rior del pistén 2.

Al accionar el freno de diseo constituido segln

se describe anteriormente, se alimenta aceite a presidn

al interior de la cémara de presién 18 a través de una
pieza de ajuste apropiada (no representads) unida al pis~
ton 2. Los pistonés 2 y 3 se mvueven en direcciones opues-
tas y la zapata de friccidn 5 es impelida contre una su-
ﬁerficie del disco 4 por el pistdén 3, y la zapata de fric-
¢ibén 6 es impelida contra la superficie opuesta del dis-
co 4 por medio del pistdn 2 y de la cruceta 7. La cruceta
7 recibe fuerza tensil al transmitir fuerza de frenado
desde el pistén 2 a la zapabta de fricecidn 6, queactia
axialmente segin se representa en las lineas de flecha

de trazo continuo en la fig. 4 y tiende a deformar la cru-
ceta 7 en 1a’direcci6n gue se muestra en linea de flecha
de trazo discontinuo en la fig. 4. No obstante, los pasé—
dores 9 de acuerdo con la invencidn introducidos en forma
deslizable en los orificios de guia 10 de ia cubierta de

alojamiento 1 actian para restringir la deformacidén de la

+ cruceta 7 en la direccidn de las lineas de flecha‘de tra-~

~z0 discontinuo. De este modo, puede reducirse al minimo

la deformacidn de lacruceta 7 en la direccidn de las li-
neas de flecha de trazo continuo (la direccidn axial).

La fig. 5 ilustra la relacibén entre la presidn
hidréulica en la cdmara de presidn 18 y la deformacidn de
ia cruceta en direccidn axial,

En los frenos de disco de la técnica anterior,

la deformacidn eldstica de la cruceta 7 es sensiblemente
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proporcional.a la presién hidréulica, segﬁn se muestré
en una linea recta oab en la fig. 5. De acuerdo con la
presente invencidn, los pasadores 9 y los orificios de
guia 10 acthan para restringir la deformacidén transver-
sal de la cruceta 7 restringiendo por ende la deforma~
cibn axial respectiva, y la cruceta 7 se deforma a lo
largo de la linea curva oac en la fig. 5. Cuando es ba-
ja la presién hidréulica la cruceta se deforma a lo lar-

go de la linea oa ya que la holgura entre el pasador 9

y el orificio de guia 10 permite un grado. de deformaeibdn

predeterminado de la cruceta en direccibén transversal.
Cuando ha sido absorbide la holgura entre el pasador 9
y el orificio de guia 10, el pasador y el orificio de
gula coopersn para resistir’la deformacidn transversal
de la cruceta; asi pues la cruceta 7 se ﬁeforma axial~
mente a lo largo de la linea ac en la fig. 5.

Segln se ha descrito anteriormente, el freno
de disco de acuerdo con la presente invencidn comprende
una cubierta de alojamiento que define en la misma un
cilindro hidréulico y va montada sobre una parte fija de

un vehiculo, dos pistones montados en disposicidén desli-

zante en el cilindro y adaptados para moverse en direc-

‘Qiones opuestas al aplicar el freno, un par de zapatas

de friccidn dispuestas a lados opuestos de un disco gi-
ratorio, una cruceta ;n forma de chapa montada en dis-
posicidén movible sobre la cubierta dealojamiento y que
abarca una porcidén de la periferia.del disco, estando

asociado uno de los pistones con una de las zapatas de

friccidn para impulsar ésta contra una superficie del

disco, estando asociado el otro pistdén con ls otra zapata
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de friccién a través de la cruceta, y un par de pasado-
res ésegurados a la cruceta ¥y que se extienden en para;
lelo con respecto al eje del cilindro y son recibidos
en forma deslizante en un par de orificios de guia for-
mados en la cublerta de alojamiento para controlar la "
deformacién de la cruceta en direceién transversal con
respecto al eje del cilindro, De este modo puede res-
tringirse la deformacibén de la cruceta en la direccidn
axisl. ’

En resumen, la Patente de Invencién que se so-
licita deberd recaer sobre las siguientes;

REIVINDICACIONES

1, Un freno de disco que comprende una cubier-
ta de alojamiento que define en la misma un, cilindro hi-
drdulico y va montada sobre una parte fija de un vehicu-
lo, dos pistones ajustados en disposicidn deslizante en
el cilindro y adaptados para moverse en direcciones
opuestas al aplicar el freno, un par de zapatas de fric-
cidn dispuestas a lados opuestos de un disco giratorio,
una cruceta en forma de chapa montado en disposicidén mo-

vible sobre la cubierta de alojamiento y que abarca una

* poreidn de la periferia del disco, estando asociado uno

“de los pistones con una de las zapatas de friccidn pars

impulsarla contra una superficie del disco, y estando
asociado el otro pistdén con la otra zapata de friceidn

a través de la cruceta para impulsar dicha zapata de

friccidn contra la superficie opuesta del disco, en el

cual un par de pasadores van asegurados a la cruceta y

se exbtienden en paralelo con respectd al eje del eilin-

dro y son recibidos en forma deslizente en un par de
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orificioé dé guia formados en la cubierta de alojamien-
to para controlar la deformacién de la cruceta en la di- o
receidn transversal respecto al eje del cilindro.
2. Un freno de disco segin la feivindicacién

1, en el cual dichos pasadores se hallan dispuestos si-
métricamente con respecto al eje del cilindro.

- 3. Un freno de disco segﬁn'la reivindicacién
1, en el cual Qichos ﬁasadores van asegurados a orejetas

respectivas que se proyectan desde una supérficie de la

. eruceta y que se hallan espaciadas entre si circunferen-

cialmente.

4, Un freno de disco segin la reivindicacidn
1\ en el cual se proporciona un grado de holgura prede-
terminado entre cada uno de' los pasadores y.el correspon-
diente orificio, de guia, con lo cual los pasadores y el
orificio de guia actlan ﬁnicamenﬁe para guiar el movi-
miento axial de la cruceta ;on relacion a la cubierta de
alojamiento cuando la fuerza de frenado transmitida des-
de dicho otro pistén a la- otra zapata de friceibn no ex-

ceda de un valor predeterminado.
5. Se reivindica por Ultimo como objeto sobre

el que ha de recaer la Patente de Invencidn que se solici—-
+ta por: UN FRENO DE DISCO.
AN Todo conforme queda descrito y reivindicado en

la presente Memoria descriptiva que consta de nueve pégi-

nas mecanografiadas y dibujos adjuntos.

Madrid, 30 Marzo 1976
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