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S/Ref* 28792 &VB/ag/kD. 
NAef. OS. 31.237/ac.

"ESTRUCTURA PARA REDUCIR H? VEHICULOS LA RESISTMCIA AL TlEU 
TO LINEAL".

Ibta invención se refiere a un medie para, reducir la 
resistencia al viento lineal en los vehículos#. y más particu­
larmente en los vehículos del tipo de chasis sencillo, en los 
.que se ha previsto un capó, una. cabina# y una carrocera de - 

5* mayor altura que la cabina, o un vehículo del tipo con la ca­
bina sobre el motor que tiene una carrocería de mayor altura 
efectiva que la cabina.

Un objeto primario de esta invención es proporcionar 
medios asociados con la cabina de un vehículo de chasis sencí- 

10. lio del tipo mencionado más arriba# en el que se ha previsto - 
poco e ningán espacio entre la parte posterior de la cabina y 
el frente de la carrocería# que permita reducir de una manera 
eficaz la resistencia, al viento en el curso del movimiento de 
avance del vehículo.

19. Otro objeto de la invención es proporcionar tal dispo­
sitivo q̂ e comprenda un deflector ubicado a una distancia prede­
terminada por delante de la carrocería encima de la cabina que 
permita desviar eficazmente el flujo del aire de tal modo que - 
reduzca el impacto directo contra la carrocería posterior agraa

20. dada# y reducir en consecuencia la resistencia al viento efec­
tiva total del vehículo.

Otro objeto más de esta invención es proporcionar un - 
dispositivo de esta naturaleza que funcione da un modo diferen­
te que los dispositivos anteriores de naturaleza similar con la 

29. excepción del expuesto en nuestra solicitud de patente da intro



- 3 -

5.

10.

20.

23#

30#

dacdÓn espaSola co-pendiente nc 446.48$ A# 30 A# marzo 1.976 y 
titulada "Aparato para reducir la resistencia al -viente lineal 
y lateral en tosa combinación, de vehículo tractor-remolque"# —  
porque en vea de hacer aerodinámica la carrocería o la cabina - 
del vehículo para dar un flujo de aire suave y uniforme#, que —  
crea, na difícil problema do fabricación# a la vez que reduce - 
la capacidad de la cabina del vehículo# en la mayor parte — - 
do los caeos# el dispositivo do la presente invención produ­
ce una difusión relativamente amplia de la corriente de aire — 
que choca contra una porción anterior de la carrocería del —  
vehículo# y le hace adherirse nuevamente a los lados y a la —  
parte superior de la carrocería por detrás de la porción fron­
tal de la misma de una manera relativamente suave y uniforme#— 
a la ves que se crea un área do baja presión o burbuja detrás 
del Reflector de desviación sobre el techo do la cabina# por - 
lo que la carrocería avanza en efecto contra una resistencia - 
reducida en ves do incrementada#

Son vistas a lograr una comprensión más clava de esta 
invención, puede destacarse aquí que los solicitantes son cons­
cientes de que han sido ya propuestos varios métodos# diferen­
tes del descrito en la solicitud de patentes antes mendomáa — 
paisa, reducir la resistencia al avance y al viento de los vehí­
culos de chasis sencillo# Estos métodos han seguido en esencia 
las técnicas convencionales de aerodinámica para combinar la —- 
cabina# el capé y otras dependencias con la carrocería# y han - 
precisado uta técnica do fabricación uniformemente costosa# y# 
en la mayoría de los casos# con reducción de la. capacidad efec— - 
üva da la carrocería. Se considera en general como una carro—  . 
sería aerodinámica aquella on la que el flujo experimenta la mí­
nima separación de la superficie de la carrocería.. la presente -



invención contmpla, en contracto con olio* el mploo do un 
dispositivo defleetor sobra la porcia anterior dd v^íoulo 
que desvía él aire entrante de tal goda ̂ íé ocasione ana am­
plía separación 301 finjo del aire# Se haca q̂ e se produzca 
esta desviación de tal nodo que él flujo so aneva en un re—  
ociado convexo sotare la parto superior dé la cabina# y que 
vuelta a pagarse a la porción anterior de la carrocería sepa­
rada pea? datarás del borde anterior de la misma# féraanda así 
una gran burbuja de aire a baja presión e remolino en él espa­
cio que se encuentra detar̂  dél Reflector sobré él techo de la 
cabina frente a la carrocería# Así pues# aunque existe una gran 
región separada# el patrón de flujo establecido da cono resal— 
tudo una reducción al avance rsuy sensible debido a la resisten- 
cía reducida encontrada por la porción anterior de la carroce— 

Cmo -era de esperar# tal deíleetor añadido a la- cabina dd 
vehículo .qpe- tiene una carrocería de iguales dimenaiones o me­
nores aumentará la resistencia si avance sobre- la cabina pero 
la resistencia al avance es reducida dé sanana Asertante é —  
inesperada sobre él vehículo, como unidad, -cuando se aplica tal 
Reflector̂  dimensionado y espaciado,, como so ésspüeapá .más- ade­
lanté# a la cabina del vehículo qpe tiene 3étr& una carrocería 
rolativacíente ̂ ande*

Ub objeto BS2y importante de está invección es#- por —  
consiguióte, proporcionar un dispositivo que produzca una re­
ducción importante en la resistencia s& avance del vehículo de 
chasis sencillo del modo descrito en nuestra solicitud de pa­
tente ccpondiente,. cgue se diferencie do ella porqué- él espacio 
dé aire o remolino os creado sobre él techo Ral vehículo en —  
lugar de hacerlo en él espacio emprendido entre el tractor y 
él remolque*
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15.

Otro objeto más 3o lo invención consisto en el dimen* 
MoaaMcnto correcto, el ospacianionto y el emplasamicmto do m  
defloctor coas traído de acuerdo con la tdcnica antea menoionada.

Otros objetos adicionales residen en las combinaciones 
3# Amentos, disposiciones de partes, y  rasgos de conatruocidn, i 
todo Mío como se veri más perfectamente en le que sigan y se—
géí se describe en loa dibajos que se ac a, en los que# .

** la figura 1 es una vista en planta desde arriba de 
ana forma de vehículo con chasis sencillo que tiene un capá, **- 
una cabina, y una carrocería de mayor anchara y altura Inmedia* 
tameate adyacente a la parto posterior de la cabina, que maes—* 
tra 'una feraa de doflector indinado vertical de acuerdo con la 
presente inveneidn montado sobra la misma.

. - la figura. 2 es una vista similar a la figura 3? pe*
ro mostrando una forma modificada de Reflector.

* la figura 3 es una vista en sisado de costado frag­
mentario dd deflector y aun componentes asociados mostrados *** 
en la figura 2.

* la figura 4 es una vista en alando da frente de 14#
20. componentes de las figuras 2 y 3.

-* la figura 5 es una vista en alzado de costado de un 
deflector vertical do la figura 2 mostrado montado sobro tm ea* 
mî n tipo fUrgdn on ol que la cabina está colocada sobre el me* 
ter, pero diopueeto detrás del bordo frontal redondeado de la *

25. Mama, y
* 3̂  figura 6 es una vista en planta desdo arriba do

la estructura de la figura 5.
Los mineros de referencia similares se refieren a par*.; 

tas sist&larca a lo largo de todas las vistas del dibuje#
3Ó. Haciendo referencia ahora a loa dibujos con detalle y
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más particulamonte a. la fierra 1,. se M  indicado generalmente} ̂ 
en 10- un vehículo# del tipo de ebasis sencillo en el que el cg, - 
- pí 11# la cabina 12 y la agereeazía 11 cst#t montados sobre un 

aaaeilley q̂ o puede ser d^ tipo áe -oles 4MS&8C -o a%&t&** 
pies segda se desee# y en el que no existe espació apreeiáble 
ímtre la parte posterior de la cabina y el frente de la carro- 
oorüa como en 14. Bn alamos modelos de vehículos se daga na - 
ligero espado en esta posioiás* usualmente no mayor que una - 
. pulgar Í25#4 mm) o dos (5Q#8 mm) y tan ligero que no consti^ 

ÍO* ya diferencia eŝ cial para Ilevw a Cabo d  presente concepto 
inventivo# Bn la figura 1 se ha represadado el dispositivo de 
la preeeote invención cono un defleotor ó plata 15# que se ex­
tiende a través de la porcidn cotral dd frente Id con el te­
cho 17 de la cabina# en el que se completa en sus extremidades 

35# por piezas triangulares 18 ̂ e estéc indinadas hacia atrás en . 
el sentido de loa bordes del tejado# 'Ba porción central del —  
deflcétor desvía el aire hacia arriba sobre la parte superior 
-de la carrocería 14# mientras que las piezas laterales incli­
nadas desvían el aire hacia ibera segdn se- describirá son más . 

&&* detalle en lo que sigue* Oha disposioidh similar ha sido mos­
trada en la figura 2 en la que se describe un vehículo similar 
20 que tiene un capí 21# una cabina 22 y una carrocería 23# es­
tando dispuesto un deflector que tiene una poreida cotral 24 - * 
¡muy -prá̂ imo d  borde anterior de la carroceríâ , y triando por-* 

23* oiones laterales convexas Mein delante y -arqueadla 23 que so - 
extienden a los lados opuestos del techo de la cabina# Aquí# —  
como en la laodiüoacidn descrita anteriormente# existe poco o - 
Biagán espacio entre el frente de la carrocería y la parte pos­
terior de la cabina como se. ha ia&icade en 3e@jáa. se verá — - 

3Q* por la posición de las flechas de puntos# el aire que choca con-



7

15.

20*

25.

tra el parabrisas 27 de la cabina es dirigido bacia arriba 
mée alió do la oara frontal 24 del Reflectê  y desviado 
lateralmente alrededor de loe lados* la altara y el posioio-* 
namlento del deílector ee tal# segón se explicará posterior­
mente# que el siró asa desviado de manera relativamente am­
plia aós alió de loa lados del vehículo como se ha mostrado 
en 30 por las flechas de pontos# y por encima de la parte —  .
superior del vehículo segán se ha mostrado por las flachas de 
puntes 31 en la figura 3. El aire desviado 30 vuelve a pegar­
se suavemente a los lados de la carrocería como en 32# mien­
tras que el aire separado 31 vuelve a pegarse suavemente y en 
movimiento a la parte superior de la carrocería como en 33* - 
En el espacio comprendido entre el doflector 24 y el extremo 
anterior de la carrocería 23 se croa un áfea de baja presión o 
remolino de aire como se ha indicado por líneas de puntos 35.
Es contra ceta zona do baja presida creada por la amplia sepa­
ración del aire del frente y los lados dol Reflector donde —  
avanza la porción anterior do la carrocería 23 por encima del 
techo de la cabina 22# reduciendo así sensiblemente la presida 
del aire contra la que se mueve todo el conjunto. Se ha descu­
bierto por un procoso de tanteo# y por experimentación tedriea# i 
que eí doflector debería ser colocado en la proximidad dd pa­
rabrisas# con el fin de presentar# on efecto# una prolongación 
del mismo# y en el que la altura total desdo la parte superior ! 
del capó a la parte superior dol parabrisas y el doflector com- i' ibinados puede ser designada como h# calculando la altura del —  ; 
doflector de nodo que h * 0#7 n donde B es la altura de la ca—  ¡ 
rrooería desdo la parte superior dd capó a la parte superior - ¡ 
de la carrocería.

la teoría que sirve de base a la- derivación de la — - ;¡!
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fán&cü.a ̂ terior ha sido expuesta completamente en la soli­
citud oopendiente antee mencionada* en la que se discute con 
détsUe' la reincida do un diseo colocado -por delante de ten — 
cilindro en ana corriente de aire y el tamsSó relativa así 

§#' como el. ospaciamiento dd disco*. Sa el presente ejemplo, la 
distancia entre el Reflector y el frente del cuerpo puede <-* 
variar* siendo preferible alinear sttstmicialmente el doflec'— 
tor con ol parabrisas o colocarlo lo más corea que sea posi-*- 
ble estructiralmente, para colocarlo a una .distancia exacta# 

3#a puesto <̂ío en este- oaco la creaeiéu do-- 'un remolino do bâia
presida sobro la parte superior del vehículo es monos un fóc*- 
tor do la distancia x que de la altura-relativa .̂. a H.. De un 
modo similar#- en la. solicitud copendientc mencionada anterior- 
mente#, ha sido calculada la anchura del escudó y .donde g. es —- 

^  î íal a la mitad de la anchara del escudo y W os igual a la —  
mitad de la ancora de la carrocería; siendo entonces u/Sí pre­
ferentemente igual a 0̂ 7* Sn Da prártica* se ha descubierto —  
que son penaisibles variaciones en altana comprendidas enth?e 
%^'y Ĉ 8* Debido a los vientos por cuartos la aneRKtra prefê  

^  rida del Reflector mée eficas para re&mir la resistencia al 
.aveemê de acuerdo con la teoría mencionada anteriormente* ha 
resaltado estar comprendida entre y vc^ 0*8 a 0*9.

8á- result̂ io ser preferible en la'práctica#- aunque 
no esencial#, redondear loe extremos del escudo o Reflector con 

Ŝ* un radio de aproximadamente un tercie de h* ̂ Militando este- - 
radio de un modo más eficas al despliegue del aire en el pa­
trie conveso 30# Resalte en la figura 2̂

Das figuras 5 y 6 muestran test fórme modificada del 
- concepto inventivo en el que se emplea la averna teoría iaveati 

^  'Va# Bu esta forma de la invención se ha. indicada generalmente



em 40 un camión tipo furgón en el que la cabina 41 está ¡colo­
cada sobre el compartimento gol actor 45$ con 3a (mrrodería 
43 eatreehamente yuxtapuesta a la parto posterior do la cabi­
na y ol compartimento gol motor, El parabrisas 46 so extiende 
aquí Yorticalnento en relación custsncialmeate perpendicular 
y está' colocado ligeramente por detrás del frente sustancial** 
mente vertical 4? del compartimento del motor por rasónos es*, 
tmcturales, hacia el borde frontal redondeado hacia abajo d̂ L 
vehículo, conteniendo tamht& d  compartimento del motor al 
radiador y una entrada anterior para el aire en el mina#* E& . 
comsecueneia, el aire que choca contra d  frente da tal v^í— ¡ 
calo se divide sustancialmente en el punto A en el pie del pa­
rabrisas, y una porción 48 del mismo se dirige hacia arriba- *— 
más allá del fronte del parabrisas y sobre el deüoctor 49+--*" i 
bBoa poroi&, adicional es dirigida hacia abajo cono se ha indi­
cado por las fledias $0 dentro del radiador y pdR debajo de la 
carrocería del camión# los extremos del Reflector 49 eat̂ 're* 
d̂ odeadoa en $1 como en la modificación descrita anteriormente, ! 
y la separación del aire- ae produce de forma conyexa hacia, *̂* 
fuera como se ha indicado en. la figura, 6 per 52, y hacia arriba - - 
como se ha indicado- en la figura 5 por 53* se crea de este modo .1 
un remolino, sustancialmente estable 54 entre el doflector y el ; 
frente de la carrocería del camión 43, como en la modificación 
precedente,, y las relaciones entre la altura#, la distancia y ' 
la endbara son iguales que las do la modificación descrita an­
teriormente, siendo tomadas las distancias desde una' línea ho* i 
ríacntal que atraviesa el punto A, o el punto en el que se divi- ¡ 
de el aire que choca centra el frente del vehículo,̂. '

Cn Reflector vertical colocado como se ha mostrad# —  ! 
en la figura 5 da auotaneialmesate la misma reducción que loe ***
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Reflectores arqueados o inclinados da las. moáS-fiCsciones an­
teriores. Se comprenderá que los Reflectores de* las.- figuras 
1 y .2 pueden ser usados de manera intercambiable con el ve—* 
Metilo de 'la figura 5 y viceversa. De un modo, similar el —

%  Reflector de la figura 5# si bien está representado perpandi.
eular, puede ser inclinado tambióh coao una extensiva sustan­
cié de la inéinación del parabrisas, o puede ser inclinado 
a un ángulo materialmente mayor o menor, y que los extremos — 
pueden ser arqueados, cuadrados, ai ángulo, o perfectamente — 

10* planos, sin violar la teoría de la invención, ni el concepto 
primario de la misma* siendo dote la desviación del aire ba­
cía arriba desde la parte superior de la cabina relativamente 
baja sobra la parta superior de la carrocería relativamente - 
alta* en un recorrido convexo, de modo que la corriente de —  

15* Mrc se pegue linealmente a la parte superior Ral vehículo —  
despuós de pasar sobre la porción anterior de la carecería, 
creando así un remolino de aire sus tancialmente estable y a 
baja presidí entre el detector y el frente de la carroceiía, 
siendo la relación para conseguir los resultados óptimos, cc- 

20* me se ha indicado más arriba, he 0,7 H*
De le que precede se descenderá que se proporciona 

así un medie para reducir la resistencia al viento lineal en 
los vehículos de Chasis sencillo, que corresponde y funciona 
seg&t la misma teoría que ha sidá descrita en nuestra solici- 

25*: îd de patente oopesdiente antes mencionada aplicada a -cóabi—
naciones de tractor-remolque, que cumple todos loe objetos de 
esta invención, y otros, incluyendo muchas ventajas de gran ** 
utilidad práctica e importancia comercié*

Como puede efectuarse tantas realizaciones Re este 
36* concepto inventivo, y tantas modificaciones de las realizacio-
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nas aquí deswitas y representadas, a# comprenderá que toda 
3a Batería aquí expuesta debe ser interpretada meramente co­
mo ilustrativa y no en un sentido limitativo.

N O T A
5* la Meato do introducción que so solicita por- diez.

aSos, para EspaSa, do acuerde con la vigente Legislación, de­
berá recaer sobre: "ESTRUCTURA PARA REDUCIR EN VEHICULOS LA- 
RESISTENCIA AL VIERTO LINEAL", citándose como Puente de Pro­
cedencia Mente norteamericana ns 3.309.131 presentada el — - 

10, 11-&-66 y concedida el 14-3-6?, seg# las características' — -
esenciales de las siguientes:

R E I V I N D I C A C I O N E S  
19.- Estructura para reducir en vehículos la resis­

tencia al viento lineal en combinación con un vehículo de cha- 
33* sis sencillo que incluye una cabina que tiene un parabrisas, - 

un compartimento para el motor cuya parte superior termina de­
bajo de dicho parabrisas y una carrocería que tiene una altura 
superior a la altura de dicha cabina y que tiene su borde fren 
tal yuxtapuesto en la proximidad de la parte posterior de di-* 

20* Oha cabina no dejando ningtin espacio de airo apreciable entre 
ellos, estando caracterizada, dicha estructura, porque comprende 
un Reflector vertical montado adyacente al bordo anterior de -**< - 
la cabina en la parte superior del parabrisas dimeKsionado de 
tal modo que deavíe la corriente de aire que choca contra el - 

25* parabrisas y el Reflector sobre la parte superior de dicho bor 
de frontal de la carrocería, volviendo a pegarse la corriente- 
de aire a la parte superior de la carrocería en un punto que se 
encuentra detrás de dicho borde anterior en un flujo lineal «*- 
suave que define Un remolino de aire de baja presión sobre el 

30* techo de la cabina entre dicho Reflector y dicho borde frontal



3# dicha carrocería# estando comprendida 3.a ̂ Ltum del parst̂ 
hcisas isas la altura del Reflector entra Ĉ 6 y 0,8 da la alta­
ra da dicha carrocería por encina da dicho caapartimento del 
notar*

23+— ̂ tructura para reducir en vshícttlcs la resis­
tencia al viento linead de acuerdo can la reivlnaioacl&i 1* 
csrsctcrisada porque dicho deflector se extiende transv̂ sal— 
mente con respecto a la cabina*

38+-* Estructura para reducir en vehículos la resis­
tencia al visito lineal* de acuerdo con la reivindicación 1* 
caracterizada porque dicho Reflector está inclinado Mein —  
atrás- verticalmente*

48*- ̂ tructura para reducir en vehículos la resis- 
tancia. al viento lineal, de acuerdo con la reivindicaci&í 1* 
caracterizada, porque los extremos de diĉ o deflector están —  
Indinados hacia atrás con relación plano transversal del 
da&eetor*

33+— ̂ tructura para reducir ̂  vehículos la resis— 
tea^a al viento lineal, de acuerdo con la reivindicación 4* 
caracterizada porque dichos extremos inclinados son arqueados 
y convexos hacia delante#

68*- Estructura para reducir en vehículos la resis­
tencia al viento lineal, de acuerdo con la reivindicacî  1, - 
caracterizada; porque cuando h es igual a la altara combinada - 
de dicho parabrisas y dicho Reflector vertical y K es igual a 
la altura de dicha carrocería por encina de ida línea (gao se - 
extieade a lo largo de úna extensión de la linca, de división 
del aire entre el parabrisas y el citado compartimento- dél — - 
motor h es igual a 0,7H<

73.*- Estructura para reducir en vehículos la reais-



tencia al viente lineal,, da acuerde con la reivindicación. 1, 
mmoteEdeada:. porque la mitad do la anchura de dicho Reflec­
tor ce-, suatancialmente igual a C,? de la mitad de la anchura 
de dicha carrocería.

di#*- Estructura para reducir en- vehículos la reeis-' 
teñóla al viento lineal, de acuerdo con la reivindicación ly 
caracterizada porgue la distancia de dicho deflector -desde el 
frente de dicha carrocería es- sus tnncialmente igual a 0,7 de 
la mitad de la anchura de la carrocería'.

9a.- Estructura pena reducir en vehículos la resis­
tencia ál viento lineal, de acuerdo con la rdvindicacidh 6, 
caracterizada porque la mitad de la anchura de dicho- deflec*** 
tor -es sus tancialnic&te igual a 0,7 de la mitad de la anchura 
do 3a carrocera,

IOS.,- Estructura, para reducir en vohículcs la resis­
tencia al viento lineal, de acuerdo con la reivindicación 6, 
caracterizada porque la distancia de dicho deflector desde el 
frente de dicha carrocería es austtmcialmente igû L a 0,7 de 
la mitad de la anchura de la carrocería.,

Ha..— Estructura para reducir en vehículos la resis­
tencia al viento lineal̂  de acuerdo- con la reivindicación 9+ 
.caracterizada porque la distancia de dicho deilectcr desde el.. 
frente de dicha carrocería es su&tancia3maate igual a 0,7 de 
la. 'mitad de la anchura dé la carrocería..

12**- "ESTRUCTURA PA3!A REDUCIR ES VEHICULOS IA RESIS­
TENCIA Al VIENTO LDIRAL".

Segéi queda sustancialmentc descrito' -en la presente
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