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YESTRUCTURA PARA REDUCIR EN VEHICULOS LA RESISTEHCIA AL VIRN
¢ LINEAIY.

Beta invencidn se refiere a un medio para redueir la
registencis al viento limeal en log vehfculos, y nds partiocu~
laymente en los vehfoulos del tipo de chasis sencillo, en los
que se ha previsto wn capd, una cabina, y una carrocoris de =
mayor altura que la cabinm, o w vehfeulo del tips con la oo
bina sobre el motor que tiene una earvocerfa de mayor alfura
efeotiva gue la cabina.

Un objeto primaric de esta invencidn es proporcionar

medios nsoniados eon la eabina de un vehfculo de chaslg senci-

1lo del tipo mencionado mds arriba, en 6l gue se ha previsto ~
poes o ningin eapacio entre la parbe posterior de la cabina y
el frente de la caéroceria. que permita reducir de una manera
gficaz la resistencia al viento en el curso del movimiento de
avaneo del vehfeulo.

O%ro objeto de la invencidn es proporcionar tal dispo-
eitivo que comprenda wn deflector ubicade a mma distancia prede~
texminadn por delante de la carrocerfa encima de la eabinz que
pormita degviar eficazmente el flnjo del aire fe tol modo que -
reduzes el impacto directo contra la cerroceris posterior agran
dada, 7 reducir en conseouencia la resistencia al viento ofgc—
tiva total del vwehfculo.

Otro objeto mde de esta inwvencidn es proporcionar un -
digpositive de esta natursleza que funeione de un mode diferene
t¢ que los dimpositivos anteriores do natursleza similar con la

excepeidn del expuesto en nuestra solicitud de patente de intro
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duceidn espafiols co-pendiente ne 446,485 de 30 de Iarzo 1.976 ¥
tHidada "Aperato para redocly la resistencia sl viento linesl
¥ lateral en unz combinmcién de vehfculo tractoreremolguety
porque on voz de hocer aerodindmica la carrvoceris o la caﬁm e
del vehfioulo para dor un Tlujo de eire suave y unifome. QU o
cres wn &4ffeil problems de Fabrioncidny a ls vem que Teduoo =
la capacidad de la cabine del vehfoulo, en 1a mayor parte —
do los oasog, el dispositive de la presente imvoncidn produes
o6 tma diMoidn relativomonte amplis de la corrionte de aire -
que choce contra une porcidn anterin» de la carrocerfa del -
vehfoulo, ¥ le hace zdherirss nuevamente g los 1adog ¥ o 1a we
parte superior de iz carrocerfn por detrdes de la porcidn fron-
tal de lo misma de une manera relativamante munve hig unifbmg;m

, & la vez que se oren un dres ae-ba;fapmsﬁnohurm;}adum

del deflector de desviacidn sobre ol ftechs do 1la cabing, por —
10 que 1a carrocerfn avanza em ePecto contra ume resistencia —
roduaida on vez de incrementadag

Son vistas a logrey ung compronsidn nds clava de esta
invencddn, puede destacarse ami que los solicitantes son cons= -
eclentes do quo han sido ya propuestos verios métédoa, A foranme
ton del descyifo an lz solicitud de patentes antes moencionadg -
pare reducir la resistencis gl evance y ol wiento do log velifww
culos de chasls cencillos DButos métodos han seguido en esencia
las tdonions convenclomales de serodindmicn parn combingy 1g e
oabing, el oapd y otras dependencias con la mrrocerﬁfa, ¥ hant =

precigado pmm fécnica de fatricecidn uniformemente caétom Vs

e 12 meyorin de los casos, con reduccidn de la copacided efesw 3
#iva da lz carrocerfz. So considers en peneral COMO UNR CAYTGww
peria aerodindnica aquella en le que <l ﬂujo expevimente 18 mfe
nima separacidn de la superficie de la oarramia. la presento -
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invencidn contempla, en contraste gon elln, ek empleo de ua
dlepoeitive deflector sobre la porcidn shberior del wehioulo
que desvia ol eire entrante de tal modo que comsiore wna em-
plin separacidn dsl flujo del aire. Se hace quo se produzcs
pgatn ‘&asviaciéa de 0l modo que el flujo g& meva éxun i"ﬂ”.-'
gorpido convexo wobre le parte superdor de la pabing, ¥ que
welia & pagarse a 1o poroidn antorior de la cmrroenrin sepa-
rada por detrds del borde anterior do la misme, formandoe asf
ungs gren urtuja de sire a baje precidn o remolino en &l esps-~
¢do que se oncuenire detrds del deflestor sobra ol feche do la
sbivn frente o la carvocerfa. Asf puss, aunqaa exiofe wna gran
rogidn peparads, ol patrdn de fiujo establevide da como Pesul-

fr80 ung vedwceidn al avance miy sonsible dehids & e resisten~

$la reducida encontrada por la poreidn auterior da la carroge=

v, Como evm Ge coperny, ol deflector afiadide a la eobing del

wvehfoulo que tiene una earrvesria de Sguales dlmenatones o moe
nores aunentard 1z resistencia al svante sobre la cabing pere

la resistencin ol avance ec reducids de maners importents & we

inooperada eobre ol vehfoulo come unidad, otando se aplics tal
deflcotory dimensionsdo y especiade, come sa explicayd mds ade~
ianté, a la cabine del vehfoulo que tiene detrds una carroverfa
rolativanente grande, | '

Un objeto mzy importante de eats invencifn es, por <
somsimmiente, proyorcionnr un disponitive que produzez wna ro~
ducoidn importante en la resistoncia al avance del venfeule de
ohasis sencillo del modo descrito en muestra melieitud de pa—-
tonte copondiente, me se diferencie do 4lla porque el copacio
d¢ aire 0 remolino ¢z creado sotwe el techo de) vehfody en ~-
Iugn>» de hacorie en el sepacio mmpwenﬂi&a entre o1 trector T
el remolques o



3
B

10

154

20,

25,

30,

-5

Otro objeto mds de la invencidn comsiste en ol dimene |

 atonamiento corracto, el ospaciemisnto y el mplasamiento do un

dsfleotor sonctrufdo de acuerdo con la téoniea antes mencionadas
' Otros objotos adiciomles residen en lag combinaciones |
do u_ilmanﬁs.- aisponiciones de partes, ¥ rasgos de conmtruscidny |
fodo vlle comd so verd mds perfsotamente sm Lo que sigue ¥ seew
afn oe deporibe en lon Mbujos e ¢ scompafis, en los ques .
- I8 figura 1 en unn vistn en planta desde eniba de
una forma Qe vehfoulo con chasis soncillo que ficno un aoply ==
ung opbing, ¥y une carrocerda de moyor anchurs ¥y aliurs fnmadia-
tamente adynoente a lo yarte posterdor de ln cabing, gne MIGEwe
419 una Lormn de defloctor inclinado vertical de mouerdo oon Is
presente invensidn montado sobre la misnae 7
= Ia Pipgura 2 eo una vietn similar a lo Slgure 1y pow
yo mostrando wna forma modificndn de Geflsobore E
« Ia figura 3 ¢z una vista on plzado de contado frage
mentaric del dsfloctor y oun componunter ascciados mosirados we
en la figurn 2, -
-~ lg Pioura 4 es una visie ou alsado de frente de los
sSonponentes de:lae figaras 2 ¥ 3¢
- la figurs 5 ez una vista en plrade de cosiado de un

 defleotor varticsl do la Pigwra 2 nostrado montalo sobire un ohw

midn tipo furgén en ol que la osbina estd colocada solwrs ol mow |
tory pers &opussnic detrda del borde frontal redondends do 1 w .
mimna, ¥ | - |
: o In fipura G ec ung wisls on plahﬁa deste arridba d&l _ |
14 eatructura de 1a figura 5. :
Tos mfneron de referencis similares se reficren & payw

tee sinflzres a 1o largo de todas las vistas del dibujos '
' Haciendo reforencia ahors a log dibujos gon dotalle y :
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wis partionlarmente 8 la flgora 1, oo o izidin‘gﬂa generalinente
on 10 un vehfoulo, del tipo de ehasia'aemﬁla en ol que ol o
- pé 11, la cabinm 12 ¥ la carvocerin 13 am:ﬁn montados sobre un
thapiz peneilly, que puaﬂe ger dot fipe de ojes doBles o mﬁﬁ—-
5» vlog segin se dosve, y en el que no existe sspacio apreciable
enfre la pavbe posterior de la cabina ¥ el fronte de Ia :;s.rrow
aords como en 1. En alﬁunos modelos de vehimlos ae fdejo un -
Iigero espacio en swis posicidn, usuaimente no nayor e me -
pulgata (29,4 ma) o dow (50,8 mm) ¥ tan ligerc que ne constity
18, ya éife;re:;cia esencial pars 1levar a tabo ¢l mresente i:om:‘épiso
inventivo, En la figuva 1 ge ha reprosentado of dispasiﬁ.vo de
Xa preéenta inveneidn como un deflector o plata. 15, que se ox=
‘tiende o través c}‘é 1z poreidn central éel fronte 16 con &l tow
eho 17 de la cabinn, en el que sv cm;pmﬁ o sus extremliades
315e oy piezas triangulares 18 gue eotdn in&limﬁm hmeln alrds en |
¢L pontido de los bordes del tejedos Im mrcié'n cantral del w-
‘dflector desvin el airc hacia arrida sobre la parts superler
& la sarrocerfe 14, mientres que las plezas laterales inclie- ‘
nadas ﬂesvfan' ¢l aire hecla fuera segfn se desoribird con mds
29- detalle en lo (e sigues Una disposicidn sinller ha 8ido MOgw
trada @ la figwrn 2 em 12 que ;e- desoribe un vébfaulo gimilay
20 que tieme un papé 21, una cabing 22 ¥ une tarrocerfe 23, oo
tando dispnests un deflector que tiene m pogn;ifn contyal 24w
nay prédxime al borde smberdor g i mwm ¥ tﬁnﬁaﬁda PO
25,. clonce latersles convexas hacia Golante ¥ srqueadas 25 Qe 8¢ -
extionden a los lados opuostos del techo de la cabing. A@x:t, —
gomo en In modificacidn a.escrif:a. mﬁerimen%e, existe pooo O ~
nirxgxin espacio entve el frente do la carracerds 7 la parfe pos-
terior de le cabina como oo ha indicado en 26y sem 80 VOrd we
39. por la poaicidn de las fiechas do mmbos, el aire que ohoon cone-
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tra o1 parebrisas 27 do la cabina on dirigidn bacia srrite
nds allf 48 1a caorn frontal 24 del deflectory y desvindo =
Interalmente alrededor de los Iadoep. Im alturs y el posiciom
namiento Gel deflector es ial, segin se explivard posterior-.
mente, que el aire eea desviado da manera relativamento affee
plia mde alld de los lados del vehfeulo como se ha mosirado
en 30 por las flechas de puntos, y por encima de la parte e
auparior' del wohfoulo sogin se ha mostrmdo por las flechas de
puntos 31 en 1a figura 34 El aire deeviado 30 vuelve a pegor-
se muavemente a los lados de la carrocerfs como en 32, miene
tras que €l aire separado 31 wselve a pegarne sua’émenta y sn-
movimiento n la parte superioy de la carrocerfs como & 334 «
En el eapacio eomprendido entro el deflector 24 y el extramo
antorior de la carrocerfa 23 aé crea un d¥ea do baja presidn o
remoline de aire como se ha indicado por lfnean do pmton 15,
Es gontra eota zona o dbaja presidn creada por la gmplia. B¥DE~

 racidn del amire del frentc y los 1ndos dol doflector 4onde e

avanza 1la porcién anterior de ln carrccerfa 23 por oncima del

techo d¢ la cubing 22, reduciendo asf seneiblemente la presidn

d¢l aire contra la que se muove todo ol conjunto. Se ha dootum
bierto por un proceso de tanteo, y por experinentzcidn tedrien,
e el doflector deberfa ser colocado en la proximidad dol pa-
rabrinas, con el fin de presentar, on efects, una prolongucidn

del mismo, ¥ en ol que 1z altura total desde la parte superior

del capd . a la parte superior del parabrisas y ol da'fleetor,cm-
Wnados puede ser designads como by calenlando la mliura del we
doflector de nodo que h = 0,7 I donde H en la altura de 1n cowe

rrocerds desdo 1a parte supcrior del capd a la mr'te smperioz' -

2 1n carrocarfa.

Ia teorfn gue sirve de base ¢ la derivacidn de lg me

}
H

1



5s

10,

15

'201;

25,

300

fhmule enterior ha sido expuceta completamente o lg aoli-
eitud copendlente antes mencionndsy en s cgua' o disente con
detalle lo relacidn Go un disco colecado por delante do wn -
eilindro on we corriente de sive y ol temalo relativo acf ~
como el copscismiento del discos En €l presente ajemplo, Ia
diptancia x entre el deflector y ol fronte del suerpo pucdo -
vavisr, siondo preferible alineay sustmiclclmenie el doflecw-
tor von ol parshrisas o colocarlo Yo mdy corcs que sez poni-—
Hle ogiructuraiments, para cniomla g ung distancia oxacta,
peoste que en este caso lx oreacidn de un remoling de baja v
prestén solre 1a parte superior el vehfeulo es menom un fate
Yo do la distencla x que de 1z altwra relaflm b o He De un
mode similary en la solicitud dopendionte meneiopada enterdors
menboy ka sido enloulads la anchurs &l seonde ¥y donde ¥2 G «=
fgual o 1o mitad de 1a anchurs del escudo y ¥ @n Lgunl & lz <
mitnd de 1a anchura do 1z carrocsriag siendo enboncos w/¥ pre~
forentanente 1gasl & 0,T» n o mréctics, se ha decoublerto =
qx;zefssn permieilles varinciones en alm mgrendiﬁae enfre '
06y G,8« Dohido & los vientos por cuprtos In snohura prefe-
idn del deflector nds sfitez pare rednelr la roslgbenois ol
avenge, de asnerdo con la teorfa memgionads anferiormentey ha

“veaultado ostar comprentida cntre 0u8 ¥ 09 0 Wi 08 a 0,3,

 Ha resulfedo wser proferible o la pr&cﬁca., amnoue

no esencial, redondear lop extremos del esende o deflestor con
un radio de aproximadenwmbe un tercio de h, facilitendo sste -
radio de un modo mds eficaz gl despliegne Aol sire on €1 paew
#rén convexs 30, desorito en la figura 2 .

, loe figuras 5 y 6 muestran s foran modificada del
eongepte inventivo en el aue me emplea lo misun teorfs inventd
Vo« By esta forma de la inveneidn se ha indicado gensralmento
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an 40 un oomtdn tipo furadn on el gue la cabing 41 estd colow
anda solne ¢l compartimento del motor 42, oom ls oarro€erfa
43 sobrochamente yustapusstz s la parte posterior de la cabiw
n2 ¥ ¢l compartimenio dol motors El parabrisas 46 me extionde
aqud verticalmante en relacidn sustaneiclmente perpendiculsy
¥ estd colooado ligeraments por detrds dol frente suedaneicle
mente vertical 47 de) compartimento del molor por rasones effe
tructurales, hacia el borde frontal redondeado hacia adajo del
wvehdoulo, conteniendc tambdidn ol compariimonto del motor &l e
radiador y una entrada anberior perne el aire en ol mismos En
consacnoncia, ol aire que cheda oomira 61 frente de ial yehiw |
oule ge divide sustencinlmente en ol punto A on el :éct..e dol pa-
robrdgas, y una poreidn 48 del mismo ge dirige hacia nrriha we
nds a1ld ded fronte del parebrisan y mobre ol defloobor 4.

Una poreidn adiclonel e drigida hacia abajo como s ha indie |

calis por las flechas 50 dontro ded radiador y m ca‘bajn‘ do s
sarrocerds del camidn, ILos extremos del deflector 49 eotdn Tew

dondeados on 51 como on la modificacidn desorite anteriormente,

¥ 1o separacidn dol aire se produce de forma conwexs hacin ~w

fuers gome e ha indieado en la figurn 6 por 52, y hacia arriba

como se kn indiendo en la figura 5 por 53. Se crezm da este piodo

frante ds la carrccerfs del camidn 43, como en la modificacidn
preaaamw;. ¥ lag raleoiones emtre la alturs, la distancia y =
la emchura son igueles one los de 1o modificaoidn dessrita one
tevdormonte, siendo tomadas las distancics desde wna lines how

un remolinsc sustancialmente estable 54 entre al Gaﬂeaw y el

+
!

1
t

rizontel gue siraviesa ol pmtbo 4, © el punto en ol que ma divie

de #1 aire que chotn contra ¢l frente del vehfoulog

Un deflector vertical colocado comp @& ha mOStrado ==
an la figura 5 da sustancialmente le misma reduccidn que log we
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deflectores arqueados o ihclinndes d¢ lag modificacionss ane
teriores. Se comprenderd que los deflectores de las figurss
1 y 2 pueden ser usados e manera intercambinble con ol Vo
hioulc de la figura 5 y viceversa. Do wn modo similary oL ==
deflector de la figurn 5, of bien estd representado perpendi
cular, puede ser inclinado también como unz extensifn sustan-
cigl de la inclinacidn del psrabrises, o puede ger inclinndo
a un dngulo materizlimente mayor o menor; y que log extremos —
paeden sor arqueados, cuadrados, en sngulc, o perfectamente ~
planna;j zin violar la teoria de la invencidn, nd ¢l concepto
primaric de la misma, siendo dnte la deaviacién del aire how
eia arriba desde la parte superior de la d¢abina relativamente
baja sobre 1la parte superior 4 la carrocerfa relativamente
alte, on un recorrido convexo,; de mode que la corriente de +w
aire ge pegue lineslmente a la parbe supdarior del vehimulo <
deapuds de pasar gobre la porcidn anterior de la cmbcerfa;
treando asi wn remolind de aire sustancialmente estable ¥ s
baja presidn emtre el deflector y ol frente de la carrocerda,
gisndo la relacidn pava conseguir los resuliedos dptimos, co-
mo ge ha indicado mfs orrite, b = 0,7 He

Pe lo que precede se desprenderd gue se proporcions
as{ vn medio para reducir la rosistencia al viento lineal en
log vehfculos de chasis sencillo, que corresporde y fimciona
gegin la misma teorfa que ha 8idd Jescritz on nueatra solici-
3 de patente copendiente antes mencioﬁa&a. aplicadn a -‘rﬁbzabi%
naclones de trachoreremclque, gue cumple todes lom objetos de
eata invencidn, y otros, incluysndo mmehas ventzjes de gran =
utilidad prdotica e importancia comereisls |

Como puede efectuarse tantas roalizaciones de esle
concepto inventivo, y tantan modificagiones de las realizacio-
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nes aqui demoritas y reprosentadas, se¢ comprenderd gue tods

1a meteria aqui expussta debe ser interpretada mersments G0~

mo dlustrative ¥ no en un sentido limitativo, '
R_O0 T A&

Ia Patente de Introfuceidn que se solicita yor &lom
afios, para Espefin, de souerde con la vigente Iegislaoidn, dew
berd recser sobre: “ESTRUCTURA PARA REDUCIR BN VEHIOULOS L& w
RESISTENCIA AL VIENTO LINEALY, citdndoge como Pupnte de Pro-
voddncia Patente norteamericenn n? 3.309.131 presentads sl -~ .
11-2-66 y concedids el 14~3-07, sogdy las caracterfoticns
soenciales de las simlenten:

REIVINDICACIONES

1!!‘-' Botruotura para reducir on vehfoulos la reaige
teneia al viento linenl en combinaeidn con wn vehiculo de chie
sie sencillo gque incluye unm cobina que tieme un parabrisus, =~

un compartimento para el mokor cuya parte superior temina [ TV
bejo de dicho parabrisas y una carrocerfa gue tione wna altura
superior a le altuwra de dicha cabina y que tiene su borde from
tel yuxtapuesto en la proximidad de 1m parte posterior de diwe -
¢ha cabing no dejando ningin espacic de alre aprecinble enire
ellog, eotando caractericada dicha estruetura porgue comprende
un defleotor vortical montado adyacents al borde amterior de w.
lIa cabina on la parte superior dol parabricas dimensionado de
tal modo que desvis la corriente de aire que chooa contrg el =
perabrigan y ol deflector solre lu parte superdor de dicho bor
de frontal de la carrocerfa, volviendo & pegarse la corriente .
de nire & la parte superior de la onrroverfa on un punto gue se
encusntra detrds de dicho borde anterior en un fiujo lineal -
guave ques define wn remoline de aire d¢ baja presidn sobre ol
techo do 1a cabina entro dicho deflegtor y dicho borde Zrontsl
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de 8ichn carroosria, estondo comprendide la alturs del pera

Brigas mds la alters del deflector entro 0,6 ¥ 0,8 &8 la altu-

ra do dicha carrocerfa por encims de dicho ﬂimparﬂuxetito del
oo,

28,~ Botructura para reducir on vehisulos la resisw
tencia 2l viento lineal, de acuerdo con la relvindicscidn I,
poraoterizada porgue dicho defliector ass extionde trancversale
ments con respects o la cabinae l

32,~ Sstructura pars reducir en vehiowlos ls rosis—
tenciz al viento lineal, de acuerdo con ia relvindicapidn 1,
caracharisads porque dicho deflector estd inclinado hucig ww
strds verticalmente.

48 4~ Botructura para reducir on vehionlos la regis-
toncia al vi;anto lineal, de acuerdo con la %eiﬁnﬂieacﬁn i,

garactarizadn porqie los extremos de diche defisctor sabdn w-—
inclivados hacia atrds con relacidn al plano trensversal del

dafloctors

58 .~ Estructurn para reducir en vehiculos la vosise

tencia 2l viento linenl, de acuerdo con la reivindicacidn 4,

caracterizada porque dichos exbremos inclinados son arqueades

.:ff osonvexos haeia delante.
68~ Batruotara pera roducir en wehftulos la resis~

fenoia dl viento lineal, & acuerdo don la reivindicmeidy 1, = "

carpcterizads porgue cuando h es lgual a Ia sltura oombinada -

de dicho pavabrisas y dlcho deflocfor wortical ¥ I es fgusl g

la alturn de dicha carvecerfa por encima de una lines que ge - -

extiende o 1o largo de wma cxtonsifn de Ia ifnes 8s &vieidn

f¢l aire entre el pavabrisas y el citado compertimento del -

motor b es igual a O, TH,
78 o= Istructura pars reducdyr on vehfoulos la resise
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tancin 81 viento linesgl, de acuerdo oom la reivindiencidn I,
carneterd zada porque 1s mited do lo anchura de dicho dofleow
topr o suntoncialmente igual a 0,7 de 1o mitad do Ia anchura
de dicha carroverfa.
8f, EBotrociura para reducizr op vehioulos la resige’
tencin a1 viento lineal, de ncuerdo con lx relvindfomeidn 1,
caracterizada porqie ia distoncia de dicho deflector desde o
frente de dicha carrvocerfa es sustancimimente igual a 0,7 de
1o mitad de la snchura de la carrocerfa.
Oh . Betructura para reduciy on wehivulos lg reoiaw

tonein al viento linesl, de seuerdo con Ja velvindicncidn 6,
govasterivadn porque lo nmitad do la anoburs de dicho deflaGe
tor os sustonceiolnente igusl o 0,7 de la mitad de Iz anchupa
do 1n carrocerin,

108~ Bsiructtrn pars reducir on vehiculosm In rosise
tencia al viento linenl, de acuerdo con la reivindicacidn 6,
earacterizada porque la distancla de dicho deflector dends el
frents de dicha carrocerfa es pustancigimente igual a 0,7 de
1z mited do la anchure de la carroverfa. .

118, Betructurn pars redusir en wvehfeulos la renise
tenois ol viento linecly de aeyerdo con 1o reivindioaclén 9,

acarmﬁarizé.&a poraque la diotanoia de dicho deflector desde o1 :

frente de dicha carrocerfa os sustancizimente igusl & 0,7 de
la mited de lg anchura de lz carrocerfm. oo
128, "OSTRUCTURA PARA REDUCTR EN VEHICUZOS IA RESISw

TENCIA AL VIENTO LINBAI®, | | o
Sepin quede sustencialmente desorito m la prosente

zig‘of-p.«psﬁgf i?igi-‘m:ni@pfmfr o
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Xemoris que consta de catorce hojos, estrilss a miquina por
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