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La invencién se reficre a un aparato empotrados,tal como |

una pilsgtola empotradora accionada por fuerza de polvora para

clavar pernos y clavos en materiales receptores duros, tales ;
como acero,hormigbn y dmilares, con un cafidn desplagzable éxiai
mente,un Aispositivo iniciador, um canal caxgador para la re~%
cepcidn de cargas propulsorsa sin vaina,estando previsto wn J
orificio receptor para una cargé propulsora en una corredera y

. i
siendo mévil el orificio receptor entre wna posicién alineada

con la desembocadura del canal carggdor y una posiciln situad
en la zona del digpositivo iniciador. ’ 7
Son canocidas pistolas empotradoras que trabajan por l
el procedimiento de dispéro individual,.Bsto significa que cads
cangé propulsora se introduce g mano en la cémara de OOmbuStién
y se enciende allf,Sin embarg o eétg procedimiento es muy anti%
econbumico y tiene ademés la desventaja de que las cargas prOpé;
soras sin vaina pueden deteriorarse al introducirse o pucden !
absorber humedad o fragmentérse debido g un dmacenamiento ina«
decuado, por ejémplo en el bolsillo del operario.Por lo tanto |
se ha pasado a crear aparatos que contienen un cangl cargadorf
para el alojamiento de varias cargas propulsoras,Mediante wma !
corredera méovil se llevan las cargas propulsoras a la zona deﬁ
disp0311fiv'o jniciador.Sin embargo este sigtema glberga consi-%
derables peligros.Al inflamarse casualmente wma carga pr0palqé
ra que se encuentre en el canal cargador, a consecuencia de uﬂ
aobrecalentamiento de la corredera la combustidn puede abarcar
sin impedimentos a las cargas propulsofas comtiguas del canal
cargador.Debido a la alta;conoentraoiéh de energia pueden tenaer
lugar~accidenies que llevar a graves lesiones del operario;
Segtn ofro tipo de comstruccitn del aparato es conocy

do disponer las cargas propulsoras eh cargadores en forma de
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tira y encenderlas en el cargador mismo. Sin embargo este pro

cedimiento tiene la deaventaja de que 1los cargadores fabrlca~
dos generalmentv de material sintético se deterioran al en- f
cenderse las cargas propulsoras, de manera que 8010 son emple;;g_

bles unavez., 2sto conduce a un considerable encarecimiento em

el servicio de un semejante aparato. |

ILa invencibn se fundamenta en el cometido de crear w |
aparato que con una rentabilidad Optima presenta una alta
seguridad en el servicio.

Este cometido se soluciona segfm la invencién porquec.
la corredera presenta elumentos de arrastre para la eyeccidn
de capas intermedias dispuestas entre las cargas propul soras.

Mediante les capas intermcdias se sepsran ontre ai
en espacio las cargas propulsoras que 86 encuentran en c¢l ca-~
nal cargador. Los elemenios de arrastre seztm la invencidn
en la corredera garantizun el que con cada movimiento de la
carge se expulse una capa intermedia y al mismo tlempo llegue
una nueva carga propulsora al orificio receptord la correde-
ra. -

Segtn una ventajosa forma de ejecucibn los elementos
de arrastre estén desarrolladés como ranras para el aloja-
miento,de como minimo una capa intermedia., Tales olcmentos
de arraétre son fabricables de modo especialmente sencillo,
visto bajo el punto de vista de la técnica de fabricacioén.Me-
diante la especial configuracibén de las ranuras en forma y die
mensgiones, puede ademds impedirse el que se expulsen cargas !

' de propulsibn en lugar de cargas intermedias.

Otra convenlente forma de ejecucidn es ademds la con~,
figuracibn de los elementos de arragtre como levas. Tales le—

vas pueden asumir otras funciones de mando, tales como el wuvan
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ce de las cargas propulsoras o el tope de la corredera. :

Es conveniente ademfs la configuracibn de 1la correder4
como corredera rotativa. Una corredera rotativa puede c0nten}
ner varios orificios receptores para cargas propulsoras, de '
manera que se elimina el problema del sobrecalentamiento del
orificio receptor, La corredera rotativa puede presentar va- !
rias posiciones de enclavamiento, de manera qus en wn pago dg
trabajo se efectla simulténeamente la alimentaciln de una nuq-
Va carga propulsora, la preparacifm de una carga propulsora ,
para la percusibm, y la eyeccitn de restos evenitualmente no
quemados de una carga propulsora ya encendida,

!
Para una constreuccién compacta del apgrato es vente-

joso si la corredera es desplazable en ésencia perpandiculari
mente al eje principal del aparato, Esta direccibn de desplas
zamiento es conveniente también para el accionamiento de la
corredera a mano o mediante dispositivos por parte del apara-
0

Una ventajose forma de ejecuciln cosiste en que pa-

f

|

prevista una pelenca, La corredera ejecuta asi pubs wn movi-!

ra ¢l accionamjentd de la corredera mediante el cafibn esté

miento de carga cpmplé’co al salir y volver hacia dentro de
nuevo el cafién, como es conocido, Al tratarse de aparatos do%
tados de un émbolo empotrador, éste movimiento de salida y
retroceso hacia dentro se aprovecha adicionalmente para roen- |
viar el émbolo empotrador en el cafibm. i
Una sencilla forma de ejecucitn consiste en que la o
rredera estd unida en una pieza con el cafidn. Asi pués no
es necesario ningtn mecanismo especial que transmita el movis
miento del cafién a la corredera. Esta medida sirve también

para reducir notablemente 1z prdpensién ¢ averiag del apara-



!
£0. ' |
Para retimr del orificio receptor una carga pr0pulso;
ra eventuslmente no enceadido o encendida sblo de forma incom
pleta. Es conveniente que el'orificio receptor sea atravesa-:
5e ble por un expulsor, El expulsor puede estar dispuesto como ¢_;p_
£8no por separado en la corredera 0 ser por ejemplo una par-
te del cafibn. Al ser preciso el ajuste del expulsor éste sir—f-
ve al mismo tiempo también para limpiar el orificio receptorl
de residuos de la combuwtibu. |
10, Para la'répida introduceibn de nuevas cargas prOpulso+
rds en el canal cargador es ventajoéo si las cargas prOpulsoi
ras y las capas intermedias estin ensambladas en sucesibn al+
temativa formando una figura en forma & barra. La recarga
del aparato puede asi puébs efectuarse con mucho ahorro de
15, tiempo, Las distintas cargas propulsoras y capas intermedias'
pueden sujetarse mediants un adhesivo 0 mgliante ung envoltu~
ra comfm, por ejemplo en forma de un denominado "folio de
contraceién™, Mediante ésto se reduce el pelizro de que las
cargas propulsoras relativamente fragiles s¢ deterioren al
20 introducirse, la separacién de las cargas propulsoras ticne \
lugar mediante la corredsra en el aparato mismo, superéndOsef
una pequeila fuerza de cizalladura, '
.. Para impedir que llegue al orificio receptor de la co~
rredera una capa intermedia en lugar de una carga propulsora,
25 es cmveniente que las capas intermedias presenten partes
que gobresalen del contorno de la periferia de las cargas |
propulsoras. Esto puede comseguirse, atm al ser igual, pero l
no cirecular, la seccidn transversal de las cargas propulsoras
y de las capas intermedias, por ejemplo porque las capas in- |
300, termedias se giran en torno al eje longitudinal del canal f
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cargador respecto a lasg carggs propulsoras. ’
i

Una wentajosa confizuracibén consiste en que las cargas

propulsoras y las capas intermedias presentan un comtorno pe--

riférico diferente.
Ofrece grandes ventajas una forma de ejecucibn en lg

que las cargas propulsoras presentan un contorno periférico

circular y las capas intermedias cuadrado. Para guiar cargas!
prOpulsoras y capaé intermedias metidas individuslmente, esg !
conveniente que el ancho entre caras del cuadradillo de las ?
capas intermedias co:responde al di4metro de las cargas pro—i
pulsoras., Un canal cargador cuadrado es también fabricable i
. |
Pars impedir que mediante los elementos de arrastra
se expulsan cargas propulsoras en lugar de capas intermedlas,
es conveniente si las capas intermedias estin dotadas de un ;
pexrfilado, Un semejanfe perfilado pueden ser »or cjemplo r&—;
nuras que transcurren por el centro a ambos lados paralelamqﬁ
te a los cantos, Mgdiante cofrespoudiente Caniguracibn de !
los elementos de arrastre puede impedirse -con &sto ung eyec—
cibn de las cargas proPulséras que no presentan pcrfilado.
La invencitn se aclara con detalle a base de 1los di-.
buJOS que la reproducen a modo de ejemplo. !
La figura la muestra un aparato segtn la invencibn ;
en posicidn de alimenfacibn, representado en seceibn,
La figura 1b muestra el gparato de la figura la en
posicibn de percusibn,
_ Lg figura lc muestra el aparato de 15 figura la an
posicidn de eyeccibn. !

La figura 2 muestra una seccién del aparato de la
figura-1b por la 1inea II-IT,
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Ta figura 3 muestra uns formacién de cargas propul- |
goras y capas intermedias, en el cargador,

La figura 4 muestra otra forma de ejecucién del apa~
rato segtn la invencién, representado parcialmente en seccibn

por la linea IV-IV. ‘ |
Ia figura 5 muestra una seccifn del aparato de la f;i
i

gura 4 por la 1inea V-V,

La figura 6 muestre una secciém del aparato de la fi+~
gura 5 por la linea VI-VI, '

A La figura Ta muesfra otra forma de ejecucibn del apa-

rato segtm la invencibn, en posicibm de percusién, ropresen-
tado parcislmente en seccibne. . '

La figura Tb muegtra el aparato de la figura Ta on
pogicidn de alimentacibn,

Ia figura 8 muesfra una seccibn del aparato de la
figura 75 por la linea VIII-VIII.

En la figura la se vé un aparato empotrador segtn
la invencibn. Este consta esencialmente de una carcasa desig:
nada en conjunto con 1 y de una empwiadura 2 dispuesta labte~
ralmente en ella. En un taladro guia de la carcasa 1 estéd alp
jado desplazable axialmente un cafién designado en conjunto
con 3. En el extremo delantero del cafién 3 estéd enroscado una
guiapernos 4. En la guia de tbolo 3 a del cafibn 3 egtd dis-.
puesgto desplazable axia;mente an émbolp empotrador 5. En la
zona delanera del guiapernos 4 se encuentra un perno 6. ILa
empﬁﬁadura 2 se atraviesa por wn canal cargador 7. En el canél
eangador T se encuentran cargas propulsoras 8 sin vaina asi!
como capas intermedias 9 dispuestas entre ocada dos.cangas ;
propulsoras. Las capas intermedias constanpreferentomente de!
un material no inflamable o sb6lo dificilmente inflemable, En'
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el canal cargador 7 hay ademis uan muelle allmontador 10 que §
empuja a las cargas propulsoras y a las capas intermedias ha'
cia el cafitn 3. El canal cargador 7 ‘esté cerrado con un tapdn
1L, El cafitn 3 esté dotado en su extremo trasero de wn tala—’
dro pasants 3b gque transcurre perpendicularmente a la gula dé

émbolo 3a., Dentro de éste taladro se encuentra alojado desg~—

plazable axialmente un expulsor designado en conjunto con 12
Este expulsor esté asegurado contra el giro con un pasador E
13, E1 expulsor 12 estéd dotado en su extremo superior 2 de
un véastago 12a de menor diémetro, el cual entra en una ranurq
longitudinel 1b de la carcasa. ‘

En el extremo inferior del taladro pasante 3b hay ademfs

una carga propulsora 8. ]

En ol extremo trasero del cafién 3 y la carcass 1 esté;
dispuesto un muelle de apriete 14, i
En la empufiadura 2 hay ademis un dispositivo inicisdor.

Este consta esencialmente de un agujero percutor 15 alojado

|
desplazable axialmente, asi como de un martillo percutor 17 |
que le impulsa mediante la fuerza de un muelle 16. El dispa~§
ro del dispositivo iniciador se efectfia mediante un gatillo 5
18 dispuesto en la empufiadura. El cafién 3 se delimita en sus
posiciones finales por un fiador de bola., Zste consta de una?
bola 19, un muelle 20 y un tapbn roscado 21, 3
La figura 1b mﬁestra el aparato de la figura la en po#
sicibn de percusitdn. BEsta se alcanza mediante apriete del apap
rato sobre el material rsceptor 22, desplazandose hacia atrés
el cafidn 3 en la carcasa 1l. Al aprefarse el agparato tiene que
superarse la fuerza del muelle de apriete 14. £1 taladro pa.l
sante 3b con una carga propulsora 8 contenida en 61, llega enl
:
t

ésto a la zona del dispositivo iniciador. Los gases que se
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desarrollan en el encendido llegan por el canal 12b delexpul;
sor 12 y wa orificio de paso 3¢ al cafién 3, donde éstos im- 5
pulsan al lado frontal trasero del émbolo empotrador 5. Me-
diante la fuerze del muelle alimentador 10 ha penetrado una F
capa intermedia 9 en ranuras de eyector 3d del aifibn 3. I=m pré
fundidad de las ranuras de syector 34 es, juntamente con elf
intersticio lc dispuesto entre la carcasa y el caiibn 3, igual
al espesor de una capa intermedia, En la siéuienﬁe extengibn
del cafitn se efecta ia separacifn de la capa interuedia, que
ge encuentra en las ranuras de eyeétor 3b, ¥ 1a carga proPu;f
sora unida a ella, Como se vé en la figura lc la capa inter—

) -

media 9 se expulsé tras éstod&l aparato por un orificio de
eyeccién 14,

La figura ic muegtra el aparato de la figura la,en-,
contrandose el cafidn 3 en la posicibn extraida, Mediante oste
movimiento se eJecutan dos funciones. Por une parte ¢l Sibo-
1o 5 se mueve hacia atrés relativamente al caiién 3, a su po-'
sicién de partida. Por otra parte el expulsor 12 ge desplaza
hacia abajo a consecucncia de la ranura longitudinal 1b gue
termina en una leva de nando le. Mediante ésto se expulsan
éel taladro ﬁasante 3b los eventuales restos de una carga pro
pulsora no quemada completamente, saliendo bstos asimismo

del aparato por el orificio de eyecc¢itn 1d.

En la figura 2 se vé una seceién del aparato de la -
figura 1b por la linea II-II. Esta muestra la carcasa 1 asi
como la empufiadura 2 dispuesta en ella, En la empufiadura 2

se vé el canal cargador 7. Dentro de éste se encuentran en |

1

sucegibn alterna las cargas propulsoras 8 y las capas interui
medias 9. En la carcasa 1l se vé el caflbn 3 y dentro de &1 el
éubolo empotrador 5. El cafién 3 ticne en 3e un aplanamiento..
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En el aplanamiento 3e se encuentran las ranuras de eyector 3&@
Una capa intermedia entra en las ranuras de eyector 3e. En lg ;
carcasa 1 se vé ademds la rapura longitudinal lb. ?
Ia fizura 3 muestra una formacibér en forma de barra,f
de cargas propulsora 8 y capas intermedias 9. Estas estén uni—é»
das entre si mediente un adhesivo. Las capas intermedias 9 prel
sentan forma cuadrada, cuya longitud de lado es igual gl diém%

tro de las cargas propulsoras 8 redondas. Las capas interme-

dias estén dotadgs a ambos lados de ranura 22 que transcurren

tas renuras supone aproximadamente la tercera parte del espe-
gor de las capas intermedigs. lLas capas intermedias y las oar |
gas propulsoras pueden separarse unas de otras superfindose uné
Pequefia fuerza de cizalladura. '

La figura 4 muestra otra forma de ejecucidn del aparg

t0 segfn la invencién, Este consta egencialmente de una paric

delantera de carcasa 25 y una parte trasera de carcasa 26 con -

empufiadura 27 dispuesta enrllé. En la parte delantera de carca

_1

sa 25 egté alojado desplazable axialmente un cafibn designado
en conjunto con 28. En el cafitn 28 esté enroscado wn guiaper-

nog 29. En el gulapernos 29 se encuentra un pernos 30. En el
cafiétn 28 y en el guiapernos 29 esté aldjado desplazable axial-
mente -un &mbolo empotrador 31, El cafién 28 estén asegurado con;
tra el giro mediante wn torﬁillo tope 32 que entra en una rang
ra é8a, del cafi6n 28, En la parte trasera de carcasa 26 esté !
alojada una corredera rotativa designada en conjunto con 33. QL
La corredera rotativa 33 presenta escotes 33a para la recepci
de cargas propulsoras 8 y estd dotado de embuticiones 33b con~
céntricas a 1os escotes 33a y correspondicntes en difdmetro a |
un apend;ce cilindrico 28b del c¢sfitn. La parte trasera de carcg

sa 26 presenta un ocanal cargador 34 que'transcurre paraleld
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mente al eje principal del aparato. En €1 se encuentran car-f
gas propulsoras 8 sin vaina y capas intermedias 9 dispuestas .
entre cada dos cargas propulsoras, las cargas propulsoras 8
¥ las capas intermedias 9 se presionan a través de wn muellei
alimentador 10 en la direccibn de la corredera rotativa 33, !
enélozamente como en la ejecucidn descrita anteriormente,Comd
contrafusrte para el muelle alimentador girve agui por ejempjo
un tapbn de cierre de bayonetd. En la prolongacidn trasera

del cafién hay un dispositivo inicisdor. Este consta esencialé
mente de wna agujera persutora 35 asi como un martillo percu#
tor 37 que la impulsa me liante la fuerza de wn nmuelle percu~?
tor 36. El dispositivo iniciador se acciona mediante wn gati%
110 38, La figura 5 muestré wea secciln del aparato de la fi;
gura 4 por la linea V-V, La corredera rotativa designada en
conjunto con 33 presenta tres escotes 33a para la recepcibn

de cargas propulsoras sin vaina, y tiene tres pOSiciones de
enclavamiento. La corredsra rotativa 13 est4 dotada en su dopw-
so, entre log tres escotzs 33a, de tres pares de ranuras de '
eyectorr39 que transcurrqan tangenciélmente hacia afucra, sSgtas
sirven para la eyececibn e las capas intermedias 9 dispuestas
entre las cargas propulsoras 8. El avance de la corredera roJ
tativa 13, que en esta f.gura es en sentido contrario al do

las agujas del reioj, puede efectuarse a mano a través dol eg
triado 33 previsto en la periferia, 0 m.diante acoplo con el'
movimiento de salida del cafién., La parte delantera de carcasa
25 ¥y la parte trasera de carcasa 26 estdn unides una con obrs,
mediente dos tormillos 40, l
- La figura 6 muestra una seccién parcial del aparato '
de la fizura 5 por la liuca VI-VI. Sin embanéo aqui el cafifn .
28 se halla en su posicisnm final delantera. En un talén 28c

dispuesto lateralmente e. el extremo trascro del cafibn, esté
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metido a presibn un eyector 41. Este sirve para expulsar de

propulsora 8 eventualmerte no encendida.
La figura Ta muesira otra forma de ejecucién del apa-
rato segtn la invenciOn. Este consta de una parte de carcasa

1

delantera 45 y una parte de cierre 46 dispuesta por detrés i

de ésta. A wn lado estd digpuesta una empufiadura 47 en la paxn
te de cierre 46. En la parte de carcasa 45 delantera esté éli"
jado desplaZable axialmente wn cafibn designado en conjunto ;
con 48, En el cafién 48 est4 enroscado un guiapernos 49. En ¢l
guiapemos 49 se encuentra_un vperno 50. En ei.guiapernoa 49 |
¥ el cefibn 48 osté ademés alojado desplazable axialmente un
émbolo empotrador 5l. En la parte de cierre 46 esté dispuesto’
wn canal cargador 52, Deutro de este seiencuentran~cangas

propulsoras 8 sin vaina y capas intermedias 53. Las cuales s8,
presionan hacia una corredera designada en conjunto con 55, ?
mediante la fuerza de un muelle 54, a través de un tapén de i
cierre de bayoneta lla. La correders 55 presenta un escote §
55a que sirve para la recepcifn de wna carga propulsora. la i
corredera estéd ademés dotada de una embuticitn 550 concéntrice%
al escote 55a, que corresporide en didmetro a un apéndice 48a f
cilindrico del cafién. En la parte de cierre se encuentra un 4
dispositivo iniciador del que sin embargo 8610 se vé una aguje
ra percutora 56. EL movimiento del cazén 48 se transmite a la
corredera 55 mediante una palanca 57 de dos brazos con parte %
de leva 57a. La parte de leva 57a se presiona contra el caﬁbn;

mediante un elemento de rosorte 58, mientras que el otro extre~

mo de palanca estd unido con la corredera 55 mediante una unibh

de espiga y taladro rasgadoc 57b, . !

La figura Tb muestra el aparato de la figura 7 en po—?

}
t
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sicién dé alimentacibn. #1 cafibén 48 esté aguil extraido, Me- ;
diante ésto la palunca 57 puede girar hacia la derecha en el!
sentido de las agujas del reloj y lleva con ello a la corre—.
dera 55 con su escote 55a delante del canal cargador 52, Ah—é
ra llega una nueva carga propulsora al escote 55a. EL avance:
en el canal cargador 52 se detiene mediente la siguiente capé
intermedia 53, Cuando una carga propulsora no se ha encendi—i
do, estéd se expulea mediante la siguiente carga prOpuléora. |
Ia corredera 55 presenta en el dorso levas syectoras 55¢ que'
sirven para eipulsar las capas intermedias 53. Al meterse ol
cafitn 48 la palanca 57 gira retornendo a su.aituaoibn de par%
tida y en ello lleva a la corredera 55 de nuevo a la posicibn
de partida que se muestra en la figura 7Ta.

La figura 8 muestra una seccifm transversal del apara-;
to de la figura 7b por .a linea VIII-VIII, La corredera 55
se ha girado mediante 1la palanca 57 a la posicibn de alimen~
tacibn, El escote 55 se ancuentra delante del canal cargador
520«

En el dorso de la corredera se¢ vén las levas eyecloras

55¢, que sirven para expulsar las cepas intermediag 53.

Descrita suficientemente la naturaleza del invento,asi
como la manera de redlizarlo en la prdctica, debe hacerse
constar que las disposiciones. anteriormente indicadas son
susceptibles de modificaciones de detalie en cuanto no alte-

ren su principio fundamentel.

REIVINDI CACTONES .

1.- Perfeccionamlc1tos en aparatos empotradores aceiong

dos por fuerza de polvora, para clavar pernos y c¢lavos en ma-
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.18 corredera mediante el cafién estd prevista una pdlanca.
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|
teriales receptores duros, tales como acero, hormizbén y slmi;
lares, con un cafién desplazable axialmente, un dispositivo
iniciador, un canal cargdador en el que estdn dispuestas car-:
gas propulsoras sin vaina, siendo mévil un orificio receptor
entre una posicitn alineada con lg desembocadura decl canal
cargador y una posicifn situada en la zona del dispositivo
iniciador, caracterizado. porque la coOrredera presenta elemen~
tos de arrastre para la eoxpulsibn de capas intermedias,dis~
puestas entre las cargas propulsoras. i
2.~ Perfeccionamientos segtn la reivindicaciotn 1,caracd
terizados porque los elementos de arrastire se desarrollan cos

mo ranuras de eyector pasra el alojamiento de al menos una pa
|

te de una capa intermoedia. I
3.~ Perfeccionamieutos segln la reiv:.nduacibn 1, caraol

terizados porgue los elementos de arrastre se desarrollan col
i

mo levas. ‘
4.~ Perfeccionamientos segtn una de lag reivn.ndmacioT
nes 1 a 3, oaracterizad"os porgue la corredera se depsrrolla '
como corredera rotativa, !
Sem Perfeccmonam.: antos segln una de las remvindicaciol
nes 1l a 3, caracter;zadps porque la corredera #g desplazable:
en egencia pe‘rpendiculamanta al eje principal del aparato. :
6.=- Perfeccionamientos segln una de las reivindioca-

ciones 1 a 5,caracterizados porque para el accionamiento de

{

7.~ Perfeccionamientos segln wna de lag reivindica-
cionegs 1 a 3, caracterizados porqué lg c';orrede:;a egtd unida
en wna pieza con el cafibn.

8.~ Perfeccionamientos seglnn una de las reivindica~-

ciones 1 a 7, caracterizados porque el orificio receptor de
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la corredera es atravesable por un expulsor. l
9.~ Perfeccionamicntos segtm las reivindicaciones 1 a?

8, caracterizados porquc se dota de un cargador para su em— ;
plao en el aparatb, constituida por cargas propulsoras y ca—j
- pas intermedias ensambladas en sucesidn alterne formgndo unaé

figura en forma de barra,

10.- Perfeccionamientos segfn la reivindicacibn 9,carac
terizados porque las capas intermedias prescntan partes que

sobresalen del contoma periférico .de las cargas propulso- .

|
ras. :

11.~ Perfeccionamientos segln la reivindicacién 10,ca-
racterizados porque las cangas propulsoras ¥y lasg capas interl
medias presentan contorno periférico diferente. '
12,~ Perfeccionamientos segin la reivindicacibn Ll,canf
racterizados porque las cargas propulsoras presentan forma
circular y las capas intermedias contorno periférico cuadra—
do, . i
13.- Perfeccionamientos segln una de las reivindlcacio
-nes 9 a 12, caracterizadds porgue 1as'capas intermedias sstén
dotados de un perfilado.
l4.~ Perfeccionamientos en aparatos empotradores accio
nados por fuerza de polvora, tal y como queda sustancialmente

_descrito en la presente iHemoria, y en los dibujos adjuntos.
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Esta Memoria consta de dieciseis hojas, escritas a méqui-

i
na por una sola cara. : {
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