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La presénte invención se refiere a un reveacimiento 
ie seguridad para una tubería de inyección de combustible para 
motores de oombustión interna, quevá desde una conexión en una 

aohAa inyectora hasta una oonexión én una tobera de inyecoión, 
oohstando la tubería de inyeooión de dos secciones que forman 
Los brazos de un ángulo.

Tales revestimientos son necesarios al tratarse de mo­
tones Diesel grandes (̂ ue tienen que trabajar durante largo tie'g. 
po sin.inspeccionarseJ Mediante el revéstimióRto"debe impedirse'
qu^ salgan cantidades de oombustible notables de una tubería di
i - 'inyecoión reventada por su presión interior y bajo ciertas cir­

cunstancias dán lugar a incendios en la sala de máquinas. El e¿i 
pa'oio entre la túberíá de inyecoión y el revestimiento está pa­
ra ésto comunicado oon un dispositivo que al salir el combusti­
ble al espaoio intermedio dá la alarma y/o para el motor die­
sel. El cometido, de la invención consiste en desarrollar un re 
vestimiento de la clase mencionada al principio de tal manera j 
qué áste sea fácil de fabricar, de poner y de quitar y que no 
neoesite sustituirse ál quedar inservible la tuberia de inyec­
ción. í

Este cometido se soluciona aegdn la invención porque 
el revestimiento consta, eñ la zona de ambas conexiones, de un 
trozo de tubo en cada caso, fijado desmontable a la tobera de 
inyección y a la bomba inyectora respectivamente, desarrollado 
como tuerca de racor, qué es desplaizable a lo largo de látube 
ria de inyección preferentemente en un taladro de en cada caso 
uno de ambos brazos del revestimiento separables una de otra 
en la zona del codo de la tubería de inyección.

A consecuencia de esta estructuración las boquillas 
roscadas de conexión de la tubería de inyección pueden liberar-
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ab desenroscando y desplazando las piezas de tubo y pueden gi 
rbrse sacándolas de sus partes de alojamiento en las conexione 
en la bomba inyeotora y en la tobera de Inyección. Luego puede 
desmontarse la tubería de lnyeooión fácilmente, juntamente oon 
el revestimiento, en caso dado despuás de soltar las uniones 
cbn otros componentes del motor. El montaje puede efectuarse 
fácilmente sin esfuerzo en orden inverso. La posibilidad de se 
páraoión de ambas brazos del revestimiento permite extraer el 
mismo de la tubería de inyección, y concretamente sin más .pre­
cauciones, si los trozos de tubos son desplazables en taladros 
dé ambos brazos. Los trozos de tubo por su parte pueden extrae& 
sé asimismo, en caso dado juntamente con ambos brazos del re­
vestimiento, deépuás de serrarse una tubería de inyección que 
há quedado inútil.

La separación de ambos brazos del revestimiento, asi 
oómo su sujecoión al motor de combustión interna se facilita 
ventajosamente porque el revestimiento en la zona del codo de 
lá tubería de inyecolón consta de una pieza de codo fijada deí 
móntable a un componente del motor de combustión interna.

En el caso de que el revestimiento haya de atravesar 
un espacio lleno de aceite de la culata del motor de combus­
tión itnterna, se produce una conveniente hermetización de este 
espacio si el revestimiento en la zona de la pieza de codo sa­
ló al exterior por un orificio en una pared delimitadora del 
espacio lleno de aceite, estando hermetizado contra salida de 
adeite el lugar de salida.

Se consigue ventajosamente una hermetización especial, 
mónte segura del lugar de salida, si la pieza de codo está fi­
jada dentro del espacio lleno de aceite a un lado de una parte 
de la culata, la cual oircunda al orificio de salida, mientras



que el brazo del revestimiento que se halla más próximo a la 

bomba inyectora está aplioado asimismo estanco en el otro lado 
dé la parte de pared citada anteriormente. En la ejecución meg 
clonada ee faoiiita Ventajosamente el desmontaje de las piezas 
dé la tubería de inyecoión y del revestimiento situadas dentro 
dél espacio lleno de aceite, parque la pieza de codo está fijg 
dé a la parte dé pared con ayuda de tornillos cuyos ejes trang 
ohrren en la direcoión de desmontaje de las partes de la tube 
ría de inyecoión y del revestimiento situadas dentro del espa­
cio lleno de aceite.

En el dibuje está representado en sección un ejemplo 
dé ejecución de la invención. La tubería de inyección 1 vá de! 
dé una conexión en forma de una espiga roscada 2 de la brida 
dé apriete 3 de la bomba inyectora no representada en lo demá! 
hásta una espiga rosóada 4 en la carcasa. 5 de la tobera de in- 
yécción. La tubería de inyección 1 está, dotada en ambos luga- 
rés de conexión mencionados de boquillas 6 y 7 que mediante 
lbs trozos de tubo 8 y 9 se ponen en contactó, hermético oon 

síis caras frontales Jónicas e correspondientes oaras contra­
rias de las espigas roscadas 2 y 4. Los trozos de tubo 8 y 9 
cbnatan de material exagonal y están dotados de rosca interior 
que es enroscable en la rosca exterior de las espigas roscada!
2 y 4. Estos representan con ello tuercas de racor para las b{i 
qüillas 6 y 7. Los trozos de tubo 8 y 9 son desplazables en tg. 
l&dros de los brazos 10 y 11 del revestimiento, a lo largo de 
lá tubería de inyección 1, originando las partes 13 y 14 a mo­
do de émbolo hermatizadas por un anillo tórico 12, la necesaria 
estanquidad y posibilidad de giro de los trozos de tubo 8 y 9 
réspecto a los brazos 10 y 11. Los brazos 10 y 11 del revesti­
miento son separables uno de otro en la zona del codo 15 de la
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tbberla de jnyecolón. Esta separabilidad se haca posible en el 
ejemplo de ejeouoión mediante una pieza de codo 17 que con ayu 

db de tomilloa 17 está atornillada desmontable en una parte 
dé pared 18 de la culata no representada por lo demás del motor 

dé combustión interna, de tal manera que el espacio 21 lleno 
dh aceite está hermetizado haoia afuera. El brazo 11 está ench^t 
fédo por el taladro 19 de la parte da pared 18 y está fijado 
aíli desmontable y estanco con ayuda de la brida 20. El brazo 
1Ó está aplicado desmontable y estanco en la pieza de codo 16 
mediante los tornillos 22. El desmontaje de la tubería de lnyejo 
oión 1 juntamente oon el revestimiento que consta esenoialmen 
té de las partes 8, 9, 10, 11 y 16, tiene lugar del siguiente 
médo:

Primero se desenroscan los trozos de tubo 8 y 9 de las 
espigas roscadas 2 y 4 y se desplaza el trozo de tubo 8 dentro 
dél brazo 10 hasta que la boquilla 6 queda libre de manera que 
pueda sacarse de la oara oontraria de la espiga roscada 4. Lúe 
gé pueden retirarse hacia arriba, despuás de soltarse los tor­
nillos 17, las partes 8, 10 y 16 del revestimiento situadas 
déntro del espacio 21 lleno de aceite, juntamente con la tube­
ría de inyección 1 que se encuentra dentro. Si la tubería de 
ihyeoción 1 ha reventado en un lugar cualquiera bajo el efeote 
dé los choques de presión que surgen en su interior, ásta pue- 
dé serrarse, por ejemplo en la proximidad de una de las boqui­

llas 6 ó 7, de manera que todas las partes del revestimiento 
pueden extraerse y emplearse de nuevo.

En el ejemplo de ejecución representado desemboca en 
el espacio 26 por debajo de la pieza de codo 16 una tubería no 
visible que vá a un dispositivo que tampoco se muestra, el oual 
para el motor al salirse el combustible de la tubería de inyec
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Descrita suficientemente la naturaleza del invento, 

así oomo la manera dé realizarlo en la práctica, debe hacerse 
constar que las disposiciones anteriormente indicadas son sus­
ceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su 

principio fundamental.

REIVINDICACIONES

10.

15.

20.

25.

1.- Perfeccionamientos en revestimientos de seguri­
dad para tuberías.de inyección de combustible para motores de 
combustión interna, que vá desde una conexión en una bomba in- 
yáotora hasta uña ooñexión en una tobera de Inyección, constan 
db la tubería de inyección de dos secciones que forman los brg 
zbs de un ángulo, caracterizados porque cada revestimiento cois 
tá, en la zona de ambas conexiones, de un trozo de tubo en ca- 
dá. caso, fijado desmontable a la tobera de inyección y a la 
bbmba inyectora respectivamente, desarrollado como tuerca de 
r4cor, que se desplaza a lo largo de la tubería de inyección 
preferentemente en un taladro de en cada caso, uno de ambos 
bíazos del revestimiento separables uno del otro en la zona 
dél codo de la tubería de inyección.

2. - Perfeccionamientos segdn la reivindicación 1, 
caracterizados porque el revestimiento en la zona del codo de 
lá tubería de inyección consta de una pieza da codo fijada dejg 
móntahle a un componente del motor de combustión interna.

3. - Perfeccionamientos segdn la reivindicación 2, ca­
racterizados porque el revestimiento de la zona de la pieza dep. 
codo sale al exterior por un orificio de una pared delimitado 
rá de un espacio lleno de aceite, estándo hermetizado contra
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éalida del aoeite el lugar dé calida.
4.- Perfeccionamientos sagdn la reivindicación 3, c^ 

¡^eterizados porque la pieza de oodo dentro del eapaoio lleno 
áe aoeite está fijada eatanoada en un lado de la parte de pa­
red de la oulata del motor de oombustión interna, la cual cir­
cunda al orifiolo de calida, mientraa que el brazo del reveat:L 
diento que ae hallá más próximo a la bomba inyeotora está apl;¡. 
Jado aai mismo estanoado al otro lado de la parte de pared 

Citada.
5. - Perfeccionamientos segdn la reivindicación 4, c& 

i^aoterizados porque la pieza de oodo está fijada a la parte d<t 
^ared oon ayuda de tomillos ouyos ojea transcurren en la di­
lección de desmontaje de las partea de la tubería de inyecció^, 

Situadas dentro del éapacio lleno de aceite.
6. - Perfeccionamientos en revestimientos de seguridad 

liara tuberías dé inyéoción de combustible para motores de com 
buatlón interna, tal y como queda suatanolalmente descrito en 

la presenté Memoria.
Esta M&moriá consta de siete hojas escritas a máqui­

na por una sola oara. __
¿6 KAR.Í376Madrid,

MOiTOREN-WBRKE MANHBIM AG VORM.EENZ
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