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MEMORIA DESCRIPTIVA

Dentro del sector de la s  máquinas de combustión
que oomprimen una mezola de gas, de dos tiempos, se ob-

5* serva sin duda un estancamiento, esencialmente en la  fa - .
fricación  de motores de dos tiempos para ser montados
en vehículos automóviles, en aviones, etc. Su empleo queda

-esencialmente reducido a su u tilizac ión  en el sector de
la s  motocicletas y de la s  máquinas de poca potencia, y

10 . para estos usos, lo s  motores de dos tiempos ooh la  bomba
convencional de la  caja de manivela dominan el marcado,
no rebasándose una cilindrada de un valor nominal de 

i '350 onr en estos motores. Es sabido que l a  razón de ello 
se encuentra en el oontrol del barrido, que representa 

15- e l problema principal de la s  máquinas de combustión de 
dos tiempos que oomprimen una mezcla de gases. Las pér­
didas de gasolina producidas por el barrido aumentan 
cuando aumenta la  cilindrada, lo  que hace más complicado 
el barrido y se llega a s i a un consumo especifico de 

20. aceite y de gasolina muy elevado. Si se desea haoer más 

eoonómico el motor de dos tiempos y se aumenta su c i l in ­
drada, esencialmente para el funcionamiento con gaso­
lin a , es necesario eliminar la  bomba de l a  caja de ma­
nivela u tilizada antes de l a  presente invención, para 

25- lleg ar a la  alimentación de a ire  neoesaria para una 
mejor alimentación y un mejor barrido de la s  cámaras 

de trabajo , porque con la  bomba de la  oaja de manivela 
conocida no pueden ser alcanzadas la s  cantidades mayores 
de aire neoesarias as i como el aumento necesario de
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la  preoompresión. Las desventajas anteriormente mencior 
nadas se evitan utilizando una máquina de combustión 
de dos cámaras, de dos tiempos y de pistones oscilantes, 
en la s  ouales dos cámaras de bombas separadas la  una de 

5- la  otra y funcionando independientemente de la  caja de 
manivela, están dispuestas en el plano de los pistones 
oscilantes y en la  cual la s  fases de aspiración de a ire  
fresoo y de preoompresión están controladas positiva­
mente per medio de un cursor ro tativo  hueco. En la  des- 

10 . crinoión que sigue, el ciolo de trabajo de la s  dos cá­
maras de bomba y del cursor rotativo hueco comdn. será 
explicado más detalladamente haciendo referencia a un 
modo de realización de una máquina de combustión de dos 
cámaras y de dos tiempos, representada en la s  figuras 

15. 1 y 2 de lo s  planos adjuntos.
En la  figura 1 , dos pistones oscilantes 2 y 3 

están rígidamente coordinados al eje 1  de lo s  pistones 
oscilantes, el eje los pistones formando un elemento 
de máquina oomdn que es refrigerado en su in te rio r por 

20. un oirouito de aceite de enfriamiento. El eje de lo s  

pistones o so lian tes 1  está alojado analmente T?pr sus 
dos extremos en dos tapas 36 y 37y ver figura 2. En el 
extremo de la  tapa 36 un brazo de transmisión de fuerza 
12 está sólidamente fijado formando un ángulo predeter- 

25< minado con e l eje 1  de lo s  pistones oscilantes, figura 2, 
y este brazo de transmisión de fuerza está también repre­
sentado esquemáticamente en la  figura 1 . El pasador f  
del brazo de transmisión de fuerzas está fijado de modo 
rotativo a un extremo de la  b iela 13y que está fijada
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Re modo rotativo por su otro extremo a l pasador do ma­
nivela h del oiguehal 34, ver figura 1 y figura 2.

Al f in a l de la  carrera motriz, el pistón osoi-* 
lan te  2 está** enrasado con su. a r is ta  de oontrol rad ial 

5* con la  a r is ta  de oontrol in ferio r E del canal de
admisión 10, en tanto que e l pistón oscilante 3 se en­
cuentra al f in a l de l a  carrera do oompresión en la  cual

__ jfL ,encendido es realizado en la  cámara de combustión 42

por la  bujía 17 para comenzar la  carrera motriz* Simültó- 
10. neamente, el aire fresco aspirado fluye en la  cámara de

la  bomba 27 sobre el lado posterior 32 del pistón osoilan- 
te  3 por el canal de aspiración 9 del cursor rotativo 
hueco 5 por su hendidura de paso 8 y a través de la  hendi­
dura de control 7 del elemento hueoo, cilindrioo 4 , que 

15? sopara la s  cámaras de bomba, en tanto que l a  hendidura
de oontrol 6 del elemento de separaoión hueco, cilindrico  
4 está todavía reoubierta por el cursor hueoo ro ta tivo . 
Cuando él pasador de manivela h del cig&eRal 34 gira 
desde su punto muerto in ferio r en la  dirección do la  

20* flecha hacia el punto muerto superior ¿g, en primer lugar 
l a  hendidura de admisión BE* es formada por el pistón os­
cilan te  2 y posteriormente l a  hendidura de escape &S es 
reoubierta. En el punto B la  inyección de carburante por 
la  boquilla de inyección 14 comienza y al mismo tiempo los 

25* gases son comprimidos en l a  oámara de trabajo 39 por el 
pistón osoilante 2 cuando éste se desplaza a lo  largo 
del arco BU y a l f in a l de la  oompresión el encendido 
es realizado por la  bujía 16. Durante la  carrera de oom­
presión o carrera ascendente del pistón oscilante 2, el



— $ . * -

cursor hueoo rotativo 5 se desplaza en el sentido de la

flecha para dejar descubierta l a  hendidura de control 6
del elemento de separación 4 y para recubrir l a  hendí-*
dura de control 7; de moda que el a ire  fresco sea asp i-

5* rado por e l lado trasero 33 del pistón oscilante 2 en
la  cámara de bomba 26, en tanto que en el mismo momento
el a ire  es prcoomprimido en la  cámara de bomba 27 por
el pistón oscilante 3 a l efeotuar su carrera de retorno
hasta que el borde de contrdLd del pistón oscilante 3

10* descubra primero la  hendidura de escape I) B del paso
de admisión 11, de modo que el a ire  preoomprimldo en la

cámara 27 pueda f lu i r  en la  oámara de trabajo 4-0 para
expulsar de ésta lo s gases de esoape* De este modo so
repiten continuamente lo s  ciclos de trabajo de la s  dos

. . .  '
15- cámaras de bomba y de trabajo* Por consiguiente, durante 

oada rotación de 3603 del cigüeñal se tienen dos oarreras 
de trabajo , lo  que corresponde a l número de carreras de 
trabajo de un motor de cuatro tiempos y de cuatro o ilin f  

dros* Las dos cámaras de trabajo 39 y 4-0, la s  dos cámaras 
20* de bomba 26 y 27 y también e l elemento de separación 4 

con el cursor hueco rotativo 5 que g ira-sin -fricción  
en el elemento de separación están rodeados parcial­
mente de forma concéntrica por lo s  dos segnentos 19 y 
20 de l a  jaula, en tanto que la s  cámaras de trabajo 39 

25' y 40 están herméticamente separadas una de otra y os- 
tanqueizadas por su parte superior por medio de la  
culata angular 18 que comprende la s  cámaras de combus­
tión  41 y 42. Los segmentos 19 y 20 de la  jau la, l a  
oulata 18, la s  dos oámaras de trabajo 39 y 40 y la s



-  6 -

cámaras de bomba 26 y 27 están herméticamente cerrados 
por lo s  dos lados por la s  tapas 36 y 37, ver figura 2.' 

Otros signos tienen el siguiente significado:
(F) = El panto de aplioaoién de la s  fuerzas de 

5. gases en el centro (S) de la s  superficies de trabajo 
de los pistones oscilantes.

(23) = Brazo de potencia efeotiva, indicado es­
quemáticamente entre e l punto de pivote (m) y el eje 1

__ de-Ios-pistones oscilantes.

10 . ( f ) *= La posioién extrema del pasador (f)  del
brazo de potencia en el punto muerto in ferio r del pasador 
de manivela (h) del cigüeñal 34*

(e) *= La posioién extrema del pasador del brazo 
de potencia ( f )  en el punto muerto superior (g) del 

15* pasador (h) de manivela del cigtleñal 34*

.(24) y (25) *= Las cavidades en lo s  pistones os­
c ilan tes.

( 28) y (29) = Las regietas de hermetizaoién que 
se extienden axialmente en relaoién con la s  superficies 

20. circu lares in terio res de los segnentos 19 y 20 de la  
jau la.

(30) y (31) = Las regLctas de hermetizaoién que 
se extienden radialmente sobre lo s  dos lados de lo s  p is­
tones osoilantes 2 y 3 a p a r t ir  del diámetro exterior 

25* del eje de lo s  pistones oscilantes.
( r )  -  Aros de hermetizaoién axiales del eje 1 

de' lo s  pistones osoilantes, ver figura 2.

(35) *= La jaula con cojinete para el cigüeñal 34 

y con soporte para el eje 1  de los pistones oscilantes
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oon reborde para la  fijac ió n  de l a  transmisión*
( 36) ss Tapa posterior con lo s  cojinetes para 

el eje 1  do lo s  pistones osoilantes, el cursor rotativo 

hueco 5 y e l cigüeñal 34*
5. ( 3) = Tapa delantera oon los cojinetes para el

eje 1  de los pistones oscilantes, el cursor rotativo 

hueco 5 y el c ig o ñ a l 34*
( 38) s= Tapa con los 00jinetes para el cursor ro­

tativo hueco 5 y el cigüeñal 34*

10. (41) y (42) = Las odmaras de combustión en forma
de sona esférica.

(43) =* La caja de la  manivela.
Además, la s  reg letas de estanque idad i  extendién­

dose axialmente están previstas en la  culata 18, estando 
15* estas reglo has do estanqueidad dispuestas concéntricamen­

te y extendiéndose hacia el in te rio r , hacia el eje 1 de 
lo s  pistones osoilantes. Finalmente, una regleta de es­
tanqueidad k opuesta, está situada en el elemento de 

separación 4.
30. != * St

NOT A *
Descrito el objeto del presente invento se decla­

ran como no divulgadas ni_ practicadas en España la s  s i­

guientes reivindicaciones.
25* 1 . -  Perfeccionamientos en máquinas de combustión

de dos tiempos, con dos cámaras y pistones oscilantes, 
caracterizados por el hecho de esta r previstas cámaras 
de bombas en el plano de los pistones oscilantes sobre 

l a  parte trasera (32 y 33) de oada pistón oscilante (2



y 3) y estando separadas la s  dos cámaras de bomba (26 y 
27) herméticamente por un elemento hneoo de separación 

. (4) cilindrioo y f i jo  que sirve para separar la s  cámaras 
de bomba, comprendiendo este elemento de separación hen- 

5. diduras de oontrol (6 y 7) y un cursor ro ta tivo , hueoo 

y axial ( 5) provisto de un oanal de aspiración (9 ) y 
de una hendidura de paso ( 8) y porque el cursor ro ta t i -  

' vo hueco ( 5) controla positivamente la  alimentación de 
a ire  fresco y también la s  fases de precompresión de la s  

10 . dos cámaras de bomba (26 y 27), fluyendo el volumen de 
a ire  fresco precomprimido a presión a través de los pa­
sos de admisión (10 y 1 1 ) de los dos segmentos (20 y 19) 
de la  jaula en la s  cámaras de trabajo (39 y 40) para el 
barrido de estas cámaras ouando lo s  bordes de oontrol 

15  ̂ (d) de los dos pistones oscilantes (2 y 3) dejan a l desch-
bierto  la s  hendiduras de admisión BE*.

2*- Perfeccionamientos, seg&n la  reivindicación 
1 , caracterizados por el hecho de que la s  dos cámaras 
de bomba (26 y 27), la s  cámaras de trabajo (39 y 40) y 

20. también el elemento de separación (4) cilindrico hueco, 
que separan la s  cámaras de bomba están rodeados en el 
plano de los pistones oscilantes por los segmentos (19 
y 20) de l a  jaula, encerrando estos segmentos lo s cana­
le s  de escap (21 y 22) con la s  hendiduras de escape 

2$. B'U y la s  hendiduras de admisión FIE* a s í como los cana­
le s  de admisión (10 y 1 1 ) y por e l hecho de que una 
culata angular (18) está dispuesta en el plano de los 
pistones oscilan tes, la  cual descansa simétricamente 

sobre lo s  dos lados de la  linea  central (M) y de modo
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plano sotare la s  supeificies superiores de lo s segmentos 

(19 y 20) de la  jaula para separar la s  cámaras de tr a ­
bajo (39 y 40) y sus cámaras de combustión (41 y 42), 
herméticamente u.na en relaoidn con o tra , en tanto q.uo 

5* la  hermotización axial sobre lo s  dos lados de la s  cá­
maras de bomba (26 y 27) y de la s  cámaras de trabajo _
(39 y 40)._so rea liza  por medio de la s  tapas (36 y 37)*

3*- Perfeccionamientos, según la s  reivindica­

ciones 1  y 2, caracterizados por el hecho de ser to ta l-  
10 . mente abiertas la s  hendiduras de escape $**5* de los cana­

le s  de escape (21 y 22) por la s  a r is ta s  de control (d) 
de lo s  dos pistones oscilantes (2 y 3) para que la  pre­
sión do los gases de trabajo pueda disminuir en la s  dos 

cámaras de trabajo antes del comienzo del barrido por la s  
15 . cámaras de bomba (26 y 27) y a  través de la s  hendiduras 

de admisión BT.
4. -  Perfeccionamientos en máquinas de combustión 

de dos tiempos.
Según se describe y reivindica en la  presente me- 

20. moría descriptiva que consta de 9 páginas foliadas y esc ri-
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