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MEMORTA DESCRIPTIVA
Dentro del seotor de la§ méquinas de oogbgéﬁ;ég
gue oomprimen una mezcla de gaéé de dos ‘tiempos, ge 6bé‘
5; serva sin duda un estancamiento, esencialmente en la fa~
fricacidn de motores de qos tiempos para gef monﬁédoé.
en vehiculos automéviles, en aviones, eto: su empleb gueda
-esencialmente reducido a gu utilizacidn en el seoto? de
“wi;;‘ﬁo;g;icletag y de las méquinas de poca potenoia; s
104 para estos usos, losg motores de dos tiempos con la bom@a
convencional. de la caja de manivela dominan el marcado,
no rebasdndose ung cilindrada de un valor nominal de
350 om3 en estos moﬁores: Eg pabido que la razén de ello
gse encuentra en el control del barrido,[que representa
15« ¢l prohlema principal de las méquinas dé combystidn de
dos tiempos que comprimen una mezcla de gases: Las gér;
didas de gasolins producidas‘por el barrido aumenﬁag
cuando aumenta la c¢ilindrada, lo que hace mds complicado
el barrido y se llega asi a un consumo especifico de
ZO: aceite y de gasolina muy elevado: 51 se desena hacer maé
eoonbgico el motor de dos tiempos y se aumenta su gi;iné
dradg, egencialmente para el funcionamiento con gaéo;_
lina, es necesario eliminar la bomba de la cajapde ma-
nivela utilizada antes de la preéenie 1nvenpi3n, para
_ 254 1iégaf a la alimenfabidn de ailre neoéééria para uha;
nejor aligénﬁaoidn ¥y un mejor barrido de las odmaras
de trabajo, porgue con la bomba de la caje de manivela
conocida no pueden ser aloanzadas las cantidades mayoreé

de aire necesarias asl como el gumento necesario de
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la preoomprasidn: Las desventajas anterlormente mencib;
nadas se evitan utilizando una mdquina de combustidn ,
de dos cémaras; de dos tiempos y de plstones oscilan'beé;
en las ouales dos cdmaras de bombas separadas la una de
la otra y funcionando independientemente de la caja de
manivela, estén dispuestas en el plano de los pistones
oscilantes y en la cual las fases de aspiracién de aire
Fres00 y de precompresidn estdn controladas positivaf'-
mente pr medio de un cursor rotativo huecoe En la des—
cripoidn que sigue; el ciolo de trabajo de las dos cé=
maras de bomba y del ocursor rotabtivo hueco comdn. serd
cxplicndo mds detalladamente haoiendo referencia a u.n )
modo de realizacidn de una mAynine de combustidn de dos
cémaras y de dos biempos, repreuentada en las figuras

1l y 2 de log planos adaun*l:os.

En la figura 1, dos pistones oscilantes 2 y 3
estdn rigiq.amen’ae coordinados al eje 1 de los pistones
oscilantes, el eje log pisgtones formando un elemento
de mdguina comin gue es refrigerado en su interior _poi*
un oirouito de aceite de enfriamientos EL eje de los
pistones osollontes 1 estd alo;jadg axtaluente-por sus
dos extremos en dog tapas 56 y 37, ver i’:l.gu:t'al~ 2. En el

extremo de la tapa 36 un brazo de transmisidn de fuerza

12 cstd sélidamente fijado formando un dngulo predefer-

minado con el eje 1 de los pi.éﬁones oscilantes, :tfigii:c‘a 2_;
y este brazo de transmieion de fuerza eghd también TOpLE
sentado esquemdticamente en la figura l: El pasé.dor £
del brezo de transnisién de fuerzas estd fijado de modo
rotatiw a un extremo de la biela 13, que estd fijada
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de modo rotativo por sg.?tro extremo gl pasador dg ma-
nivela b del oighoial 34, ver figwa 1 y £igwn 2.
AL final de la carrera motriz, ¢l pistén osei
lgnte 2 estd"enrasado con eu arista de conbrol radial
g, con la arista de contwol inferior E del canal de
admisién 10, en tamto que el pistén oscilante 3 me en~

ouentra al final de la cawrrera de oompresidn en la cual

¢l engendido es realizado en la oémara dc combughlsn 42

por la bgjia 17 pera comehzar la carrera motriz: Simyl teim
neamente, el aire fresco aspirado fluye en la cédmara de
la bomba 27 sobre el lado posterion 52 del pistén osoilan-
te 5 por el canal de aspiracidn 9 del cursor rotabivo
hueco 5 por su hendidura de paso 8 ya través de l? pgndi—
dura de control 7 del elemento hueco, oilindrioco 4;.qﬁe
sopara las cédmaras de bhomba, en tanto que la hen@idqra

de control 6 del clemento de separacidn hueco, oilindrico
4 estd todavin recublerta por el cursor hueoov?o#a#ivéi
Guando €l pasador de menivila b del clgtefial 34 girq

desde su punto muerto inferior en la digecoién de la

fleoha haoia el punto muerto superior g, en primer lugar

1a hendidura de admisién DF es formada por el pistén os~

ollante 2 y posteriormenté la hendidura de escape 0P Y
recubierta; En el punto B la inyeccién de carburante por

la boquilla de inyeccidn 14 comienza y =l mismo flempo los

gascs son comprimidos en la ofmara de trabajo 39 por el
piatdn osolilante 2 cuando éste se desplaza a lo largb
del arco B A y al finol dc la compresidn el encondido

es realizado por la bujla 16: Durante la carrera de‘oom;

presidn o ocarrera ascendente del pistdn oscilanbe 2, el



ocuwrgor hueoo rotativo 5 se deéplaza en el sentido de la
fleoha para dejar desoubierta la hendidura de control 6
del elemento de se:'paracidn 4 y para recubrﬂi‘ la hegd;i.;
dura de control 7, de modo‘ gue ¢l aire fresoo sea aépi;
5. rado por el lado trasc?ro 33 del pistén oscilante 2 en
la odmara de bomba 26, en tanto que en el mlsmo momento
el aire es precomprignido en la cédnara de boamba 27 por
el piston oscilante 3 al efeotunr su carrera de re'bo?:'no
hasta que el borde de contrd ¢ del pistén oscilante 3
10,  desoubra primero la hendidura de escape T T del paso
de admisién ll, de modo que el aire preeomprimidq en la
cémarae 27 pueda fluir en la odmara de trabajo 40 pa;'g
expulsar de ésta los gases de eg_oape: De este modo ée‘_
. Yrepiten contihuamente los oic;oé de trabajo de J:as_dbé
15. cdmaras de bomba y de trabajos Por consiguiente, durante
cada rotao:f.én de 360% del ciguefial se ‘tilenen dos carreras
de trabajoy Lo que corresponde al ndmero de oarreras ae
trabajo de un motor de cuatro Tlempos y de cuatro cil_;i_.n;; -
] droa;: Las dos cémaras de trabajo 39 y 40, las dos cémaras
20, de bomba 26 y 27 y también el clemento de separacién 4
con el cursor hueco rotativo 5 que -gira.sia-friccidn
en ol elemento de separacidn cstdn rodeados percinl—
mente de formaloonoéntrica por log dos scgmentos 19 y
’ 20 de la jaula, en fanto que las odmaras de trabajo 39
25; y 40 estén herméticamente separadas una de otra y 0 e
tanquelzadas por &i parte superior por medio de la v
culata angulgr 18 que comprende las cémaras de 9om'bu.s-:
t1én 41 y‘42: Los segmentos 19 y 20 de la joula, la
oulata L8, las dos odmaras de trabajo 39 y 40 y las

S — .
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odmaras de bomba 26 y 27 egtan h'e:c'mét'iogmente cerradoé
por los dos lados por las tapas 36 y 3;7, ver figura 2.
Otros signos tlenen el sisuiente significados
(F) = EL punto de aplicaoidn de lag fuerzas de
5; gases en el centro (S) de las superfioles de trabajo
de los pilstones osoilan'bes: .
(23) = Brazo de potencia efeotiﬁa; indicado egw
queméticamente entre el punto de pivote (m) y el eje 1
_H_.:*d,a. log-pistones oscilan'l:esi
10+ (£) = La posicidn extrema del pasador (£) del
brazo de po‘benéia en el punto‘ xz;gerto inferior del pasador
de manivela (h) del oigfefial 34e
(e) = La posicidn extrema del pasador del brazo
de potencia (f£) en el punto muerto superior (g) del
1.5 pasador (h) de manivela del cigfefiel 3

(24) y (25) = Las cavidades en los pistones og-
cilan’bes: .
(28) ¥ (29) = Las regletas de hermetizacidn que
se extienden axialmente en relacién con las superficies .
20's circulares interiores de los segmentos 19 y 20 de la
jaulas .
(30) y (31) = Las regletas de hermetizacibn que
se exbtlenden radialmente sobre los dos lados de los pis:-
tones ogoilantes 2 y 3 a partir del didmeitro exterior
25« del eje de los pistones ose:ilantes:
(r) = Aros de hermetizaoidn axigles del eje 1
de los pistones oscilantes, ver figura 2;
(35) = Ia jaula con cojinete para el ciglofial 34

y con soporte para el eje 1 de los plstones oscilantes
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oon reborde para la f£ijacidn de la transmision.

(36) = Tapa posterior ton los cojinetes para
el eje 1 de los pistones oscilantes, el cursor rota‘blvo
hueco 5 y el Oigv.eﬁal 34-

(3) = Topa delantera con Los cojinetes para el
eje 1 de los pistones oggilantes, ¢l cursor ro’aatixm
hucoo 5 y ol olgliefal 34

(38) = Tapa con los oojinetes para el OUTSOT 7O
totivo hueoo 5 y el ciglefial 34-

(41) y (42) = Das odmaras de combustidn en forma
de zona esférica;

(43) = In caja de la nanivels.

_ Ademﬁu, las regletas de estangueidad i extendlen-
dose axislmente estén previstas en la oculata 18, esﬁar;dq
estas roglotas de estangueidad dispugstas concéntr.icamen-
te y extendléndose hacia el interior, hacla el eje l de
los pistones oso:‘.’l.am';es: Finalmente, una regleta de esw
tanqueidad l_r._ opuesta, estd situada en ¢l elemento 'd‘e
geparaocldn 4. a

= 4 =
NOTA YT ‘-""“"""‘ .

Degerito el objeto del presente invento se decla:-
ran oomo no divulgadas nl_pracilcadas en Espafia las Sl
guientes re1v1ndicaoiones.

Lom Perfeccionamientos en mdguinas de combustidn
de dos tiempos, con dos cémaras y plstones osc:llan'izeé';
caracterizados por el hecho de estar previstas cfmaras
de bombag en el plano de los pistones oscilantes sobre
la parte trasera (32 y 33) de oada pistén oscilante (2



y 3); estando separadas las doscdmaras de bomba (26 y
27‘) herméticamente por un elemento huceco de separaci'ﬁn'_
(4) oilindrico y £ijo que sirve para separar las oémarqé
de“bomba, comprendiéndo este elemento de separagién hen;
5. diduras de ocontrol (6 y 7) ¥y un cursor rotativo, hucoo
¥ axigl (5) provisto de un oangl de aspiracién (9) y
de una hendidura de paso (8) y porque el cursor robatie
vo hueco (5) controla positivenente le alimentacidn de
w-wa:‘:f.z"e“?c:l:esco ¥y toenbién las faseg de precompresidén dc las
10.  dos cémoras de bomba (26 y 27), fluyendo el volumen de
alre fresco precooprimido a presidn a través de los pa-
s0s de admisidén (10 y 11.) de los dos segmentos (20 y 19)
de la jaula en las cdmaras de trabajo (39 y 40) para cl
barrido de estas cédmaras ouando los bordes de ocontrol o
15 () de los dos pistones oscilantes (2 y 3) dejan al desou~-
bierto las hendiduras de admis:i:dn BE,

, Dowe Perfeccionamientos; segfn la reivindicaoién
1, caracterizados por el hecho de que las dos cdmaras
de tomba (26 y 27), las cémaras de trabajo (39 y 40) y
20, también el elemento de separacidn (4) cilindrico hueoo
que separan las cdmaras de bomba estdn rodeados cn dl
plano de los pistgnes ogoilantes por los segmentos (19
y 20) de la jaula, encerrando estos segmentos los cana-
les de escap (2L y 22) con las hendiduras de escape
o5, B C y las hendiduras de admisién DF asi como los canaw
les de admisién (10 y 11) y por ol hecho de que una
culata angular (18)'esté dispuesta en el plano de log
pistones oscilantes, la cual descansa sinmétricamente

sobre los dos lados de la linea central (M) y de modo



plano solre las superficles superiores de los seguentos
(19 y 20) de 1la joula para separar las cdmaras de"!zt'r:x;
bajo (39 y 40) y sus cdmaras de combustion (41 y 42),
herméticanente una en rolaoidn con otra, en tanto guo
5«  la hermetizacidn axial sobve Los dos lados de log oém
maras de bomba (26 y 27) y de las odmaras de trabajo _
(39 ¥ 40)_sc realiza por modlo de las tapas (36 y 37)
30 lf‘er“eccionamlen@os, segin las reivmnd;oc., _
ciones 1 y 2, caracterizados por el hecho de ser totale
10, nente sbiertas las hendidurns de escape B O de los cana—
les de escape (2L y 22) por las aristas de oontwol (d)
de los dos pistones oscilantes (2 y 3) para que la pref?-
gldn de los gases de trabajo pucda disninuir en las do,é{
céuoras de trabajo antes del comiocnzo del barrido por las
15; cénaras de bomba (26 y 2’} ) ¥ a través de las hendidurag
de admisidn D H. o
4.- Perfeccionanientos en mdquinas de combustion
de dos tiompos.
Segin se describe y reivindica en la presente {r;e;-

0. moria deseriptiva que constn de 9 pdgings foliadas y escri-

dv;
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