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El objeto da la presente invención se refiere a unos perfecciona­
mientos introducidos en la construcción de volquetes autopropul­
sados con pala de carga incorporada. Son ya conocidos los volque­
tes o dumpers que llevan incorporada pala de carga. Sin embargo, 
por tener dispuesta la pala en un lateral del dumper, presentan 
el inconveniente de que la pala no puede ser muy potente ya que 
debido a que el volquete es un vehículo liviano, si la pala dis-‘ 
puesta en un lateral tuviera que elevar un gran peso de carga, 
entonces se correría el peligro de que el volquete perdiera es- ( 
tabilidad.

Por otro lado, la pala en los laterales de los volquetes •
autopropulsados, sólo tiene por misión la de elevar la carga que 
en ella se deposita, pero no tienen la facultad de poder ahincarse ■ 
en el suelo y realizar su propio llenado como se consigue con el 
objeto de los perfeccionamientos objeto de esta patente.

Otro de los problemas de las palas laterales es que el conduc- . 
•tor, cuando el vehículo se traslada de un lado a otro, debe lle­
var la pala vacía, levantada. Esta pala levantada queda dispues­
ta en parte sobre la perpendicularidad del asiento del conductor, • 
con lo que el escurrido del agua y áridos, así como tierras y 
mortero, se produce sobre el cuerpo del conductor.

Para evitar dichos inconvenientes se han creado los perfeccio­
namientos de esta patente.

Con los mismos, además de solucionar los defectos de que 
adolecen los volquetes autopropulsados hasta ahora conocidos 
se logra que la pala de carga actúe al propio tiempo de cuchara



excavadora, con lo que la carga de la pala se efectúa por accio­
namiento de sí misma, con toda rapidez y comodidad sin peligro 
alguno de vuelcos imprevistos del vehículo.

Para una correcta interpretación se describe a continuación 
un caso de realización práctica, a título de ejemplo, no limita­
tivo, de los perfeccionamientos objeto de la invención, acompa­
ñándose de una hoja de dibujos en la que en la figura 1 se repre­
senta en línea fina un volquete autopropulsado provisto, en línea 
más gruesa, de la pala de carga según la invención. En la figura 
2 es la representación en perspectiva y en línea de. los elementos ; 
organizados según estos perfeccionamientos que permiten montar 
el brazo en la parte trasera del vehículo. En las figuras 3 y 4 
dos vistas esquemáticas del brazo de la pala de carga en dos po­
siciones distintas de su recorrido arqueado.

Consiste la invención en que el extremo del brazo (1) de la 
pala de carga (2) se monta solidario de un buje transversal (3) 
ensartado en un eje fijo, tambiln transversal, (4), sustentado 
por dos columnas verticales (5) y (6)» enfrentadas, inclinadas 
y unidas entre sí, que se emplazan sobre la plataforma del vehí­
culo (7) y, aproximadamente, en la zona situada encima del eje 
de las dos ruedas traseras del mismo y sensiblemente en su parte ; 
central para equilibrar sobre ambas ruedas el peso de la pala y 
su carga evitando posibles desequilibrios del vehículo, quedando 
situado el asiento (8) del conductor del mismo a amo de los lados 
del brazo (1) de la pala (2) de forma que no obstante estar centra­
da aquella, el conductor no es molestado por la misma en las ope­
raciones de su elevación y descenso, ni tampoco cuando actúa de 
cuchara excavadora.
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En el eje transversal (4) montado en el extremo de las columna- ■
tas (5) y (6), van ensartados por sendos orificios (9) y (1o) j
los extremos del cabezal hueco, que pivota sobre dicho eje fijo, j
estando formado el cabezal (11) por dos cartelas paralelas (12) j
y (13), sensiblemente triangulares, unidas entre sí por un tabi- j
que intermedio (14) y presentando en la parte interna de una de j 
sus paredes un travesero (15) de afianzación articulada del ex- j
tremo libre de un pistón elevador (16), de un primer cilindro !í

¡(17) de un sólo efecto. jI
Vinculado a la periferia del buje (3) del extremo del brazo ¡

(1) de la pala (2) hay emplazado, perpendicularmente, un brazo , |
|

de extremo acodado (18) que queda paralelo y por encima del alu- ; 
dido buje (3). ;

Entre los dos extremos del cabezal (11), ensartados en el 
eje transversal fijo (4), se halla también ensartado coaxilmente ! 
un tubo pivotante (19) del que emerge un apéndice perpendicular |
(20) con extremo libre y dos brazos superpuestos bifurcados. i

, * 1

En la punta del brazo inferior de la pieza laminar bifur­
cada (2o) solidaria del tubo .(19) ensartado en el eje transversal 
hay Vinculado'articuladamente el extremo de un muelle helicoidal
(21) muy potente cuyo otro extremo está unido, también articula— I
damente, a un eje giratorio (22) situado transver saínente entre !
la parte trasera de los soportes (23) y (24) y a las columnatas. |

Adosado y vinculado al dorso del cabezal articulado (11) 
hay un segundo cilindro de un sólo efecto (25). El extremo salien­
te del émbolo (26) se halla afianzado solidariamente al extremo j 
horizontal acodado (18) del buje giratorio (3) del extremo- na­
cimiento del brazo (1) de la cuchara (2), cual segundo cilindro 
(25) es puesto en acción al final de carrera del primer cilindro
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(16), que ya ha elevado al cabezal (1 1 ) y a la pala (2), en 
buena parte ae su recorrido giratorio sobre el buje (3) y el 
eje transversal (4),al chocar . el pistón del primer cilindro 
con una vávula de apertura de entrada del fluido a presión al 

5. segundo cilindro (25) y, por tanto, realizando la emergencia
• de su pistón de extremo libre unido al brazo acodado (18), apre­
tando contra éste obligándole a girar sobre del.-óje transversal 
fijo (4) y por tanto el brazo (1 ) de la pala (2) solidario de 
dicho buje transversal (3) sigue el movimiento de su giro sepa- 

1o. rándose del cabezal elevado (1 1 ) y continúa elevándose hasta su 
posición máxima que coincide sobre la caja (27) del volquete y, 
en consecuencia, descargando la carga de la pala (2) dentro de 
la caja (27) -mientras-que al propio tiempo el brazo perpendi­
cular con extremo (18) acodado horizontalmente y paralelo al 

15. buje (3) del que nace, se apoyó y apretó contra el brazo superior 
de la lám-ina. perpendicular de extremo bifurcado (2o) haciendo 
girar su tramo cilindrico (19) sobre el eje fijo transversal 
(4), y al girar ésta hacia abajo en virtud del empuje sostenido, 
entonces el brazo inferior que estaba en dirección al eje del 

2o. muelle (2 1), se separa, arqueadamente, del aludido eje y en
consecuencia, tirando fuertemente del extremo del muelle (2 1), 
lo pone en carga y al abrir la llave (28) de retorno del fluido 
a presión del segundo cilindro (25) entonces el pistón de éste 
se retira desapareciendo la fuerza que mantenía hacia abajo el 
apéndice bifurcado (18) y en tensión su muelle (2 1), con lo que 
éste se recupera tirando entonces del extremo de la lámina binur—

25.
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cada (2o) hadándola pivotar hacia arriba y empujando, también 
hacia arriba y arqueadamente, el tramo horizontal del brazo perpen­
dicular acodado (18) unido al buje (3) del bpazo (1) de la cuchara 
(2), éste se eleva y al topar su estribo (29) con el saliente (3o)

5. del borde del cabezal (11) eleva a éste.hasta un punto determinado 
en el que el muelle (21) ya no actúa y sí lo hace , la fuerza de 
gravedad de la pala (2) por desplazado de su perpendicularidad, 
aminorada por el retroceso, amortiguando, del pistón emergente del 
primar cilindro (16).

1o. El saliente (3o) del cabezal (11), al elevarse éste, se
apoya contra el estribo lateral (29) del brazo (1) de la pala (2) 
y la eleva empujándola.

La pala (2) en su descenso máximo queda con su borde delantero 
con púas (31) enfrentado al obstáculo a retirar dispuesto detrás 

15. del vehículo al que alcanza y ataca en virtud de efectuar el conduc­
tor la marcha atrás de aquel y logrando así. la auto carga de la 
pala, sin ̂posibilidad de. desequilibrios del vehículo.

La pala (2) está provista dé un circuito de mando de fluido 
a presión de accionamiento de los dos cilindros de un sólo efecto 

2o. (16) y (25) actuantes en fases sucesivas de elevación del brazo (1)
de la aludida pala (2).

Las columnetas verticales, inclinadas (23) y (24), tienen 
adosado y unido en su lateral externo el caballete de refuerzo, 
los extremos de los cuales se afianzan también a la plataforma del 

25. vehículo.
Los extremos del cabezal (11) ensartados en el eje trans­

versal (4) quedan situados entre los extremos superiores de las dos 
columnetas verticales (5) y (6). de sustentación de dicho eje trans-
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versal (4).

Sa sobreentienda que en el presente caso serán variables 
.cuantos detalles de construcción y acabado no alteren, cambien 
o modifiquen la esencialidad de la invención.
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Habiéndose descrito ampliamente el objeto y utilidad’de la inven- • ' /
ción,. lo que se declara como no practicado ni divulgado en España,
comprende las siguientes. reivindicaciones;

?§.- rerfeccionaaietita» introducidor en la construcción 
Se volquete? autopropulsado? con pala de carga incorporada, crrcc- 
terist&dor por el hecho áe que el extremo del brazo de la pala de 
Cr.rgsi se monta f.-oi í Srrio de un bu„j© tren?versal encentado en un 
Sj© * i jo5 toíssién transvors al, fruo* entuso por dos coluan-sü' vertí— 
caierj smrcHiSKr'Fj inc¿ infidas y unidor entre c£5 que s® ejEplesm 
robre do la plrtafonsa del vehículo y, aproximadamente, en Is cana 
r-j.tua.Sa encisa del eje de lar Sos ruedas trataran del siseo y 
rom-iblemente sa ?u porte central para equilibrar sobre aaoa* rue- 
dsr el pe? o de la pala y cu e«rga evitando posible© deccquílibrior 
del vehículo, Gustando nituafio el aliento del conductor del sieso 
a uno de le? ladera del brego de la pala de forma que no obstante
er-tar ceñir sea aquella, el conductor ao en molestado por Is siess 
®s ras opeiTiCioaee de su elevación y áesfcenoo, ni tsaooco cuando 
acida ée cuchare ©©cavadora.

23.- Perfeccionamiento? introducido- en la construcción de 
voxquetes sutopropule&do?- con p®Xa es carga incoroomd1', según 
la anterior reivindicación, en lo? que en el eje tranrrererl monta­
do en ®1 extremo os lar colu-Esetas van eŝ ar-tíido?' oor rendo-v orifi­
cio: los estreaor del caboRal busco, cue pivote cobre dicho eje 
i i jo, ©dando JTotsejoo el c&ooz&í por doc cartelas oamlelac, sen— 
aiblemente triangulare?, unidas entre sí por un tabique internadlo 
y prsf-©ntaxtdo sn 1® parte interna ¿Se una ás cus paredes un travese­
ro de afíoosación articulada áel extremé libre de un pistón eleva­
dor, do un priiser cilindro <2e un sólo efecto.



3**-* Perfeccionamientos introducidor en la contracción de volque­
te» autopropulsado» con pala Ae carga incorporada, regün la;: 
anteriores rei vindtenciones, en los que vinculado a la perife­
ria Sel buje Sel extreno Sel brazo fie le pela hoy emplazado , 
■parpendiculRrsente, uh brazo fie extremo acodado que queda r.¡:r:> 
lelo y por encina fiel aludido buje.

4®.— Perfeccionamiento;? introducido» en la construcción 
de volquete» aut opropulsafioi. con pala fie carga incorporad?', rejón 
lee anteriores relvinfii c oct one r, en los que entre los fios extre­
stos ¿el cabezal, ensartados en «1 eje ¿ranoverra fijo, re 
halla tasbié» encartado eoaxilnente un tubo pivotante fiel que 
emerge un apéndice perpendicular con estreno libre y fio» brezos 
superpuestos bifurcados.

5*.- Perfeccionamientos introducido? en la construcción 
fie volquetes eutopropulsafior> con pala fie carga incorparafir., según 
las cnterionío reivinfiicficionoo, en los que en la punta fiel bre­
zo inferior de la picea 1 sainar bifurcada solidaria del tubo en­
sartado en el eje transversal hay vinculado artieulsfienente el 
estreno fie un muelle helicoidal ouy potente cuyo otro extremo 
es?iá «nido, también artícalijáesaante, a un eje giratorio situado 
trcnavercpltaente entre le parte trasera do loe soportes y & las 
columnatas.

£*.- Perfcccioianientoa introducidos en la construcción 
fie volquetes nutopropulradar- can pela fie carga incorporad.*1, 
según loe anteriores reivinfiicEcionec, en los que adorado y vin­
culado al dorso delesbozal articulado hay un segundo cilindro ¿e 
un afilo efecto. El extreno saliente fiel finiólo re halla níirnsaPo 
solidariamente, al extraño horizontal acodado del bule giratorio 
del extremo - nacimiento del brazo fie la cuchara., cual segundo 
cilindro es puesto ea acción al final de carrera fiel primer cilin­
dro, que ye. ha elevado al cabezal y a la pala, en buena parte fio 
su recorrido giratorio sobre el lujo y el eje tranererrel, ni



el chocar el pistón Sel primer cilindro con une válvula de aper­
tura && entrada del fluido a presión al segundo cilindro y, 
pos* timbo, realí vané o la emergencia Se zu pistón de extreno libre 
u nido al brazo acofisfio, apretando contra éste obligándole a 
girar t'obre del eje trsuarverrsl fije y por tanto el brazo de la 
prlfc rol i el" rio de dicho buje transversal sigue el movimiento 
de su giro separándose ¿el cabezal elevado y continúa elevándose 
harta su posición sáxisa' que coincide oobre la caja fiel volquete 
gs) su consecuencia,0 dg|?c?xgssdo la carga Se la pels dentro de la 
caí e  i entrar, que a 1 propio tíespo el brazo perpendicular con
extremo acodado horisostclssate y paralelo al buje Sel que no e 
r© apoyo y apretó contra el brazo superior da la lámina perpen­
dicular de extremo bifurcado haciendo girar ru truno cilindri­
co robre el eje fijo transversal, y sil girar dets. hacis abajo 
e-n virtud üel empuje sostenido, entonces el brazo inferior que 
estaba en dirección al eje del muelle, ce repara, orqueafisnente, 
del aludido eje y en consecuencia» tirando fuertemente del extre­
mo fiel mallo, lo pone en carga y ni abrir la Haya fia retomo 
fiel fluffib a presión fiel regusto cilindra entonces el pirlán 
Se dota c® retira decaparecienfio la fuerza que mantenía hacia, 
abajo el apañále® bifurcado y en tenniín eu muelle, con lo que 
éste «s recupera tiraráo entónese fiel extremo de ls lámina bifur­
cada a&aiéadola pívotsr hacia arriba y empujando, tasbiós hacia 
arriba y arqueadamente, si tremo horisontel Sel brazo perpendi­
cular acodado unido al buje del brazo Se ls cuchara, éste re ele­
va y al topar su estribo con el saliente del borde fiel cebesal 
eleve & éste* hacia, un punto cetcraársafio en el que el muelle 
ya no actúa y si lo hace la fueras fie la gravedad Se ls pala 
por despiezado fie su perpendicularidad, aminorada por el retro­
ceso., amortiguado, fiel pistón emergente fiel primer cilindro.

7®.» psrfeeciousaiontes introducidor en ls construcción 
fis volquete» autopropulsados con pala fie carga incorporada, serán



las anteriores- reiviaSicacionee, en los que el caliente del 
cabezal, al elevarse date, «?« apoye contra el estribo lateral 
del braco de la pala y la eleva ecspujándola.

8*.- Perfeccionaaicntor introducido© en le construcción 
de volquete? autopropulsados con pala de carga incorporad? f *-©g£ 
lac anteriores reivindicaciones, en los quo Ib pala en ra -le - 
censo as&da» queda con tro. borde delantero con ptSat- enfrentado 
al obstáculo a retirar dispuesto detrae del vehículo el que nl- 
ernsa y ataca en virtud de efectuar el conductor le marcha strdr 
de aqiSel y logrando así la autocarga de la pala, sin posibilidad 
de desequilibrios del vehículo*

£».. PerfeccionaMentos- introducidos en la construcción 
de volquetes aut©propulsado» coa pala .de enrag incorporada, 
cegáa lae anteriores reivindicaciones, en los que la pala cctó 
provista de un circuito de mondo fie fluido a presión fio acciona­
miento de loa dos cilindros de un sólo efecto actuantes en faces 
sucesivas de elevación del brezo fie la aludida pala.

10.- Perfacciona»! ©ntos introducido» en 1c construcción 
de volquetes autopropulsados con pala fie carga incorporada,, ve—  
gúa la anterior reivindicación, en loo que lar colunnctce veril­
eóles» inclinadas, tienen adobado y unido ©a cu leieral externo 
el caballete de refuerzo loe extremos fio ler cual©?; re afianzan 
tcm'oión a le plataforma del vehículo,

11*.- Perfeccionamientos introducidos en le construcción 
fie volquetes autopropulsados con pala de carga incorporada, 
cagón las anteriores; reivindicaciones, en loe que loe extremar 
del cabezal ensartado© en él eje transversal queden ritunfior ent: 
loe extremos superiores fie lae do® coluaneta© verticales* fio sus­
tentación de dicho eje transversal.
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12S.*. Perfeccionamientos iatroducláoc «a la construcción 
d© i?QÍqustQv aut ©propulsado ¡r- coa pala de carga incorporaos.



-13'

Paso 389

Todo ello según se describe y reivindica en la presente Memoria 
Descriptiva, que consta de TRECE hojas reglamentarias escritas 
a máquina por una súla de sus caras,

Barcelona para Madrid, a 15 de Marzo de 1976.
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