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Caso 389

El objeto de la presente invencidn se refiere & umos perfecciona-
mientos introducidos en la construccidén de volquetes autopropul~
sados con pala de carga incorporada., Son ya conocidog los volgus—
tes o dumpers que llevan incorporada pala de carga; Sin embargo,
por tener dispuesta la pala en un lateral del dumper, presentan
el inconveniente de que la pala no pueds ser muy potents ya que
debido & que el volquete ss un veh{culo liviano, si la pala dis-

puesta en un lateral tuviera que glevar un gran peso de carga,

entonces se correris el peligro de quse el volguete perdiera es—
tabilidad, .

Por otro lado, la pala en los laterales de los volquetes
autopropulsados, sélo tiene por misibén la de elsvar la carga que
en ella se deposita, pero no tienen la facultad de poder ahincarse;
en el suelo y realizar su propio llenado como se consigue con el 7
objeto de los perfeccionamientos objeto de esta patents;

Otro de los problemas de las palas laterales es que el conduc- .

‘tor, cuando el vehfculo se traslada de un lado a otro, debe lle-—~

var la pala vacia, levantada. Esta pala levantada queda dispues—
ta sn parte sobre la perpen&iculari&ad del asisnto dsl conductor,
con lo que sl escurrido del agua ¥y dridos, asi como tierras ¥
mortero, se produce sobre el cuerpo del conductor,
Para svitar dichos inconvenientes se han creado los perféccio—.

namientos de esta patente. '

Con los mismos, ademis de solucionar los defectos de qus
adolecen 1los volguetes autopropulsados hasta ahora conocidos

se logra que la pala de carga actds al propio tiempo de cuchara
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excavadora, con lo gue la carga de la pala se efectia por accio~
namiento de si{ misma, con toda rapidez y comodidad sin peligro
alguno de vuelcos imprevistos del vehiculo.,

Para una correcta interpretacidn se describe a continuacién
un caso de realizacidén préctica, a titulo de ejemplo, no limita-
tivo, de los perfeccionamientos objeto de la invencidn, acompa-
fidndose de una hoja ds dibujos en la qué en la figura 1 se repre-
senta en 1linea fina un volquete autopropulsado provisto, en linea
mds gruesa, de la pala de carga segin la invencidn, En la figura
2 es la rapresen@aci&n en perspectiva y en 1linea de los elementos
organizados segin estos perfeccionamientos gue permiten monkar
el brazo en la parte trasera del vehiculo, En las figuras 3y 4
dos vistas esquemdticas del brazo de la pala de carga en dos po-
giciones distintas de su recorrido arqueado.

Congiste la invencidén en que el exbtremo del brazo (1) de la
pala de carga (2) se monta solidario de un buje transversal (3)
snsartado en un eje fijo,rtambién transversal, (4), sustentado
por dos colummas verticales (5) y (6), enfrentadas, inclinadas
y wnidas entre sf, que se emplazan sobre la plataforma del vehi—
culo (7) y, aproximadamente, en la zona situada encima del eje
de lasg dos ruedas traseras del mismo y sensiblemente en su parte
central para equilibrar sobre ambas ruedas el péso de la pala ¥y
su carga evitando posibles desequilibrios dsl vehiculo, quedando

gituado el asiento (8) del conductor del mismo a uno de los lados

del brazo (1) de la pala (2) de forma que no obstante sgbar centro~

da aguslla, el conductor no es molestado por la misma en las ore-
raciones de su elevacién y descenso, ni tampoco cuando actia de

cuchara excavadora,

'
4

§
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En sl sje transversal (4) montado én 8l extremo de las columns—
tag (5) v (6), van ensartados por sendos orificios (9) y (1o)
los extremos del cabezal husco, qus pivota'sobre dicho eje fijo,
estando formado el cabezal (11) por dos cartelas paralelas (12)
v (13), sensiblemente triangulares, unidas entre si por un $abi-
que intermedio (14) y presentando en la parte interna de una de
sus paredes un travesero (15) de afiangacién articulada del ex~
tremo libre de un pistén elsvador (16), de un primer cilindro
(17) de un sblo sfecto.

Vinculado a la periferia dsl buje (3) del extremo del brezo
(1) de 1a pala (2) hay emplazado, perpendicularmente, un brazo
de extremo acodado (18) que queda paralelo.yrpor encima del alu-—
dido buje (3); ‘

Entre los dos extremos del cabezal (11), ensartados en el
eje transversal fijo (4), se halle tambidn ensartado coaxilmente

un tubo pivotante (19) del que emefge un apéndice psrpendicular

(20) con extremo libre y dos brazog superpuestos bifurcados,

En la punba -del brazo inferior de la pieza laminar bifur-
cada (20) solidaria del tubo.(19).ensartado en el eje fTransversal
hayﬁincﬁlédqérticuladamente 8l extremo de un muells helicoidal
(21) muy potente cuyo otro exbtremo estd unido, también articula-
&amente, a un eje giratorio (22) situado transversalmente entre
la parte trasera de los soportes (23) y (24) y a las columetas.

Ado&adc y vinculado al dorso del cabezal articulado (11)
hay un segundo cilindro ds un s6lo efecto (25)., El extremo salien-
ta del émbolo (26) sa halla afianzado solidariamenté al extremo
horizontal acodado (18) del buje giratorio (3) del extremo~ na-
cimiento del brazo (1) de la cuchara (2), cual segundo cilindro

(25) es puesto en accidén al final de carrers del primer cilindro
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. de su pistén ds extremo libre unido al bragzo acodado (18), apre-

(16), que ya ha elevado al cabezal (11) y a la pala (2), en

buens parbe de su recorrido giratorio sobre el buje (3) ¥ el

“eje transversal (4),al chocar . el pistén del primer cilindro

con una vévula de apertura de entrada del flufdo a presién al

segundo cilindro (25) y, por tanbo, realizando la emergencia

tando contra éste obligdndole & girar sobre del-éJe transversal

fijo (4) y por tanto el brazo (1) de la pala (2) solidario de

dicho buje transversal (3) sigue el movimiento de su gilro cept-
¥

rdndoge del cabezal slevado (11) y continda slevdndose hasta su
posicibn mixime que coincide sobre la caja (27) del volquets y, ;
en consecuencia, degcargando la carga ds la pala (2) deniro de
la caja (27) ‘mientras que al propio tiempo el brazo perpendi-
cular con extremo (18) acodado horizontalments y paralelo al
buje (3) del qus néce, se apoy$ y apretd conbra el brazo superior'
de 1la 1dmina perpendicular de extremo bifurcado (20) haciendo
girar su tramo cilfndrico (19) sobre el eje fijo transversal

(4), v al giraf dsta hacia abajo en virtud del empujs sostenido,
entonces el brazo inferior qus estaba en direccidén al eje del ‘

muelle (21), se separa, arqueadaments, del aludido sje y en

consecuencia, tirando fusrtemenie del extremo del muells (21),

lo pone en carga y al abrir la llave (28) de rstormo del flufdo

a presién del segundo cilindro (25) entonces el pistén de éste
ge retira desapareciendo la fuerza que mantenia hacia abajo el
apéndice bifurcado (%8) y en tensidn su muelle (21}, con lo que

date se recupera tirando entonces del extremo de la 14mina bilur-—
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cada (20) haciéndola pivotar hacia arribs y empujando, bambién
hacia arribe y argusadamente, sl tramo horizontal del brazo perpen—
dicular acodado (18) umido al buje (3) del brazo (1) de la cuchara
(2), éste se eleva y al topar su estribo (29) con el salients (30)
del bords del cabezal (11)releva a éste.hasta un punto determinado
en el gue sl muelle (21) ya no actia y si lo hace. la fuerze de
gravedad de la péla (2) por desplazado de su perpendicularidad,
aminorada por el retroceso, amortiguado, del pigidn emergente del '
primer cilindro (16).
E1l saliente (30) del cabezal (11), al slevarse éste, sa
apoya contra el estribo lateral (29) del brazo (1) de la pala (2)
v la eleva empujédndola., ' ' |
Ia pala (2) en su descengo mdximo gueda con su bords delantero
con pias (31) enfrentado al obstdculo a retirar dispuesto detris
del vehfculo al que alcanza y ataca en virtud de afectuar el conducs~
tor la marcha atrds de aquel y logrando asi la gubocarga de la
pala, sin_posibilidad ds.dssequilibrios del vehiculo.
Ia pale (2) estd provista dé un circuito de mando de flufdo
a presién de accilonamiento de los dos cilindros de un sélo efecto
(16) y (25) actuantes en fases sucesivas de elevacién del brazo (1)
de la aludida pala (2).
Iag columnetas verticales, inclinadas (23) y (24), tienen
adosado y unido-en su lateral externo ei caballete de refusrzo,
los extremos de los cuales ss afianzan tambidn a la plataforma del
vehiculo,
Tos extremos del cabezal (11) ensartados en el sje trans—

versal (4) quedsn situados entre los extremos superiores de las Cos

columnetas verticales (5) y (6) de sustentacién de dicho eje trars—
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versal (4).

Se sobreentiende que en el presente caso serdn variables
_cuantos detalles de construccidn y acabado no altersn, cambien

o modifiquen la esencialidad de la invencidn.
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EEIVINDICACIONES

Habiéndose descrito amplismente el objeto y. utilidad-de la inven—
cidn,. lo que se dgclars come no practicado ni,diyulggdg en Egpafiz,
comprends las siguientes relvindicacioness

" 18.~ Perfeccionsnienter introducider em 1z construccidn

<]

¢ velgquetsr wsutopropmisafor con pais de corza incorporalsa, crroc-
terizedor por el hecho de gue 8l exirems del brezo de lz pala de
Crrgz s monta volifsrie de un tujfe tramrversel enssrtsdo ex un
eje Fijo, temhidn irsnsverial, rurtentsts por dos columnad verti—
caler, enfrenisdre, inelinmndas 7 unider enire =i, que re explesen
pirtaforma del vehfculo ¥, sprozicadamente, en ls rona
rituadp encims fel ele de lar dos ruedaz tra?€:2$ éel mismo ¥
piemente Bn ru perie centrsl pars eguilisbrar eobre anbas yue~
dar el pere de lz paln y ou csrgs evitendo paﬁihiea Secequilibrisr
4el vehicule, gusiando ritusdo el ariento del ccnﬁaﬁtar del mism

z uno <¢ lov lsdow dol braze £e 1z pals de formm gue no obrtente
ertar cenirsde uque*lm, el confuctor ne er molestado por lz misss
en lag sperncionen de su eleveeidn ﬁencenwo, ni tempseo cusnio

setlz de cuchers escavedors.

2%.~ Perfecciopsmientor introducidor en ls eonstruceidn de

volgquetes au%aprapulsa&o? con palr 46 carss incerpgrﬁﬁv, seglin

o snterior reivinficrcidn, en loo q 28 en el eig tran:vervr1 pisTa b epats O
@0 en el extremo de lus colummetas van encartacown par senfox orifi-f
cio: loz extremor Jel cebermal hueca, cue piveta cobre dicho eje '
fijo, ecindio form=do &) caberzal por dor cmrtelsno prrelelar, zen-
sibiemente trisprulerer, unidsr entre =of POT un tubique intermedio
¥ proreniands en lp parte iﬂicrnﬁ de unz de sus paredes un ra'ﬂ'e-j'
ro 4o afinnzecidn srticuleds del exirexb libre de un pistén eleve- '
dor, de um primer eilindre de un wdle efecto.

S
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3%.~ Perfeccionsmientor introlucidosr en lm eon truccidn de VoIGUL=
ter sutopropulendor con pala de carge incorporade, sesln lar
snteriores reivindicaciones, en log que vinculedo & 1a perife-

ria del buje del oxtremo del bruzo fe le psls key emplazado ,

‘perpenticularsente, un brazo de exiremo nmeodndo que quedn porte

lelo y por entims fel aludide buje.

4% ,» Parfeccionanientos introducidor enm la conctruccidn
de volguotes autopropulsades con pzla de cargs incorporandr, reun
ler anteriorez reivindicocioner, en ios que entre log doo oxire~
nor Sel cabesnl, encorisdos en ol eje franoverra fijs, te
helle tombidn ensartedo coaxilmente wnm tubo pivotante del gue
emerse un spéndice perpsniiculsy ccn-axtrema likre y don brezos

supeyrpuestos bifurerdos.

% .- Perfeccionamientes introdusidor en la construzeidn
de volqueter sutapropuleadon con prla de crrga incorporadn, cemin
las gnferiorss relvindicsciones, en lor gque en la punia del bro-
zo inferior Jde la piegz lexinar bifurcads solidsris del tubo er-
errisds en el eje {ransversel haoy -inculrdo articulzdemente el
gxtromo de un muglle helieonidel muy potente cuyo otro extreso
ectd unide, tembidn articulmdemente, & vn ele gireiorio situnis
trenmvercrlmente entre le parte tracera do lov moporter y & lue
eolumnetas,

3.~ Porfeccionmamienter introducidec en le comstruccidn
de velquetesr subtopropulrader emn prla de orrge incorporsds,
sezin lnp antsriores reivindiczciones, en los gue adorads ¥ vime
culada alréorso delcabezal articulndo hey un segundo eiliniro e
un #8lo efecto. El extreme snliente del dmbolo se kalla afirnzids
coliderienente, 8l extremo horizental esceodado 2ol bule gir-torios
2ol extremv - nacimiento del brapo de ls vuchera, cuzl segundo
eilindro ox puscic oa acc;§n &l Tinal 4e carrera del primer cilin.
éro, que ye ha elevads slréébezél ¥ a la pals, en buens parie o
ou recorrido giratorio sobre el tuje y el eje trsnstercel, ol

< P R
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21 chocer el pistdn del primer eilindro com une vélvula Ze cpere
tura 4¢ entrefa del flufdo o presidn al regundo cilindro ¥,

nor tepio, realizsnde la emergenciz {g su pistdn de extrems lihre
u nido wl brazo acodeda, epretendo conire, éste obligindole o
zirsr robre del aje tremsverrel fijo y por tento el Lraza de la
prip oolidzrio de dlcke wuje transverssl rigue el moviaiento

de #u gire sepzydndore del ezbegsl elevedo ¥ contimia elevénucae
havin 1 posisidn mdximsn gue coincide sohre la enjs del volquete
¥, #n comsecuencia, deresrgande ls csrps ds la prlz dentro de lz
onjn, mientrar que s 1 propio tiempo el bLraze perpendicular caz;
extrens seodnde horizontzlimente y paralelo sl buje del que ns e
e gpoyd ¥ apretd contre el bwese superior & la Mfmina perpen-

-

icuigr de e_:i:zrc:mrz pifurcade haclends girar eu traso eilindri-

[=1

co robre £1 eje f£ijo trmneversal, ¥y sl girer ézts hacie gdajo
virind fe} empuje costenido, gntonces sl braze inferlior que
grtabs on 2 “accizm 2l sje del muslle, sé PEPETD, arauea&amez:te,
del 2luvdido eje y en conpecuencis, tirsnie fuertenente el exiv
mo Gel puells, lo pone «m cargs ¥ sl abrir 1z llave de refornd
3g1 finfdo » vreaidn de) regunds cilindra entonces el pirsén

de St s

i
o

gtirs Secaparecisnds ln fueren zue mentenfe hecin

sbejo €l spindice bifureads y en'tensi ifn su muells, con 1o gue

dste se vecuperan tivends entonces del exireso 4e ls 1fmims bifur-

cada heeoifslols pivoter hwels erribs y empuiands, $ambién hacia
rriba ¥y avgueadmmente, @1 Sramo horis pzztﬂ:. éel braso. pergendi-

cular acodndp unido sl buje del braze de ls cuohare, érte re ele~

va y al Toper su esiribo con el s@liezme del borde del cebezal

glgve &8 ésie. kasia un punto nate'tm.mao en 21 que 81 muelle

rn ne aoide ¥ i 1o haee lo fuerss de lz grovedad e lz pala

nor despipzeds de su perpenticularidad, aminoradéz por el retro-

reso., amortiguado, del pistdn zmergente ¢el primer cilindro.

7%, Parfecciorzpisntos imiroducidor wn Is constiruccida

-
by

gg voloubien swioprspulcadeor com pala de cargs incorporads, sop
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las s.nteriore: reivinicaciones, en lot que el galiente del
cabezal, sl elevarse écte, we apoye contra el ertribo lsiesn
dsl brazo de la pals ¥y la ocleve empujfndola.

£2.« Porfeceionmmientor introducidor en in csartruceidn
ge voloueter eutopropuleados com pela de corpga incorporadr, rolta
1ae anteriores reiviplicaciones, en loz gue le pale ¢n ru de =
censo &;imc queds con ru borde delenters con plne enfrenicdo
al obs*tdculo a retirer dispuesto deirfe éel venlculo el quo al-
ernzn y atnca en virtud de efectuar el eonductor lz mereke airdr
de egiel y logrondo aci la ewtocargn de ls pals, ein pomibilidad
de devequilitrice Gol vehiculo.

§8,~ Perfeccionaiientos. introducidos en lsa construceifn

ge volgquetes autaprapuls:ss&o'a con pxle de enrag incorporads,

segln lse anteriores mivinﬁicecionm«, en los que lz paln est’
provicts de un circuits de mondo de fiufde 2 pracidn &e mccicnne
miento de lon dos ciiindros de un oflo efecto actunnter en fener
rucesivaes de¢ elevaoidn del brepo de 1n aludids peln.

10.~ Ferfectionnmientorn introducidon en le eontirucoidn
de volguetesr autopreopulmados con palsm de onrge inesrporadn; i
zin 1 anterior reivindicneifn, en los gue lan colymetos weriie
eoles, innlipnden, tienen ndomade ¥ unido en ou leternl oxierso
el cavallets de vefuergo lor exiromos do lor cunles re aflicnras

tentidn 2 Ie plataforns del venfeulo,

118 o }‘erfecciammientos intrmmciee" en lo conndrueniln
de volgueter autopropulsador con pale de cergze incorporadsg
cegln la+ mntericres reivindiceeciones, en los gue loo exiruso:
Zel cobezal ensartedos en el eje transverssl quedsn rifusdor eniic
1oz extremos cuperiores de las doe colummetas verticnler @ rude
tentacidn de dicho eje tranmrverssl.
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424,» Perfocciomsmientss introducidon en la comriruceidén

&8 volqueter ansopropulsados con pals de carge imcorporada.

’
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Todo ello segén se describe y reivindica en la presents Memoria
Descriptiva,;que consta ds IRECE hojas reglamentariag escritas

s mfquina por wma séla de sus caras.

N -

Barcelona para Madrid, a 15 de Marzo de &9%6:
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