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MEMORIA DESCRIPTIVA

La presento invención se refiere a los bogios de 
ferrocarril con por lo nonos dos ejes, para vehículos ferro- 

5. viarios, particulamonte adecuados para ser utilizados en ve-?
hiculos de alta velocidad.

Más oxactanente, la presento invención se refíbre 
a un bogio con por lo nonos dos ejes nontados, del tipo"des­
provisto de traviesa oscilante conprendiendo un bastidor de 

10. soporte con largueros que llevan elenentos elásticos '".do* -̂ ex­
tremo para la suspensión prinaria del citado bastidor sobre 
los ejes, nuolles helicoidales que constituyen una suspensión 
secundaria entre la citada estructura rígida del bogíe y la 
caja del vehículo, asi cono nedios de unión entre la*..qaja y 

15. el bastidor y entro éste y los ojos, do nodo a reacciqnar a
los esfuerzos que los citados elenentos intercanbian nutua- 
nontc.

Una estructura de este tipo acarrea inconvenientes, 
ospecialnente cuando es utilizada en vehículos ferroviarios 

20. en. los cuales la separación de los p&vote&f-^es- decir, la
distancia entre los bogies de uñ nisno vehículo, es nds bien 
considerable, cono sucede por ejonplo cuando se la quiere 
aplicar a los actuales vagones de pasajeros dotados de sepa­
ración entre pivotes de notable longitud.

25. En tal caso, de hecho, y especialnente on las cur­
vas el ángulo en el cual gira el bogio en conparación con la 
caja os considerable, y los bogies del tipo tradicional no 
tienen un buen conportaniento, por cuanto dados los notables 
esfuorzos a los cuales están sonotidos los elenentos de la -



suspensión a consecuencia do las altas deformaciones, ósta 
tiene una duración muy corta o bien requiero la presencia 
de estructuras secundarias complicadas, tales como patines 
de fricción o enrojados guiados de soporto de los muelles, 
adecuados para absorber las deformaciones consecuentes a 
los desplazamientos en curvas entro la caja y el bogie, las 
cuales pueden provocar una reducción de la comodidad-de'la 

""Tachare introducir defectos a causa de su desgasto.-. ^
La presente invención tiene por objeto realizar 

un bogie para vehículos ferroviarios particularmente ^adecua­
do para altas velocidades quo no tenga los inconvenientes 
anteriormente citados.

La presento invención consigue este y otros obje­
tivos por medio do un bogie con por lo monos dos ejes,monta­
dos, para vehículos 'ferroviarios del tipo en el cual la ca­
ja se apoya sobre el bogie a través de medios do suspensión 
secundaria y de unión, en tanto que el bastidor del bogie 
se apoya sobre los ejes montados por medio do elementos de 
suspensión primaria, caracterizado por el hecho de que la 
caja está suspendida sobre el bastidor por medio de elementos 
de suspensión colocados sobre los lados del bogie, formado 
cada uno de por lo menos un muelle helicoidal del eje ver­
tical, por tacos olásticos constituidos cada uno por un es­
trato do material elástico, interpuesto entro dos placas a 
las cuales esta fijado por vulcanización, estando dispues­
tos los citados tacos uno entre el extremo inferior do ca­
da muelle y el bastidor dol bogie y el otro entro el extre­
mo superior do cada muollo y la caja dol vehículo y por el 
hecho de que la caja del vehículo está vinculada al bastí-



dor del bogie por ncdio de un par de bielas horizontales ar­
ticuladas on un volante cuyo eje está situado esencialmente 
on correspondencia con el eje vortical central del bogie, 
montado sobre la estructura rígida del bogie por medio de un 
perno contenido, con la interposición de anillas de material 
clástico dontro do manguitos fijados a la estructura rígi­
da del bogie. *

Otras características y ventajas de la presente 
invención serán visibles en el curso de la descripción de­
tallada que sigue, hecha con referencia a los planos-^jun­
tos, suministrados a título de ejemplo no limitativo, en 
los cuales:

La figura 1 es una vista on alzada de un bogie 
de un vehículo ferroviario segdn la presente invención^ 

la figura 2 es una vista do planta de un bógie 
segdn la invención, sin la caja del vehículo sobrepuesta;

la figura 3 os una sección parcial efectuada a lo 
largo do la linca III - III do la figura 1;

la figura 4 es una sección efectuada a lo largo 
do la línea IV - IV de la figura 2;-̂-*.. . —

la figura 5 es una sección efectuado a lo largo 
de la línea V - V de la figura 2;

la figura 6 es una sección esquemática en alzada 
efectuada por medio de un plano axial transversal con res 
poeto al bogie, de uno de los elementos clásticos de la 
susponsión secundaria segdn la presente invención.

En el plano, so indica genáricomento con 2 la 
estructura rígida del bogie con respecto a la cual la caja 
4 del vehículo está suspendida elásticamente, la cual a su
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5.

vez está suspendida elásticamente sobro los ejes montados 
6.

El bastidor está realizado do nodo conocido por 
un par de largueros longitudinales 8, conectados por una tra­
viesa central 10 y teniendo los extraños 12 realzados para 
permitir su suspensión sobre los ejes montados, por medio de 
manguitos 14. -

' La suspensión primaria con la cual el bastidor es­
tá conectado a los ejes está constituida esencialmente, como

10. está indicado en las figuras 1 y 3, por una pluralidad de mué' 
lies principales 18 y de correspondientes muelles auxiliares 
20, indicados esquemáticamente, situados en correspondencia 
con el extremo de los ejes, que hacen fuerza por una-.'parte 
con interposición de una guarnición 22 de material elástica­

15. mente flexible sobre un asiento 24 de un manguito 14 y por 
la otra parto sobre la pared del fondo de un asiento de alo­
jamiento 26 realizado en un larguero 8.

Coopera con cada uno de los citados paros de mue­
lles un brazo 27, prolongación del manguito 14 hacia la es­

20. tructura rígida, el cual es oscilante en el plano vertical 
y está conectado en uno de sus extremos a una mdnsula 28, so­
lidaria de la estructura rígida del bogie, por medio de un 
silent-block 29. (manguito elástico).

La caja 4 está conectada al bastidor del bogie con
25. la interposición de elementos do suspensión, constituidos 

cada uno por muelles helicoidales provistos de tacos de ma­
terial elástico que realizan una suspensión ulterior denomi­
nada secundaria, elementos que en las figuras 1 y 2 están, 
indicados con 30 y que son colocados por pares en los dos



lados del bogio csencialnentc en correspondencia con el eje 
transversal del nisno.

En la figura 6 estd representada una sección de 
uno de estos clencntos de suspensión.

En esta figura, se indica con 32 un nuelle heli­
coidal principal, dispuesto con su eje verticalnentc, en el 
intorior dol cual cstd dispuesto un nuelle auxiliar -34 coa­
xial con el prinero. Los dos nuellos se apoyan sobro un ta­
co inferior 36 y tienen sobrepuesto un taco superior 38.

Cada uno de los tacos 36 y 38 estd constituido por 
un cuerpo anular 40 de natorial eldstico interpuesto entre 
dos placas netdlicas 42 a las cuales ésto está fijado.por 
vulcanización, Las placas de los tacos inferior y superior 
tienen respectivanente un orificio 44 y 46. el orificio 
44 dol taco inferior 36 cstd alojada una canpana 48,dentro 
de la cual se ha efectuado un asiento en el cual estd aloja­
do un perno 49 solidario de un larguero 8 dol bogie, atorni­
llado a la canpana, en tanto que en el orificio 46 del taco 
superior 38 estd alojado un pomo 50 que estd sólidanentc 
conectado do nodo ya conocido con la.^cajc-4-dcl vehículo. 
Encina del taco suporior 38 cstd situado un distanciador Me­
tálico 52 y la totalidad estd sobrepuesto un elonento 54 on 
fom a  de enbudo alargado, soldado a la caja 4.

La particularidad de estos elenentos de suspensión 
30 es que pomiten, adends do la suspensión vertical de nue­
llos típica de las suspensiones de esta clase y gracias a 
la presencia de los tacos clásticos construidos del nodo an- 
teriornente nencionado, tanbión una buena suspensión en el 
plano horizontal, por cuanto la conexión apretada por vulca-



nización entre las placas 42 y el disco anular 40 do Mate­
rial elástico actda do nodo que bajo la acción de las cargas 
en el citado plano horizontal, con desplazamientos de los 
tacos guiados hacia el perno 49 y desde ol perno 50 solida­
rios con respecto al bogie y a la caja, las posicionos res­
pectivas y recíprocas de los Muelles, de las placas y dol 

. disco elástico permanecen invariables.
Cooperan con los citados elementos de suspensión 

30 dos amortiguadores verticales 60 fijados cada uno con su 
extreno inferior en ol extremo de un larguero 8 del*bogie 
por medio de mónsulas 62 y con su extremo superior a un lar­
guero 64 solidario do la caja, así como dos amortiguadores 
66 de eje horizontal o poco inclinado, fijados con sus-ex­
tremos respectivamente a ménsulas 68 solidarias de la es­
tructura rígida del bogie y a ménsulas 70 solidarias de la 
caja.

Los topes 71 solidarios do la caja, limitan el 
rocorrido máximo de los desplazamientos transversales caja- 
-bogio ejerciendo fuerza con cojinetes do goma 74 soporta­
dos por un elemento central 76 solidario del bogie.

La caja puedo efectuar, con respecto al bogie y 
contra la reacción do los muelles y do los tacos elásticos 
provistos de material elástico de los oloncntos de suspen­
sión 30, translaciones en dirección vertical y en plano ho­
rizontal y rotaciones en el plano horizontal y en los pla­
nos verticales, con lo cual los muelles y el material elás­
tico de los tacos se deforman, además do por compresión, 
también por corrimiento tangencial y por flexión.

Los movimientos do rotación do la caja alrededor



del ojo longitudinal son compensados por la acción de una ba­
rra de acoplamiento transversal 78 que coopera con bielas 
80 y 82 conectadas a ósta en correspondencia con sus extre­
mos, provistos cada uno de cabezales 84- implantados sobre la 
barra 78 y do cabezales 86 articulados esféricamente cada 
uno en el extremo do un vástago 88 conectado por su otro ex­
tremo al bogic esféricamente.

Los extremos de la barra 78 están alojados dentro 
do asientos conducidos por elementos solidarios do la caja, 
a la cual están conectados con articulación esférica^-'sobre 
todo para evitar los efectos do oventuales errores do alinea­
ción.

Para la vinculación de la caja con los movimientos 
longitudinales de tra.cción y de empujo, hay provistas, otras 
biolas 92 y 94 paralelas a la dirocción longitudinal del ve­
hículo.

Estas bielas tienen cada una un extremo articulado 
esféricamente a ménsulas, respectivamente 96 y 98, solida­
rias do la caja del vehículo y el otro extremo que termina 
con una horquilla articulada 99, por*"ncditr-do*un perno de 
eje vertical, a un volante 100 que tiene el centro situado 
esencialmente sobre el eje vertical del bogic, el cual es 
solidario do un perno 102, cono se ve en la figura 5 on la 
cual la biela 94 está representada en sección on correspon­
dencia con su articulación con el volante 100, poniendo así

.. . nen evidencia ol extremo con horquilla 99. 1 perno 102 está
contonido con la interposición de anillas de goma 104 dentro 
de manguitos 106 los cuales están atornillados a la estruc­
tura rígida del bogic con pernos roscados 108, de los cuales



en la figura 4 están señalados tan sólo dos a la izquierda, 
para simplificar la representación. Las bielas 92 y 94
también pueden ser montadas teniendo las ménsulas solidarias 
del bastidor del bogio y los manguitos conteniendo el perno, 
solidarios de la caja.

Las oscilaciones do la caja 4 con respecto a la 
estructura rígida del bogio son amortiguadas por la acción 
3á*135*amortiguadores 66 principalmente en lo referente a 
los movimientos de translación horizontal y por los amorti­
guadores 60 en lo referente a los movimientos de translación 
vertical.

N O T A

Descrito el objeto del presento invento, se decla­
ran nuevas y do propia invención las siguientes reivindica­
ciones.

1. Perfeccionamientos en bogies de ferrocarril, 
con por lo monos dos ejes montados, para vehículos ferrovia­
rios del tipo en el cual la caja se apoya sobre ol bogio por 
medio de elementos do suspensión secundaria y de conexión, 
en tanto que el bastidor del bogio se apoya sobre los ejes 
montados por medio de elementos do suspensión primaria, ca­
racterizados por ol hecho de que la caja está suspendida so­
bre ol bastidor por medio do elementos de suspensión situa­
dos en los lados del bogie, formados cada uno por lo monos 
por un muelle helicoidal de oje vertical, por tacos clásti­
cos constituidos cada uno por un estrato do material clás-
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-tico, interpuesto entre dos placas a las cuales éste está 
fijado por "vulcanización, estando dispuestos estos tacos 
uno entre el extreno inferior de cada nuelle y el bastidor 
del bogie y el otro entre el extreno superior de cada nuelle 

5. y la caja del vehículo, y por el hecho de que la caja del 
vehículo está vinculada al bastidor del bogie por un par 
de biolas horizontales articuladas en un volante cuyo eje 
está situado cscncialnente en correspondencia con el, eje vo3>- 
tical central del bogie, nontado sobro la estructura rígi-

10. da del bogie por nedio de un perno contenido con interposi­
ción do anillas de naterial clástico dentro de uanguitos fi' 
jados en la estructura rígida del bogie. . .

2. Perfeccionamientos según la reivindicación 1, 
caracterizados por el hecho do comprender una barra entiba-

15. lanceo provista do bielas articuladas en la nisna y conec­
tada cada una a un extreno de un vástago conectado por su 
otro extreno al bastidor del bogie.

3. Perfeccionamientos en bogies para vehículos
de ferrocarril. . _____

t
20. Según se describe y reivindica en la presente no-

noria descriptiva que consta de 10 hojas foliadas y escritas 
a máquina por una sola cara.
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