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Este invento se refiere a transportadores de pla-
taformas y, en particular, a transportadores de plataformas
de velocidad varisble que proporcionan zonas de carga y des
cargs de baja velocidad y zonas de trensporte principales
de velocidad mis alta.

El invento se splice en particular a transporta-
dores de plataformas de velocidad variable, en los que una
serie de plataformas alargadas, con bordes longitudinales
paralelos, estdn dispuestas en estrecha proximidad para pro
porcionar una superficie de soporte de carga continua que
tiene unas primera zona de bajs velocidad, uns primera zona
de velocidad variasble, una zona de elevada velocidad, una
segunda zona de velocidad variable, una segundas zona de ve-
locidad baja y un tramo de retorno por debajo de las otras
zonss. Tal transportador estd descrito, en principio, en la
pstente briténica Ne 1.251.133 y las plataformas se mueven
para proporcionar la variacidén de velocidad como sigue:

En la primera zona de baja velocidad, las plata-
formas tienen sus bordes longitudinales perpendiculares a
la direccidén de movimiento y las plataformas son por ello
accionadas a una velocidad baja constante-envunz-direccidn
X, perpendicular a dichos bordes. Cusndo las plafaformas en
tran en la primera zona de velocidad veriable son dotadas,
8 su vez, de una velocidad en la direccidn Y de los bordes
longitudinales y esta velocidad aumenta graduslmente y da
como resultado un deslizamiento relativo de plataformas ad—
yacentes, las plataformas siguen un trayecto curvo y la ve-
locidad de las plataformas en la curva aumenta progresiva-
mente. Cuando se alcanza la eleveda velocidad requerida, la
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velocidad en la direccidn'Y del borde longibtudinal es mante|
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nida constante y las plataformss, que forman un angulo agu-
do con su direccidén de movimiento, continuan a través de la

zona de elevada velocidad. En la segundas gzona de velocidad

variable, la velocidad en la direccidn longitudinal Y es rej
ducida progresivamente, lo que da como resultado un trayec-
to curvo en la direccién opuesta, ademds del deslizsmiento
relativo de la plataforms y una reduccibén de la velocidad
hasta la velocidad baja original, cuando la velocidad en la

—— e gty ¢ 0 feeeg e

direccidén longitudinal Y se hace cero.

Tas plataformas deben ser retenidas juntas en
por lo menhos las zonas de soporte de carga y debe permitir-~

se el deslizamiento relativo para las zonas de velocidad va;

riable.
Un objeto del presente invento es crear medios

simples y eficaces para obtener estos requerimientos.

De acuerdo con el presente invento, un transpor
tador comprende una pluralidaed de plataformas yuxtapuestas,
cads una de ellas alargada en planta y con bordes longitu-
dinales paralelos, comprendiendo el trayecto del transpor-
tador uns zona de elevada velocidad constante y zonas de
velocidad variasble a cada lado de la zona de elevads velo~-
cidad, estando destinadas las plataformass a deslizar uns
con relacidn a otra a lo largo de sus bordes longitudinales
en las zonas de velocidad variable, y estando previstos
miembros de conexidn psra conectar los bordes de platafor-
mas adyacentes, de modo que las plataformas se articulen
una con relacién a otra, en el que los miembros de conexidn
comprenden, cada uno, un miembro retenido unido al borde de
una plataforma, y una corredera situada en una garganta pa-

ralels al borde longitudinsl de la siguviente plataforma ad-
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yacente y deslizable en ella, y un miembro de conexidn de
Longitud fija que conecta el miembro retenido y la correde-
ra Ade tal modo que ls corredera puede moverse en la gargan-
ta para permitir el aeslizamiento relativo de la platafor-
ma g

Preferiblemente estdn previstos dos miembros de
conexidn en cada par de bordes de plataforma adyacentes,
siendo retenidos los miembros retenidos de los miembros de
conexidén, uno a cada borde de plataforma. Las plataformas
pueden articularse una con relacién a otra por medio de una
bisagra en el centro de la conexidén, pero en una disposi-
c¢ibén preferida, ambos bordes de plataforma estédn similarmend
te dotados de gargsntas, el miembro retenido es un cilin-~
dro retenido contra deslizemiento en las gargantas por me-
dios de tope, pero al que se le permite pivotar alrededor
del eje geométrico de la garganta y la corredera es también
cilindrica y capaz de girar en su garganta, aéi como de dessy
lizar longitudinalmente en la plstaforma.

Esté preferiblemente previsto un tope pars el

vo excesivo y para transmitir lss fuerzes-de vaecionamiento

)

entre las plataformss en la zons de elevada velocidad, cuan

do las plataformas forman un 8ngulo agudo. Pueden estar pre
vistos medios de cojin en el tope o en la corredera, para

reducir la transmisidén de golpes y de ruidos cuando la co=-
rreders encuentra el tope. El tope puede estar compuesto

por un tapén en la garganta o un pasador que se extiende a
través de la gaergenta. Similarmente, los miembros retenidos
pueden, convenientemente, estar fijados de modo longitudi-

nal por un pasador a cada lado del miembro retenido, que

- r T .v‘r.:‘:..‘.
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se extiende a través de la ranura,

La correders estd preferiblemente cubierta o re-
vestida con un materisl de baja friccidn, por ejemplo, po-

litetrafluorocetileno.
El invento estd ilustrado en los dibujos adjun-

tos, en los que:
La figura 1 es una vista en planta de un transpor

tador de plataformas de scuerdo con el invento;

La figura 2 es una vists lateral del transporta-

dor mostrado en la figura 1lj

Ia figura % es una vista en planta de una sola
plataforma;

Is figura 4 es una seccidn transversal en parte,
por ls linea IV-IV de la figura 3 y la‘figura 63

Ls figura 5 es una seccidn transverssl parcial
por la linea V-V de la figura 3;

La figura 6 muestra en detalle, parcialmente en
seccidn, un Unico miembro de conexién.

El transportador comprende uns zona de baja ve-
locidad 1, una primera zona de velocidad varigble 2 en la
que el transportador estd acelersndo, una zona de elevada
velocidad 3, una segunda zona de velocidad variable 4 en la
que el trangportador estd decelerando, una segunda zona de
baja velocidad 5 en la que el transportador estd desplazdn-
doge de nuevo a velocidad bsja y, yajo el transportador,
una zona de retorno 6 en la qQue log elementos del transpor-
tador siguen un trayecto similar al trayecto de las zonas 1
a 5y adoptan también cambios de velocidad similares. El
transportador comprende una gerie de plataformas alargadas

?, cada una de las cuales tiene sus dus oordes longitudina-
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les 8 mutuamente paralelos y en estrecha proximidad con el
borde de la siguiente plataforma adyacente, con el fin de
producir una superficie de soporte de carga continua en las
zonas 1 8 5. En la zona de baja velocidad, las plataformas
estan dotadas de una velocidad constante en la direceidn X
indicada en la figura 1. Cuando las plataformas entran en
la zona 2 de velocidad creciente, se obtiene también una
componente de velocidad en la direccidén Y. La componente de
velocidad Y es progresivamente aumentada hasta que, al de—
jar la zona de velocidad creciente 2, las plataformas se
desplazan a la velocidad final requerida, proporcionada por
lag dos componentes X e Y. A través de toda la zona de ve-
locidad creciente, las plataformas siguen unvtrayecto curvo
Cusndo las plataformas se mueven a la elevada velocidad re-
querida, la velocidad Y es mantenida constante y las plata-
formas se desplazan g la velocidad resultante de X e Y a
través de la zona de elevada velocidad 3. |

En la segunda zona 4 de velocidad variable, ls
velocidad en la direccidén Y es disminuida progresivsmente
hasta cero, y las plataformss siguen un trayecto curvo en
la direccién opuests a la de la zgona 2.y, finsdmente, entra
en una zona 5 de baja velocidad constante, donde las plata-
formas se desplazan una vez mds en la direccibén X solamente
Las plataformas son entonces hechas recircular por debajo
del trayecto anterior, como es usual en los transportadores
de plataformas de velocidad constante. A través de las zo=~
nas 1 a 5, las plataformas son mantenidas en proximidad bor
de con borde para proporcionar la superficie de soporte de
carga,

Las plataformas Utienen sus bordss. cortos forman-

1
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do un dngulo agudo con los lados paralelos, de modo que cuan
do las plataformas estdn en la zona de elevada velocidad 3,

se forme un borde sugtancialmente recto. Las plataformas es-
tén soportadas en cada extremo por juegos de ruedss 9 y 10

que corren sobre un par de carriles separados. Los juegos dg
ruedas y su posicidn sobre los carriles estdn descritos en

mayor detalle en la solicitud de patente espafiola N2 446.244,
e+ oo Las plataformss estén conectadas en sus bordes
adyacentes por medio de miembros de conexién 15. Dos miem-
bros de conexidén 15 estdn previstos para cada par de bordes
adyacentes, uno de los cuales es retenido en cada una de las
plataformas citadas., Los bordes de plataforms estén formados
con gargantas 13, que se extienden longitudinalmente como s%
ha mostrado en la figura 5. Cada gargsnta 13 es de seccidn

transversal circular, con una aberturs 14 que se extiende

longitudinalmente.
Los miembros de conexidn 15 comprenden dos cilin-

dros 16 y 17 (es decir, una correders 17 y un miembro rete-
nido 16) cada uno de un didmetro tal que puedan encajar en
las gargsntas 13 y deslizar en ellas. Los dos cilindros 16
y 17 estén interconectados por medio de un miembro de cone-
xibén 18, rigido, de longitud fijas, que es una corta barra
de acero, de modo que los cilindros 16, 17 y el miembro de
conexibn 18 formén una configuracidén en H, como se ha mos tral
do en la figurs 6. La longitud del miembro retenido 16 es,
aproximadsmente, la mitad de la longitud de la corredera 17.

Los miembros de conexidn 15 encajan en las gar_

gantas adyacentes 13 en los bordes de plataformas adyacentes
Un miembro retenido 16 es retenido contra el deslizamiento

en su gerganta por medio de clsvijas 19, gue estén inserta-
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trado en las figuras 4 y 6. Estd prevista una clavija junto
a cada cara extrema del miembro retenido 16, véase figurs 6,
para fijar el miembro retenido de un extremo de la garganta
Cada clavija 19 estd situsda dentro de una abertura 30, que
tiene una parte que conduce hacia dentro, %1, estrechada,
mediante un anillo tbérico de caucho 32, que hace tope contrd
1la superficie interior de la garganta 1% de la plataforma,
pars impedir que se caigas la clavija 19, Un agujero roscado
3% estd previsto en el extremo de la clavija 19 para acomo-
dar un tirador (no mostrado), para permitir que la clavijs

sea retirada de la plataforma. la corredera 17 encaja en la

es libre‘de deslizar. Un tope 40 en forma de oftra clavija,
estd posicionado en el extremo opuesto de cads garganta pa-
ra 1imitarvel movimiento de la corredera asociada 17. Este
tope 40 estd mostrado esquemdticamente en la figura 3. Asi,
las plataformas estan interconectadss y se les permite des-_
lizar uns con relscidn a otra. Ademds, las aberturss 14 per+
miten que el miembro de conexidn 18 pivote o se articule al4
rededor de los ejes geomdtricos de los €Ilind¥e§ T6 y 17 y,
por ello, las plataformas son capaces de érticularée alre-
dedor de sus bordes longitudinales interconectados-y, asi,
la cadena de plstaformas puede negociar situaciones de giro
tales como en el extremo del transportedor de plataformas
(vésse figurs 2).

En la zona de transporte de carga de veloéidad
elevada del transportador, donde las plataformas forman dngy
lo agudo con la direccjép de desplsazamiento, cada corredera

17 se mueve separindose del miembro retenidd 15, de modo que

das diametralmente a través de las gargantas, como se ha mos

garganta 13 de la plataforma adyacente, a lo largo de la cugl

Y \
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bads corredera hace tope en una de las clavijas posicionadas
n el extremo de cada gsrganta. Esta disposicidn impide el
deslizamiento adicional y, también, permite la transmisidn
de fuerzas de accionamiento desde platsforms s plataforma en
la zona de elevada velocidad 3. Pueden estar previstos con-
venientemente cojines de caucho 20 en los extremos de cada
corredera 17 a fin de impedir excesivos choques y ruidos al
gﬁgzgp.qggpra la clasvija 19. Las correderas 17 estén reves-
tidas, preferiblemente, con politetrafluoroetilenc u otro

material de baja friceidn en forma de un revestimiento ci-

lindrico 21.
Pueden utilizarse otros medios distintos de las

clavijas para formar los topes, pero estss son particular-
mente ventajosas, ya que no llenan completamente las gargan-
tas y, por ello, cualquier suciedad que encuentre su camino
al interior de las gargantas, puede ser expulsada de las

gargantas por ls accidn de las correderas,

REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn propia y nueva que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente
de Invencidn en Espefla, por VEINTE aflog, son los que se re-

cogen en las reivindicaciones siguientes:

1l2,~ Perfeccionamientos introducidos en un trans+

portador que comprendé.una'pluralidqd de'platgiormas yuxta-
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puestas, cada una de ellas alargada en planta, y que fienen
bordes longitudinales paralelos, comprendiendo el trayecto
del transportador una zona de elevads velocidad constante y
zonas de velocidad varisble s cada lado de la zona de eleva-
da velocidad, estando destinadas las plataformas a deslizar
una con relacidn a otra a lo largo de sus bordes longitudi-
nales en las zonas de velocidad variable y estando previstos
hedios de conexién para conectar bordes de plataformas ad-
yacentes, de modo que las plataformas se articulen unas con
relacidén a otras, caracterizados porque los miembros de co-
nexién comprenden, cada uno de ellos, un miembro retenido
unido al borde de una plataforma, una corredera situada en
uns gargants paralela al borde longitudinal de la siguiente
plataforma adyacente y deslizable en ella, y un miembro de
conexibn de lohgitud fijs, que enlsza el miembro retenido y
la correders de tal modo que la correders pueda moverse en
la garganta psra permitir el deslizamiento relativo.

2g,- Perfeccionamientoé de acuerdo con la reivin-
dicacidn 12, caracterizados porque estdn previstos dos miem
bros de conexidén para conectar cada par de bordes de plata-
forma adyacentes, estando unidos los miémﬁroé”iéfénidos de
log miembros de conexidn, uno a cada bordé de plataforma.
32 ,~ Perfeccilonamientos de acuerdo con la rei~
vindicacibn 22, caracterizados porque amﬁos bordes de plata-
forma adyacentes estdn provistos, cada uno, de una éola gars

ganta que se extiende longitudinalmente, estando situados

xién, uno en cada gargenta.
42,. Perfeccionamientos de acuerdo con una cual-

quiera de las reivindicaciones precederntss,.csracterizados
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porgue ls correders estd compuesta por un cilindro y la gar

ganta asociada es de seccidén transverssl circular, pars per:

mitir que ls corredera pivote en ella.

5a,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la reivinj

dicacién 32, carscterizedos porque el miembro retenido ests

compuesto por wun cilindro, y la garganta asociada es de sec

c¢cidén transversal circular, para permitir que el miembro re-

68.~ Perfecclonamientos de ascuerdo con cuslquie=-
ra de las reivindicaciones precedentes, ceracterizados por-
que el miembro retenido y la corredera estén interconecta-
dos en una configuracidén paralela y sepsrada, por el miembrp
de 6onex16n que estd rigidamente asegurado a ellos.

78 ,- Perfeccionamientos de acuerdo con cuslquie-
ra de las reivindicaciones 32 a 62, caracterizados porque
el miembro retenido estd retenido por dos espigas o pasado-]
res, posicionados uno a cada lado de dicho miembro pars ex-
tenderse a través de ls gargenta e impedir con ello el des-
plazamiento longitudinsl del miembro de retencidn.

83 .- Perfecclionamientos de acuerdo con una cual-
quiera de lss reivindicaciones precedentes, caracterizedos
porque estd previsto un tope pars la,corredera, para impe=-
dir un deslizemiento relativo excesivoe y para transmitir
fuerzas de asccionamiento entre las plataformss en la zons

de elevads velocidad, cusndo lss plataformss forman dngulo

agudo,

92 ,.,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la reivin

dicacidn 88, caracterizados porque estén previstos medios
de cojin entre el topa y la correders, psra reducir la tre

misién de choques y da ruides cusndo la correéders encuentr:
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el tope.

102 .~ Perfeccionamientos de acuerdo con la reiviﬁ—

dicacidén 92, caracterizados porque estdn posicionados mediog
de cojin a ambos lados de la corredera.
l12,- Perfeccionamientos de acuerdo con cualquied

ra de las reivindicaciones 92 o 10%, caracterizsdos porque

el tope comprende un pasador o espiga que se extiende a traq

vés de ls gsrganta.

122,~ Perfeccionamientos de acuerdo con cualquieq
ra de las reivindicaciones 92 o 102, caracterizados porque

el tope comprende un tapdn colocado en la garganta.

132 .- Perfeccionamientos de acuerdo con cuslguie
ra de las reivindicaciones precedentes, caracterizados por-
que la corredera estd revestida con un maferial de baja
friccidn.

142 ,-~ Perfeccionamientos introducidos en un
transportador. .

Tal y como se ha descrito en la Memoria que an-
tecede, representado en los dibujos que sé abompaﬁan Yy para
los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de doce*hvjss~tscritas a ma-

quina por una sola de sus caras.

Madrid, 23.M8R1976

Por Podat,,
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