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1 : Este invento se refiere a transportadores de pla
taformas y, en particular, a transportadores de platafor-—-
mas en los que las plataformas estdn soporiadas sobre carri
les por ruedas,

5 El invento es particularmente Wtil para transpor
tadores de plataformas de velocidad variable, del tipo en el
que se cawbia la orientacidén de las plataformas con relacién
a la direccién de desplazamienio del transportador. Tal trang
portador estd descrito en la memoria de la vatente britdni-
10 | ea W2 1,251,133 y comprende una serie de plataformas que son
alargadas eh'planta y tienen bordes longitudinales parale-
los. ILas plataformas son mantenidas con sSus bordes adyacen
tes en estrecha‘proximidad en la zona de transporte de car-
ga del tranéportador, que comprende una primera zona de ba-
15 | ja velocidad, una primera zona de velocidad variable, una‘zg
na de velocidad elevada, una segunda zona de velocidad va-
f;:: | riable, una segunda zona de baja velocidad y una zona de re
torno debajo de las otras zonas en la que las platéformas
son devueltas, invertidas, antes de volver a enbrar en 1a Z0
20 | g de baja velocidad, Le disposicién de las zonas es tal que
el trangportador puede ser utilizado‘dé“ﬁane?ﬁ"?EVersible.
En la primera zona de baja velocidad, las plataformas tienen
sus lados longitudinales perpendiculares a la direccidn de
:~«} moviniento y estén dotadas solamente de una velocidad cons-—
25 | tante en.uﬁa dirscelén perpendisular a sus ejems geomébricos
, 1ongitudihéiés. Bn la primera zona de velocidsd variable,
. las plataquﬁés estan dotadas, adends, de una velocidad en
la direccién de los bordes longitudinales. Bsta wvelocidad

| aungenta progresivamente y tiene lugar un deslizamiento rela

30 | yivo entre plataformas adyacentes, dando como resulbtado, en
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primer lugar, a que las plataformas siguen un trayecto cur-
vo, y en segundo lugar que las plataformas se aceleren a
una velocidad resultante mds elévada a lo largo del trayec
to. Al final della primera zona de velocidad variable, la
velocidad en la direccién longitudinai es mantenida constan
te y lag plataformas se encuentran entOnces'formando dnglo

agudo con su direccidn de desplazamienio de velocidad ele-~

dad en la direccidn de los bordes longitudinales es reduci
da progresivamente hasta cero y ias plataformas siguen un
trayecto curvo en la direccidn 0puesta; hasta que entran en
la segunda zona de baja wvelocidad. Las gonas de baja veloci
dad proporoionap, convenientemente, zonas de carga y des-
carga para un sistema de transporte de pasajeros que tenga
una elevada velocidad de trdnsito total debida a la zona de
elevada velocidad,

lag plataforimas estdn soportadas y puiadag sobre
carriles. Hagte shora, lasg plataformas han sido monitadas sp
bre dos o mds carros, cada uno de los cuales corre sobre
un carril, Tales carros, sin embargo, crean registenciag de
friceidn que son criticas pare la potencia requeride para ag
cionar el transportador y, & fin de proporcionar estabili-
dad & las plataformas cade uno de ellos ha de ftener una dig
tancia entre ejes francamente larga.

De acuerdo con el proéenﬁe invento, una platafor-
ma para un transporiador de plataformas comprends ung pla-
ca alargada, sustancialmente plana, rigide a la torsién, qud
tiene unido a cada extremo un juego de ruedas, en la guec ca

da juego de ruedas comprende un bastidor ripido que tiene,
unida a é1l, una rueda de soporte principal dispuesta para
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correr sobre un carril de guia y una rueda de retencibn sg
cunaaria'dispuesta para aplicarse a y correr sobre el costa
do oﬁuesto de un carril de gulas, y montada de tal modo que
los ejes geométricos de giro de las dos ruedas estédn separa
dos en la direccién de movimiento de la plataforma. Preferi
blemente, ambas ruedas egtdn dispuestas para aplicarse al
mismo carril de gula.

En una disposicién preferida, los juegos de rue~
das estdn dispuestos de tal manera gue las dos ruedas de sO
porte principales estén dispuestas diagonalmente en planta
con relacifn a la place alargada y las ruedas de retencién
secundaria éstéhvdispuestas en los extremos de la otra dia
gonal de la placa alargada. Asi, puede decirse que los dos
juegos dé iﬁeda; estdn dispuestos con la ruédé dé retencién
secundaria<éh pogicidén delantera en un caso y-trasera en ei
otro caso. - ' ‘ '
| VPreferiblemente, tambiénfios juegos de ruedas es~
tdn unidos a los extremos de la placa alargada merced a me=-
dios de cojinete que %ienen un eje geométrico de giro pei#
pendicular a la superficie de la placa, de modo que los jue
gos de ruedas puedan pivotar alredeaorw&e-&iehesrejes, péra
permitir un gobierno exacto de Los carriles de suia ¥y, en el
d¢aso de un transportador de velocidad variable como se ha
deserito, para permitir el cambio requerido en orientacién
de las plataformas, con relacibn a la direceidén de movimien
50, _

| Ias ruedas pueden ser planas, dotades de pestafin -
0, -preferiblemente, pueden tener una superficie de rodadu—
v transversalmente curva para correr sobre carriles tubu-

lares, depéndiendo del sistema de carril elegido. Ademds,
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cade una puede comprender un par de rﬁedasAcoaxiales 0y al~
ternati?amente, pares de ruedas acoplados juntos, dependien
do de las cargas-a transportar. A

las ruedas estd montadas preferiblemente sobre pig
tag de cojinetes de rodillos o de bolas y pueden tener supex
ficies de rodadura de material eldstico para hacer contacto
con los carriles, tales como de nylén u -otro material plésti
€6 BI4stiTy adecuado, o

_ la posicién de las ruedas de retencién puede ser
ajustable con relacidén al bastidor para permitir que sean 1ll¢
vadas a contacto wds estrecho con los carriles de guia.

' Bl invento proporciona también un transportedor
con plataformas de una consbtruccidn como anteriormente e in-
cluye tanto traﬁsportadores de velocidad constante como de
velocidad variable.

Otros aspectos del invento gserdn evidentes a par—
tir de la siguiente descripcidn, dada a modo de ejemplo sola
mente, de una realizacién del invento en relacidén con un
transportador de pasajeros de velocidad variable, en unidn
con log dibujos diagramdticos adjuntos, en los que:

Ia figura 1 es una vigta en planita diagramitica de
un transportador de plataformag de acuerdo con el invento;

La figura 2 es una viatd lateral diagramitica del
transportador mogtrado en la figura 1;

Ia figure 3 es ura vigta en geccién parcial del oy
tremo de una plataforma dnica;

La figura 4 es una seccidn transversal por la 1i-
nea IV-IV de la figura 35 y

Ia figura 5 nuestra diagrawdticamente cuatro pla-
taformas al comienzo de la parte de giro del trayecto indicg
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da como V-V en la figura 2.

El transportador comprende una zona 1 de baja ve~
locidad, una primera zona 2 de velocidad variable en la que
el transportador acelera, una zona 3 de elevada velociéad,
una segunda mona 4 de velocidad variable en la que el trang
portador decelera, una segunda zona 5 de baja velocidad en
la que elrtransportador se desplagza de mue¥o a baja veloci-
dad y, por debajo del transportador, una zona de retorno 6
en la que los elementos del transportador siguen un trayecw—
to similar al trayecto de las zomas 1 a 5 y también sufren
cambios de velocidad similares. EL transportador comprende
una serie de plataformas 7 en la forma de una placa sustan
cialmente alargada, teniendo cada plataforma sus dos bordes
1ongitudinales.8 mutuamente paralelos y en estrecha proximi
dad, del orden de 2 mm., con la giguiente piataforma adya-

cente, de modo que produzean una superficie de soporte de

carga contimea en las zomas 1 & 5. las plataformas estdn uni

aas, preferiblemente, por medios de interconexidén de ia cla
gé descrita en la solicitud de patente e¢spafola N2 446245,

En la zona de baja velocidad, las plataformas estdn dotadas
de una veidcidad congtante en la direccidén ¥-indicada en la
figura 1, Cuando las plataformas entran en la Qona de aumen
$0 de velocidad 2, se crea también una componente de veloci
dad en la direccidén Y. Ia compdnente dé VGlocidad_Y es pro

prégivamnente aumentada hagta gue, al dejar la 2Z6na de velo~
cidad creciente 2, las plataformes se desplazan a la velooi
dad final requerida, constitulda por las dos componentes X

o Y, A través de toda la zona de aumento de velédcidad las -

plataformas siguen un trayecto curvo. Cuando las platafor-
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la velocidad Y eé mantenida constante y las plataforias se
desplazan a la velocidad resultante de X e ¥, a través de 13
zona 3 de elevada velocidad.

En la segunda zona 4 de velocidad variable, la ve
locidad en la direccidén Y es disminuida progresivamente hag
ta éero y las plataformas siguen un'trayecto curvo en di-
reccidén opuesta a la de la zoma 2 y, finalmente, eniran en ,

~“UHE"zond %" de baja velocidad constante, donde les platafor

mas se desplazan de muevo en la direceidén i solamente. ILag
plataformas son entonces recirculadag por debajo del trayég
~to anterior, como es usual en los transporiadorcs de plate-
formes de velocidad constante. A través de las gonas 1 a 5,
las plataiormaq se mantienen en estrechs proximidad para pr¢
porcionar la superficie de soporte de carga.

lag plataformas tienen sug bordes corbtos formain-
do dngulo agudo con los lados de tope, de modo gue cuando
las plataformag estdn en la zona 3 dé elevada velocidad, se
forma un borde sustancialmente recto. Ias plataformas estdn
soportadas en cada extremo por juegosg de ruedas 9 y 10 cue
corren sobre un par de carriles 1l ¥y 12 separadog. Cada ca=
rril 11, 12 comprende un tubo de acero. '

Cada juego de ruedas 00mprehde una rueda‘de sopoxr
te principal 13, que corre sobre la superficie superior del
carril 11, y una rueda de retencién gecundaris 14, que co~
rra sobre el lado inferdor opuopto del carzil 1L (fisuras
3y 5). Como ge ha mositrado en la Figurw 4, lag ruedas 13
y 14 comprenden, cads una, conjunios que incluyen uns ol
bierta de nylén cue tiene una superficie de rodadura curva
16, complenentaria de la Torm: de carril 1l. Ia cubierta eg

t4 situada por una llanta de acero partida 15a sobre un eje

.
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central 18 alrededor de un par de cojinetes de bolas 17 gim
tuados por la llanta de acero de modo que la rueda 14 puede
girar libremente sobre el eje 18. |

Cowo se ha mostrado en las figuras 3y 4, la rue~
da de soporte principal 13 estd unida a una esquina de un
bastidor ge#éralmente triangular 19, para que pueda ser he-
chavgirar axiaimente alrededor de un éje similar 18, Bl se-
gundo conjunto 14 de rueda de retenbiénﬁestd similarmente
unido a la obra esquinza del bastidor principal., Ilas dos
ruedas 13 ¥ 14 estan atornilladas al bastidor 19 por medio
de tornillos de blogueo 30 y 31, que se sitian respectiva-
mente dentro de apujeros terrajados 32 y 33 previstos en ca
da extremo de cada eje 13. Las tuercas de bloqueo estdn dig
puestas para apoyar conbra el bhastidor para asesurar una
firme colocacién de las ruedas, mientros que permiten el gi
ro axial de;laa ruedas alrededor de sus ejes de giro. Bl
basﬁidor frianglar 19 ge extiende por un lado del ecarril
solﬁmente N ésﬁé provigto de los necesarios.nérvios 0 al-
mas-de'rigidizécidn 19a, como puede.verse enr la figura 4.
Estén previstbs medios de unidn 20 para sujetar el Juego de
ruedas a una plataforme 7. Los medios"ﬁﬁ"uhiﬁﬁf?b compren—
don—un drbol 21 de soportey; gue se extiende verticalmente,
fornumndo entériéo‘con el bastidor 19 y dispueé%o para lle-
var un par de cojinetes de bolas 22 separadog, que esldn co|
locados en un alojamiento cilindrico 23 que COmprenaq dos
partes que atornilladas Juntas para aplicar log cojinetes
de bolas 22 y retenerlos sobre el drbol 21. Bl alojamiento
metdlico cilindrico 23 estd unido a las plataformas T poxr
medio de tornillos de ajuste 24 que se aplican a tuercas fi

Jus 25 que egtdn rotenidas on lo plataforma T
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Los cojinetes separadog 22 proporcionan unz rigi-
da unién al bastidor prineipal 19 y, por tanto, del juego dd
ruedas, al extremo de la plataforma 7, siendo el vnico movi
miento permitido la rotacién alredeaor del eje geométrico
del drbol 21. Consiguientemente, los‘juegoé de ruedas 9 y 10
en cada extremo de la plataforma estan rigidamente alineados,
ya que la plataformz 7 tiene una construccidén a modo de caja

Qﬁﬁg“ié proporciona una elevada rigidez a la toréién con res
pecto a los esfuerzos de torsidn alrededor del eje geoméiri
co longitudinal de la plataforma alargada. Asi, cada plata-
forma rigida a la torsién junto con los carros, proporciona
un soporte de carge rigido para pasajeros irangportados so-
bre la plataforma. Lz posicidén del segundo conjunto de rue-
da de retencién'es ajustable con relacibén al bastidor prin
cipal 19 por medio de un casquillo excéntrico 35 montado
coaxialmente sobre el eje 18 (véanse figuras 3 y 4).

Cuando la plataforma estd montada sobre sus carri
les, el casquillo excéntrico 35 es hecho girar con relacidn
al bastidor hasta que las ruedas de retencidén secundarias
14 hacen contacto con log carriles en sus lados inferiores,
¥y las plataformas 7 son sustancialmente paralelas a los cg
rriles 11, 12. El giro del casquillo excéntrico aprieta o
asegura la colocacidén del conjunto para evitar el wvaivén y
la holgura. El casquillo puede faubién ser ajustado para ab
sorber el desgaste del cojinete y, en particular, de las cu
biertas de nylén. Un ajuste similar puede taubidn estar prg
vigto en la rueda de soporte principal.

La anterior colocacibén de las plataformas sobre
los carriles permite, si se requiere, que pueda quitarse ung

sola plataforma sin incurrir en demasiadas complicaciones
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prédcticas. Se retiran los medios de interconexién y se qui-
ta el pernd de bloqueo 30 de la segunda rueda de rebtencién,
se hace girar el casquillo excéntrico para llevar la rueda

fuera de contacto con el carril., Se retira el eje 18 y se rg
tira la rueda, se quita también la otra rueda de retencidn
¥ la plataforma es subsigunientemente levantada en vertical

desde los garriles.

El montaje en los carriles es realigado de tal mo
do que un juego de ruedas 13, 14 eaté dispuesto con la ruedd
de retencibn secundaria en uné éonfiguracién adelantada con
relacién a la direccién de desplazamiento de la plataforma,
¥ la otra rueda 13, 14 tiene su rueda de reboncidén sccunda-
ria en una congiguracién retrasada. Como se ha mostrado en
la fisura 3, el juego de ruedas mostrado tiene una configu;
racidén adelantada con relacidén al movimiento de la platafor
g en la direccién Z ¥y, por ello, el juego de ruedas del

otro extremo de la plataforma estard dispuesto con sus rue-

das (momtradas con trazes) con log ejes geomdtricos en la. po

gicién indicada por Q y R.
‘El conjunto resultante soporta la totalided de la
pldtaforma y cualquier carga transportddd po¥F élla en dos

ruedas de soporte principales separadas 13, que estdn dia-

lagd ruedas secundarias de retencién 14y que se aplican a

las superficles inferiores de los carriles y, en el cago de

un transportador de plataformas del tipo descrito, en el que

plataformas adyacentes estdn usualmente interconectadas, lo

medios de interconexién mueden también contribuir a impedir

el balanceo de las plataformas. Los juegos de ruedas pueden
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pivotar sobre el £rbol de soporte 21 ﬁof debajo de las ex=
tremidades de las plataformas péra permitir un arrastre exag|
to y'taMbién paré permitir los cambios de orientacidn reque
ridog de las plataformas con relacién a los carriles de guial,

cuando se requiera, para un trangporitador de velocidad varia)

Ademds, la disposicién triangular de los juegos
~d& Theds¥ "propordiona medios para la operacibn conjunta con
veniente de un juego de ruedas con relacidn al siguiente,
cusndo las plataformas son hechas girar alrededor de un eje
‘geométrico horizontal, cugndo ge requiere, para el giro al
comienzo y al final de las zonas de soporte de carga del
transportador. Esta operacidn opnjunté estd mostrada en la
figurs 5, donde‘puede verse querlqs juegos de ruedas secun-

darios 14 se mueven por debajo de los juegos de rueda 13

particularmente ventajosa, ya que no es necesario entonces
lierar las conexiones entre las plataformas, como se ha re
querido en algunos diseilos previos de ‘trangportadores de pl%
taformas. ,

Ias plataformas de este tipo tiensn una resisten~
cia a la rodadura mis baja que las plataforuns uyue tienen
pares de ruacdis de soporte principales separadas para pro
porcionar egtabilidad para cada juego de ruedas individual.

e obmorvard que en ol capo de un truansporitador
do plateformasg en el que 1o se requiera Qambio de orientaw
¢idén de las plataformas con relacidn a log carriles de gula,
puede prescindirse del conjunto de pivotamiento 20, y los

juegos de ruedas pueden, de hechd, estar conectados rigida~

wente a las plataformas,
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£l tipo anterior de colocacién de plataforma po-
dria también ser utilizado en fransportadores de platafor-
mas del tipo elevador, es decir, cuando cada plataforma es-

44 en un plano horizontal diferente.

REIVINDICACIONES

[

Los puntos de invencién propia y nueva, que se pre
sentan para gue sean objeto de esta solicitud de Patente de
Invencidn en Bazpalia, por VLIMUE afos, son los que se réCOgen
en lag reivindicacliones sisuientes:

& ,~ Perfeccionamientos introducidos en una plata~
forma para un transportador de plataformas, que comprende ung
placa alargada, sustancialmente plana, rigida & la torsién,

. . AR R 2 it
que i{iene unido a cada extremo un juego de ruedas, caracte-

rizado porque cada juego de ruedag comprende un bagiidor rigi

do que.tiene unida g 61 una rueda de soporte principal dis-

puegta. para correr sobre un carril de gufa, y una rueda de

retencidn gecundaria dispuesta para aplicarse a y correr so- |

braé el lado inferior de un carril de eula y montddb de modo
que Los ejés geométricos de giro de las dos ruedas estén se-
parados en la direccibén de movimiento de la platéforma;

8 ,~ Perfeccionemientos de acuerdo con la reivindi

cacién 18, caracterizados porque ambas rucdas estdn dispues—

@
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tas para aplicarse al mismo carril de guia.

32, Yerfeccionamientos de acuerdo con una cual-
quiera de las reivindicacioﬁes 12 o 28, caracterizados por~
gue los jﬁegos de ruedes estdn dispuestos de modo que las
dos ruedas de soporte principales estén dispuestes diagonal
mente en planta con relacién a la placa alargada y las rue-
das de retencidén gecundarias estén dispuestas en los extre-

“165dé 15 6tra diagonal de la placa alargada.

42,~ Perfeccionamientos de acuerdo con una cual-
quiera de las reivindicaciones precedentes, caracterizados
_porque cada uno de los juegos de ruedas estd unido a los
extxémos de la placa alargada merced a medios de cojinete
gue tienen un eje geométrico de giro perpendicular a la su
perficie de la ilaca.

58,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la reivin
dicacidn 48, caracterizados porque él_bastidor de coda Jue~
go de ruedas tiene, sugtancialmente, forma triansuler y tie
ne una rueda agegurada junto o eada una de lag dos esquinas
v un drbol de soporte que se extiende desde el baptidor, pa
ra eplicarse a 1os medios de cojinete agesurados a la placs
alargada.,

8,~ Parfeccionamiontios do acuerdo con cuslguiera
de las reivindieaciones precedentes, caracterizados porgue
lag ruedas estdn provistas de superficiesg de rodadura trang
versalmente curvadas para correr scbre carriles fubulares.
© 78, Perfoccionamientos de acuerdo con la reivin-
dicacién 62, caracterizados porque la superficie de rodadu-
ra de cada rueda estd hecha de meterial eldstico.

62 .~ Perfeccionamientos de acuerdo con cualquiera

de las reivindicaciones precedentes caracterizados porque
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la posicién de las ruedas con relacibén al bastidor es ajus-
table para permitir que las ruedas sean llevadas a contactoe
més estrecho con el carril de guia. |
. ‘ 92,.~ Perfeccionamientos de acuerdo con la reivin-
dicacibn 82, caracterizados porque cada rueda est& montada
en un eje, y el eje de cada rueda de retencidn soporta un
casquillo excéntrico que, al girar, hace que la posicibn de
la rueda sea ajustable con relacibén al bastidor.

102.~ Perfeccionamientos introducidos en una pla-
taforma para un transportador de plataformas.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante-
cede, representado en. los dibujos que se acompafan y para
los fines que se han especificado.

7 Esta Memoria consta de catorce hojas escritas a

méquina por una sola cara.

Madrid, 3005 1877
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