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MEMORIA D E SCR IPTIV A

El presente invento se r e f i e r e  a un acoplamiento de s eg u ri­

dad que puede d esconectarse  e lé c tr ica m e n te ,  en un in te rru p to r  

d e l  par de g i r o ,  con dos p ie zas  que tr a n s f ie r e n  a l  par de g ir o
i

5. mutuamente, y  que se pueden g i r a r ,  con posición a x i a l  mutuamen­

te  i g u a l ,  desde una p o sic ió n  mutua normal de s e r v ic i o  en un zo­

na l im itad a  de ángulo contra una fu erza  de re tro c e s o ,  y que van 

conectadas la  una a la  otra por medio de una pieza de engrana 

que se g u ía ,  en form8 sxialm ente d esp lsza b le  en una pieza y  quq 

10. va su je ta  con la  otra p ieza por un muelle engranado en una su­

p e r f i c i e  consecutiva  de le v a —leva  con una v ia  de leva que asc isn  

de axialm ente desde la  posic ió n  normal de s e r v ic i o  en d ire cc ió n  

p e r i f é r ic a  y  que a l  d esp lazarse  desde la  p osic ión  de s e r v ic i o  • 

por un tramo previamente determinado a lo  la rg o  de la  v ía  de 

15 .  le v a ,  y  acciona un d is p o s i t iv o  de conmutación e l é c t r i c a .

Con o b jeto  de p ro teger  lo s  accionamientos y lo s  d is p o s it iv o s  

accionados contra d e te r io r o  en e l  caso de un par de g ir o  dema­

siad o elevado en f l u j o  de fu e r z a ,  y con objeto  de impedir daños 

que puedan o r ig in a rs e  a l  chocar e l  d is p o s i t iv o  accionado contra 

20. o b stá cu lo s ,  se han p r e v is to  en la  s a l id a  de lo s  d is p o s it iv o s  de

accionam iento unos acoplam ientos de seguridad lo s  que a l  sobre­

pasarse un momento de g ir o  adm isible  impiden por lo  menos otra 

subida d e l  par de g i r o .

Por ejem plo, se conoce, parB e l  accionamiento de puertas de 

2 5 . g a r a je s ,  la  p o s ib i l id a d  de disponer entre e l  accionamiento y e l

d is p o s i t iv o  de e le v a c ió n  de la  puerta d e l  g a r a je ,  un acoplamien­

to de resbalam iento, que permite únicamente la  tra n s fe re n c ia  — 

de un par de g ir o  que se puede r e g u la r  con a n te r io r id a d .  Talas 

acoplam ientos de resbalam iento tien en  la  desventaja  que tienen  

un re v estim ien to  de f r i c c i ó n  expuesto a l  d esgaste ,  cuyo desgaste30.
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y ca lid a d  de s u p e r f ic ie  tien en  una in f lu e n c ia  d e c is iv a  sobre 

e l  par de g ir o  d isparad or. Por ejemplo, en caso de acoplamientos 

en seco, e l  a ce ita d o  e x ce s iv o  de lo s  re vestim ien to s  de f r i c c i ó n  

orig in a  una disminución d e l  par de g ir o  d isparad or de t a l  forma, 

que se sobrepasa ya en caso de un s e r v ic i o  normal, fa l la n d o  

por co n sigu ien te  toda la  i n s t a la c ió n .  Para v o lv e r  a asegu rar  

la  d is p o n ib i l id a d  de s e r v ic i o  hay que l im p ia r  o cambiar lo s  re­

ve stim ie n to s  de f r i c c i ó n ,  eliminándose además la  causa d el ace_i 

tado e x c e s iv o .  Además la  p o sic ió n  a x i a l  mutua de la s  dos mita­

des de acoplamiento que tr a n s f ie r e n  e l  par de g ir o  de la  una a 

la  o tra ,  depende d e l  desgaste  d e l  re vestim ien to  de f r i c c i ó n ,  y 

por l o  tanto  debe s e r  re a ju s ta d a .

Aunque lo s  acoplam ientos de resbalam iento son muy económi­

co s, tienen  además la  desventaja  que separan e l  accionamiento 

de la  s a l id a  únicamente en forma mecánica de t a l  forma que un 

par de g ir o  ya e x is te n te  no s ig a  aumentando. Si no se t ie n e  en 

cuenta que e l  acoplamiento de resbalam iento e s tá  funcionando, -  

e l  accionamiento sigue funcionando y suministrando un par ~e t i ­

ro a la  s a l id a  hasta que se haya desgastado e l  acoplamiento 

resbalam iento. Como quiera que hasta e s te  momento sigue tr s n s -  

fe r ié n d o se  e l  par de g ir o  d isparad or a la  s a l id a ,  se reanuda e l  

movimiento, por ejemplo, de una puerta accionada de g a r a je ,  irm.e 

diatamente después de la  e lim inación  de un o b tácu lo . Por co n si­

g u ie n te ,  hasta ahora siempre ha s id o  n e cesa rio  prever en oaso- 

puertas pesadas que se mueven rápidamente, en e l  borde i n f e r i o r  

un l i s t ó n  de conmutación e l  que desconecta e l  accionamiento cor. 

o b jeto  de impedir que permanezca atascado continuamente, y t á je ­

la  fu e rza  de a p r ie te  correspondiente a l  par de d isp aro , un obsté 

culo s i  se ha in trod u cido  debajo de la  puerta de g a r a je .

Sn caso de un acoplamiento de seguridad convencional (Memo-
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r ia  de patente alemana 1 750 278), dos p iezas  que tr a n s f ie r e n  

e l  par de g ir o  en tre  e l  accionamiento y la  s a l id a  de la  una 

a la  o tr a ,  tienen  una posic ió n  permanente a x i a l  mutua. Su aco­

plamiento se l l e v a  a cabo por medio de la  pieza de engrano 

5. que va guiada en forma a x i a l  en la  pieza de s a l id a  y  engr-n:- -s

con la  p ieza  accionada a tr a v é s  de la  v ia  de le v a .  A l sobrepa­

sarse  un par de g ir o  previamente dado, se desplaza la  parte 

engranada axialm ente y  también en la  d ire c c ió n  p e r i f é r i c a .  SI 

a ju s te  de la  pieza engranada, en e l  sen tid o  p e r i f é r i c o ,  d ispa- 

10. ra un acoplamiento de piñón l i b r e  que se encuentra normalmen­

te  engranado entre  e l  accionamiento y la  p iezs  accionada d e l  

acoplamiento de seguridad, desacoplándolo por co n sigu ien te  del 

accionam iento. Adicionalm ente, e l  a ju s te  a x i a l  de la  pieza en­

granada puede a cc io n a r  un d is p o s i t iv o  de conmutación e l é c t r i c a -  

1 5 , para la  desconexión d el accionam iento. Dicho in te r r u p to r  fe

par de g i r o ,  ya conocido, por co n sig u ie n te ,  no depende d el des­

g a s te  de lo s  re vestim ien to s  de f r i c c i ó n ,  efectuándose automáti­

camente una desconexión d e l  motor do accionamiento a l  sobre­

pasarse la  gama adm isible  d e l  par de g i r o .  Sin embargo, lo s  -  

20. elementos d e l  acoplamiento de seguridad están  expuestos l i b r e ­

mente a in f lu e n c ia s  e x t e r io r e s ,  siendo por lo  tanto  s e n s ib le s  

a la  suciedad. En e ste  caso, la s  p iezas  d e s p ls za b le s  la  una 

en r e la c ió n  a la  o tra ,  sobresalen  mucho radialm ente. Tampoco - 

es p o s ib le ,  a l  puntear e l  d is p o s i t iv o  de conmutación e l é c t r i c a  

25. por medio d e l  in te r r u p t o r  de par de g ir o ,  asegu rar un s e r v i ­

c io  de emergencia, s i  fu e se  n e c e s a r io ,  también venciendo pares 

de g ir o  más e levados que lo s  normalmente adm itidos, porque e l  

acoplamiento de piñón l i b r e  siempre se desacopla automática­

mente para e l  accionam iento.

30. Por co n sigu ien te  e l  presente invento t ie n e  .por objeto  e l



c re a r  un acoplamiento adecuado de sguridad que permite ur. ron- 

t a j e  s in  p ie za s  ̂ e x te r io re s  d e sp lazab le s  la  una en r e la c ió n  con 

la  o tra ,  83Í como un accionamiento de emergencia previo  puntea­

do d e l  d is p o s i t iv o  de conmutación e l ó c t r i o s .

Esta m isión se soluciona por e l  hecho de que la  p ieza que 

t r a n s f i e r e  e l  par de g i r o ,  rodea la  pieza engranada a s í  como, 

la  s u p e r f ic ie  consecutiva de le v a —le v a ,  e l  muelle y  e l  dispo­

s i t i v o  de conmutación e l é c t r i c a ,  estando acoplada r a d i a l ,  re ­

l a t i v a  y  exteriorícente  con la  p ieza engranada que va guiada en 

forma axialmente d esp lazab le  en la  otra pieza que t r a n s f i e r e  

e l  par de g ir o ,  en forma r a d i a l ,  r e l a t i v a  e i n t e r i o r ,  previén­

dose ademas un tope, por medio del cu a l se t r a n s f i e r e  e l  per 

de g ir o  con e l  d is p o s i t iv o  de conmutación e l é c t r i c a  punteado.

En caso de un accionamiento de h é l ic e  de barco (patente  am 

rican a  3 136 4 0 0 ) se conoce la  p o s ib i l id a d  de a l o j a r  e l  cubo 

de la  h é l ic e  de barco en forma a x i a l  y  e s ta c io n a r ia  en e l  á rb o l 

de accionam iento, y  e n ce rra r  totalm ente y  en la  p e r i f e r ia  por 

medio d e l  cubo, un acoplamiento de seguridad d e l  par de g ir o  -  

cuya parte  engranada va guiada axialm ente en e l  á rb o l y se en­

cuentra engranada a trav é s  de una v ia  de la v a ,  b ajo  tensión  -  

e l á s t i c a ,  frontalm ente en un c o l l a r  a n u lar  de dicho cubo. -  

También se conoce la  p o s ib i l id a d ,  en caso de un acoplamiento de 

seguridad de par de g i r o ,  encerrado en un alo jam iento  separado 

y  a lo ja d o  en e l  mismo (Patente americana 2 061 2 2 0 ), e n ce rrar  

un á rb o l que t r a n s f i e r e  e l  par de g ir o ,  con una parte de ersque 

l i o  radialm ente ensanchada, a s í  como otro á rb o l  que t r a n s f ie r e  

e l  par, de g ir o  y  que e stá  axialmente e s ta c io n a r io  en re la c ió n  

a l  primer á r b o l ,  disponiendo en e l  esp acio  entre la  parte de 

c a e q u i l lo  y  e l  segundo á r b o l  la  parte  engranada que va engranen 

con una dentadura in c lin ad a  en su p e r i f e r i a  co n .la  parte de -

1(1*



c a e q u i l lo ,  estando desplázatele por deterniinado tranio contra 

la  fu e rza  e l á s t i c a  de un d is p o s i t iv o  de en castre  a lo  la rg o  

d e l  primer á r b o l .  Sin embargo en ambos casos no se ha p re v is to  

ningún d is p o s i t iv o  de conmutación e l é c t r i c a ,  que permita un — 

accionam iento de emergencia después de su punteado.

ün e l  caso dd acoplamiento de seguridad, según e l  presente 

in ven to , van a lo ja d a s  todas l a s  p artes  de funcionamiento eh e l  

i n t e r i o r  de l a s  p artes  que tr a n s f ie r a n  e l  par de g ir o  mutua­

mente. G racias a la  d is p o s ic ió n  de la  v ia  de le v a ,  en forma -  

r a d i a l  e x t e r i o r ,  se puede obtener una s u p e r f ic ie  de leva  s u f i ­

cientemente la r g a ,  siendo mínimas la s  obstrucciones por fu e r ­

zas c e n tr í fu g a s  en la  zona de guía a x i a l .  Ademas se puede ase­

g u ra r  un reducido dimensionado de la s  medidas r a d ia le s  y  axia-r 

l e s  d el acoplamiento de seguridad, siendo t r a n s f e r i b l e s  a pe­

s a r  de e l l o  e levados pares de g ir o .

G racias a l  acoplamiento de seguridad, según e l  presente -  

in v en to , es p o s ib le  t r a n s f e r i r  un par de g ir o  más elevado que 

e l  par de g ir o  de d isp aro , poniendo en puente e l  d is p o s i t iv o  

de conmutación d e l  in te r r u p t o r  d e l  par de g i r o .  Por consiguien-
í.

t e ,  es p o s ib le  u t i l i z a r  e l  accionamiento en casos de emergen­

c i a ,  teniendo en cuenta en e s te  caso l s  p o s ib i l id a d  de un r i e s ­

go de d e te r io r o  d e l  accionamiento a s í  como de otro d is p o s i t iv o .  

TbI  caso e x is t e  por ejemplo, cuando una puerta a r r o l la d iz a ,  — 

equipada con un acoplamiento de seguridad, según e l  presente 

in v e n to , queda atacada cono consecuencia de un choque, y  cuando 

parece conveniente, para l i b e r a r  personas u ob jetos  in tr o d u c i­

dos, poner en funccionam iento e l  accionamiento de la  puerta - 

a r r o l la d iz a  aunque pueda e x i s t i r  e l  p e l ig r o  de un d e te r io ro .  

Además, g r a c ia s  a esta  conformación es p o sib le  s e g u ir  hacer -  

funcionando mediante e l  d is p o s i t iv o  de mando manual, y  cuando
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se haya ro to  e l  muelle que sum inistra la  fu erza  cié su jec ión  en 

e l  in te r r u p to r  de par de g i r o ,  e l  d is p o s i t iv o  equipado con es­

t e ,  por ejemplo, para hacer a c c e s ib le  e l  in te r r u p t o r  de par da 

g ir o  para lo s  f i n e s  de rep aración .

M ientras que la  parte  de entrada y la  de s a l id a  pueden -  

u n irse  en forma axialm ente in d e sp lazab le  en e l  accionamiento y 

la  s a l id a ,  a l  sobrepasarse e l  par de g ir o  d isparador, la  parte 

engranada móvil l l e v a  a cabo, en r e la c ió n  a una de la s  p a r te 3 

axialm ente in d e sp lazab le  y  contra la  fu e rza  re gu la b le  de s u je ­

ción , aparte  de un movimiento a x i a l  también un movimiento angu­

l a r ,  cuya d ir e c c ió n  depende de la  d ire c c ió n  d e l  part de g i r o .

En la  p r a c t i c a ,, a menudo es conveniente emplear no só lo  e l  exce 

so d e l  par de g ir o  psra un proceso de conmutación, s ino que -  

también la  correspondiente d ire c c ió n  d el par de g i r o .  En e ste  

caso, por ejemplo, en caso da una puerta de g a r a je ,  podría con­

seg u irse  la  p o s ib i l id a d  de co n ectar  e l  accionam iento, s i  sobre­

pasarse e l  par de g ir o  en la  d ire c c ió n  de e le v a c ió n ,  por 

a l  chocar la  puerta d e l  g a ra je  en su p o sic ió n  mas e levado, an 

lu g a r  de un in te r r u p t o r  f i n a l  por medio d el in te r r u p t o r  de ? sr  

de g i r o ,  m ientras que a l  sobrepasarse e l  par de g ir o  d is p a ro fo r  

en la  d ire c c ió n  de b ajada, por ejemplo, a l  quedar atrápeos una 

persona debajo de la  puerta de g a r a je ,  se vu elva  a i n v e r t i r  -  

acto  seguido la  marcha d e l  accionamiento a la  d ire cc ió n  de e le ­

v a ció n .

Por e s t a s  razones se ha p r e v is to  preferentemente la  roe-, l-t-  

l id a d  de conformar y  d isponer e l  d is p o s i t iv o  de conmutación -  

e l é c t r i c a  de t a l  modo que se pueda a cc io n a r ,  en función - e l  -  

sen tid o  de r o ta c ió n ,  en caso de d i fe r e n te s  pares de g i r o .  -  

d is p o s i t iv o  de conmutación d isp u esto  en e l  re co rr id o  de desen­

grane de la  parte  m óvil de acoplam iento, podría equiparse en
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e s t e  caso con dos in te r r u p to r e s  independientes que reaccionan 

a l  d i s t i n t o  sen tid o  de ro ta c ió n  de la  parte engranada, y que 

están  d is p u e s to s ,  s i  es n e c e s a r io ,  a d is t i n t o s  in te r v a lo s  angu­

la r e s  f r e n te  a la  parte  engranada que se encuentra en posic ión
i

de s e r v i c i o .  También s e r ía  p o s ib le  a d m itir  por medio de d is t i n ­

to s  ángulos de f la n c o s  en l a s  v í a s  de le v a ,  un d is t in t o  per de 

g i r o  d isp arad or correspondiente a cada sentido de ro ta c ió n .

Ya se conocen d is t i n t o s  ángulos de f la n c o s  en ambas d ir e ­

cc ion es p e r i f é r i c a s  (Patente b r itá n ic a  900  8 4 9 ). También ss  por 

s ib le  p re ver ,  en caso de un acoplamiento de g a rra ,  con dentadu­

ra f r o n t a l ,  d ie n te s  con ángulos de f la n c o s  ig u a le s  en ambos 

la d o s ,  y que se hacen engranar por medio de dos fu e rza s  de su­

je c ió n  re g u la b le s  que actúan en la  s u p e r f ic ie  p e r i f é r ic a  y que- 

se encuentran, v e rtica lm e n te  la  una encima de la  o tra .  Expresa­

mente en caso de un ángulo de f la n c o  de 45° se puede conseguir 

en e s te  caso un desacoplamiento de un par de g ir o  disparador 

que actúa en un sen tid o  de ro ta c ió n ,  d e l otro s in  que sea nece­

s a r io  e s t a b le c e r  su re la c ió n  entre s í  ya de antemano e l ig ie n d o  

d i s t i n t o s  ángulos de f la n c o s .  Tal in te r r u p t o r  de par de g ir o  -  

puede r e g u la r s e ,  dentro de amplios l í m i t e s ,  para cu a lq u ie r  re­

la c ió n  de par de g i r o .  Finalmente también es posib le  d iseñ ar un 

acoplamiento de g a rra ,  de v a r ia s  p ie z a s ,  por ejemplo, con una 

parte  c e n t r a l ,  axiaím ente in d e sp lazab le  y dentada en ambos l a ­

dos, y con ■ ''dos partes  de acoplam iento, axialm ente m óviles, que 

se apoyan en ambos lados sobre dicha parte c e n t r a l .  3n e ste  — 

caso se puede prever en cada lado de la  parte de acoplamiento 

axialm ente in m óvil,  una dentadura in c lin ad a  hacia una só lo  di­

re c c ió n ,  y  que consta por ejemplo, de coronas dentadas desmon­

t a b l e s .  Por co n sigu ien te  es p o s ib le ,  cambiando determinado nu­

mero l im itad o  de coronas dentadas, a d m itir  un gran número de



re la c io n e s  de par de g ir o  para e l  acoplam iento. Adema's ee posi­

b le  r e g u la r  librem ente e l  correspondiente par ae g ir o  d ispara­

dor, regulando una fu erza  de su jec ió n  a x i a l  para cada una da 

l a s  dos p a rte s  m óviles de acoplamiento en forma independiente 

de la  o tr a .

Por ejemplo, un accionamiento de una puerta de e lev a c ió n  

debe prod u cir ,  en e l  sen tid o  de bajada, únicamente e l  p«r ce &i** 

ro n e c e s a r io  para ven cer la  presión que bloquea la  puerta, pero 

en e l  s e r v i c i o  de e le v a c ió n  también adicionalm ente e l  par de 

g ir o  r e s u lta n te  d e l  peso de la  pu erta . S i una fu erza  in h ib id o ­

ra que actúa sobre la  puerta y  que dispara e l  in te r r u p to r  de 

par de g i r o ,  no,debe sobrepasar determinada magnitud, indepen­

dientemente d e l  sentid o  de movimiento de la  puerta, e l  par de 

g ir o  d isparad or en p r in c ip io  debe s e r  mayor durante e l  s e r v ic i o  

de e le v a c ió n  que durante e l  s e r v ic i o  de bajada. 31 acoplamiento 

de seguridad, según e l  presente in ven to , y según la  conj.on.~- 

ción según la  r e iv in d ic a c ió n  2, cumple e s ta s  e x ig e n c ia s .

31 acoplamiento de seguridad, según e l  presente in ven to, 

puede disponerse en forma c i r c u la t o r ia  y  como parte de un s c o io -  

namiento de á r b o l .  3n e ste  caso se puede r e c i b i r  la  saEía_ ''•-j. 

d is p o s i t iv o  de conmutación e l é c t r i c a ,  por ejem plo, por medio de 

un co n tacto  d e s l iz a n te ,  que se puede e v i t a r  previendo para -1 

acoplamiento de seguridad, según e l  presente invento, su a apo­

s ic ió n  como co n tra fu e rte  para un motor de accionam iento. ca­

te  caso e l  acoplamiento de seguridad actúa sobre la  fuer.:a le 

reacción  d e l  accionamiento que en e l  caso de un par de gi :v  -  

e x ces ivo  hace g i r a r  e l  c o n tr a fu e r te ,  disparando de esta  forma 

e l  d is p o s i t iv o  de conmutación e l é c t r i c a  d e l  acoplamiento de se­

gu rid ad.

De acuerdo con e l  d ibu jo  en e l  que se ha reproducido un —



á rb o l  hueco accionado, con in te r r u p to r  empotrado de par da g i ­

ro ,  se e x p l ic a r á  a continuación y como ejemplo e l  presente in ­

ve n to . Se puede a p re c ia r :

En la  f ig u r a  1 , una v i s t a  l a t e r a l

En la  f ig u r a  2 , una v i s t a  desde e l  lado f r o n t a l

En la  f ig u r a  3 » una sección  a lo  la rg o  de la  l ín e a

I I I -  I I I  de la  f ig u r a  4 , y

En la  f ig u r a  4 , una secc ió n  a lo  la rg o  de la  l ín e a

IV - IV de la  f ig u r a  3 .

Una pieza 1 que i n i c i a  e l  par de g ir o  y  que s ir v e  de porta- 

acoplam ientos, consta de una sección  c i l i n d r i c a  2, lim itad a  por 

una brida 3, y  en la  que va s u je to  por medio de t o r n i l l o s  un -  

á r b o l  hueco, no reproducido en e l  d ib u jo , y  que s ir v e  de a cc io ­

namiento , La secc ió n  opuesta a la  secc ió n  c i l i n d r i c a  2 de la  

p ieza  1 ,  t ie n e  una s u p e r f ic ie  de d eslizam ien to  c i l i n d r i c a  4 cu­

yo diámetro es i n f e r i o r  a l  de la  sección  c i l i n d r i c a  2 . La se­

cción c i l i n d r i c a  l im itad a  por la  s u p e r f ic ie  de deslizam iento  

4, de la  p ieza  1 ,  t ie n e  un ta la d ro  rascado c é n tr ic o  5 , en e l  -  

que va a t o r n i l la d o  un t o r n i l l o  6. Un a n i l l o  7 de acoplamiento 

de g a rra ,  con dentadura f r o n t a l ,  se encuentra en forma despla- 

zable  en la  s u p e r f ic ie  de d eslizam ien to  4, y  se encuentra a ju s ­

tado con una de sus s u p e r f i c i e s  f r o n t a le s  a la  brida 3, mien­

t r a s  que la  otra  s u p e r f ic ie  f r o n t a l ,  opuesta a é s ta ,  l le v a  lo s  

d ie n te s  8. Sobre e l  lado  e x t e r i o r  d e l  a n i l l o  7 d e l  acoplamien­

to  de garra se há ap lica d o  un á rb o l hueco de s a l id a  9 como par­

te  que retran sm ite  e l  par de g i r o ,  y  se ha a to r n i l la d o  por me­

dio  de lo s  t o r n i l l o s  de su je c ió n  10 a prueba de to r s ió n .  En es­

te  caso e l  á rb o l  hueco de accionamiento s in  rep rod u cir ,  la  b r i ­

da 3, la  parte  consecu tiva  d e l  aro 7 d e l  acoplamiento de garra 

a s í  como e l  á rb o l  hueco de s a l id a  9, co n stitu yen  una s u p e r f ic ie



c i l i n d r i c a  continua. Como quiera que lo s  t o m i l l o s  de su jec ió n  

10 son mas co rto s  que lo s  ta la d ro s  roscados de paso r a d ia le s  

p r e v is t o s  para e s to s  e fe c t o s  en e l  aro de acoplamiento de g'-’— 

r r s ,  se ha asegurado una su jec ió n  adecuada de la  pieza 9 , s in  

p e r ju d ic a r  la  p o s ib i l id a d  de ro ta c ió n  d e l  aro 7 de acoplamien­

to  de garra en la  s u p e r f ic ie  d e s l iz a n te  4 .

El aro 7 de acoplamiento de garra e s tá  engrando en una co­

rona de garra 1 1  complementaria, que también se ha d ispu esto  

en forma d esp lazab le  en la  s u p e r f ic ie  d e s l iz a n te  4 , y  cuya lon ­

g itu d  se ha escogido de t a l  forma que la  s u p e r f ic ie  f r o n t a l  — 

opuesta a la  dentadura sobresalga  un poco de la  s u p e r f ic ie  f i ­

n a l  d e l  portaacoplam iento 1 . El diámetro e x t e r io r  de la s  coro- 

ñas de garra 1 1  es más pequeho que e l  diámetro i n t e r i o r  d el á r ­

b o l  hueco de accionamiento 9, de t a l  forma que se puede despla­

z a r  s in  s e r  impedido por dicho á r b o l .  En la  p e r i f e r ia  e x t e r i o r  

de la  s u p e r f ic ie  de d eslizam ien to  4 , a s í  como en la  p e r i f e r ia  

i n t e r i o r  de la  corona de garra  1 1  se han p r e v is to  t r e s  ranuras 

a x ia le s  12 &e t a l  forma que la s  ranuras se encuentran opuestas 

en la  s u p e r f ic ie  de d eslizam ien to  4 y la  corona de garra 1 1 ,  -  

constituyendo una v ía  de rodadura. En l a s  ranuras se han in tr o ­

ducido dos b olas  de soporte 13 como cuerpo de rodadura. La sa- 

l id a  de la  ranura se ha escogido de t a l  forma que en e l  sentido 

a x i a l  se apoye la  corona de garra 1 1 ,  con su s a l id a  de ranura, 

por medio de la s  b o las  13 sobre la  s a l id a  de ranura d el p orta-  

acoplamiento 1 de t a l  modo que se g a ra n tice  la  holgura a x i a l  -  

n e ce sa r ia  para e l  acoplamiento de g a rra ,  de lo s  d ie n te s  6 entro 

la  corona de garra 11  y  e l  varo 7 de acoplamiento de g a rra ,  -  

evitándose  de e ste  modo presiones de f la n c o s  indebidamente e le ­

vadas en lo s  d ie n te s  8.

En la  s u p e r f ic ie  f r o n t a l ,  opuesta a lo s  d ie n te s ,  de la  co-



) z  -

roña de garra 1 1 ,  se han d isp u esto , por medio de un remache o 

un pasador de a ju s t e  1 4 , una placa de accionamiento 15 que -  

l l e v a  un ta la d ro  c e n tr a l  a t r a v é s  d e l  cu a l penetra e l  va'stago 

d e l  t o r n i l l o  6 con c i e r t a  h olgu ra. La placa de accionamiento
.. i

5. l l e v a ,  en uno de sus lados p e r i f é r i c o s ,  un b alancín  16 que -

e s tá  c o n s t i t u id o  por una continuación que se extiende en la  

d ir e c c ió n  d e l  e j e .  Dicho balan cín  16 l le v a  una s u p e r f ic ie  e x te ­

r i o r  que tran scu rre  con un poco de holgura a lo  la rg o  de la  -  

s u p e r f i c i e  i n t e r i o r  de la  pieza 9 tu b u la r ,  y  cuyos dos e x tr e -  . 

1 0 , mos van unidos por medio de una s u p e r f ic ie  plana 17 que se -

extien d e  en forma p a ra le la  a l  a j e .  Entre la  cabeza d e l  t o m i ­

l l o  6 y la  placa de su jec ió n  15 V8 s u je to  un re so r te  h e l i c o i ­

d a l  o e s p i r a l  respectivam ente 18 que se apoya sobre e l  vastago  

d e l  t o m i l l o  6. Dicho r e s o r te  18 comprime ls  dentadura 8, de- 

15 .  f in ie n d o  junto con su ángulo de f la n c o  y  e l  c o e f ic ie n t e  de f r i ­

c c ió n ,  la  fu e rza  p e r i f é r ic a  y por co n sigu ien te  e l  par de g ir o  

n e c e s a r io  para o b l ig a r  a la  corona de garra 11  y  e l  aro 7 de 

acoplamiento de g a rra ,  a chocar con lo s  propios f la n c o s  de -  

d ie n te s  contra lo s  f la n c o s  de la  otra p ie z a .  Se puede e l i g i r  

20. y  a j u s t a r  librem ente dicha fu e rza  regulando e l  t o m i l l o  6.

Delante de la  placa de accionamiento 15 va a to r n i l la d o  un 

p o r ta in te r r u p to r  1 9 , de t a l  forma que no se puede g i r a r ,  en e l  

tubo de s a l id a  9» en e l  que van s u je to s  como d is p o s i t iv o  d8 -  

conmutación e l é c t r i c a ,  y  en ambos lados d e l  e je  c e n t r a l ,  sendos 

25. m icro in te rru p to re 3  e l é c t r i c o s  20 de t a l  forma que só lo  toque

lo s  dos extremos de la  s u p e r f ic ie  plana 17 d e l  balancín  1 6 , -  

pero s in  s e r  accionado. Con e l  m icro in te rru p to r  accionado, l s  

s u p e r f i c i e  plana 17 d e l  balan cín  16 s ir v e  de tope junto con e l  

p o r t a - in te r r u p t o r  1 9 , por medio d e l  cu a l  se t r a n s f i e r e  e l  par 

de g ir o  con e l  d is p o s i t iv o  de conmutación e l é c t r i c a  punteado.30.
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A l t r a n s f e r i r  un par de g ir o  normal de s e r v ic i o  desde e l  

á rb o l  de accionam iento, se produce un f l u j o  de fu erza  desde e l  

á rb o l de accionamiento a la  pieza 1 ,  desde é sta  a trav é s  de -  

l a s  b o la s  13 a la  corona de g a rra s  1 1 ,  desde ésta  en co n trad i­

re c c ió n  a l  aro 7 de acoplamiento de g a r r a ,  y  desde é s ts  des­

pués de otra in v e rs ió n  de d ir e c c ió n ,  la  pieza 9 . Todo e l  meca­

nismo de conmutación que consta de la  p laca de accionamiento 

15 ,  t o m i l l o  6, muelle 18 y  p o rta in te rru p to r  1 9 , con lo s  mi- 

c r o in te rru p to re s  20, s igu e siendo fu era  d el f l u j o  de fu e r z a .

Si se sobrepasa e l  par de g ir o  adm isible  entre  l a s  p ie za s  

1  y  9, accionadas y  de s a l id a ,  se separan e l  a n i l l o  7 de aco­

plamiento de garra  y  la  corona de g a rra s  1 1 ,  d eslizán dose  de 

acuerdo con la  d ire c c ió n  d e l  par de g i r o ,  lo s  f la n c o s  de dien­

te s  de una parte  a lo  la r g o  de lo s  f la n c o s  complementarios de 

d ie n te s  de la  otra p a rte .  En e ste  caso se desplaza la  corona 

de garra 1 1 ,  y  por co n sigu ien te  también la  placa de accionamien­

to  15 y  e l  b a lan c ín  1 6 , en d ire c c ió n  a x i a l  efectuando a l  mismo 

tiempo un movimiento de g i r o .  Como consecuencia de dicho movi­

miento de g ir o  se g ir a  también e l  b alancín  16 excéntricam ente 

d isp u esto  de t a l  forma que según la  d ire c c ió n  d e l  par de g ir o ,  

se accione  uno de lo s  dos m icro in te rru p to re s  20 del d i s p o s i t i ­

vo de conmutación e l é c t r i c a ,  pudiéndose da e sta  forma desco­

n e c ta r ,  por ejemplo e l  accionam iento.

La d is ta n c ia  entre e l  p o rta in te rru p to r  19 y la  placa de 

accionamiento 15 se ha escogido en e s te  caso de t a l  forma que 

l im it e  e l  tramo a x i a l  r e c o r r ib le  por la  corona de garra 11 an­

t e s  dq a lc a n z a r  la  profundidad d e l  d ie n te .

Por co n sigu ien te  se impide que a l  producirse  un momento ds 

d isparo indebidamente e levad o, se desplacen ambas mitades de 

acoplamiento 7 y  1 1 ,  1® ana en r e la c ió n  a la  o tra ,  en uno o —



v a r io s  pasos de d ie n te s .  De esta  forma también es p o s ib le ,  que 

a pesar de la  e x is te n c ia  de un par de g ir o  indebidamente e le v a ­

do o a p esar  de la  f a l t a  de la  fu e rza  de tensión previa por e l  

muelle 18, por ejem plo, debido a una rotura d e l  mismo, se pueda 

s e g u ir  t r a n s fe r ie n d o  fu e rza  entre l a s  mitades 17 y  19 después 

de poner en puente e l  correspondiente m icro in te rru p to r  20.

E l in te r r u p t o r  de par de g ir o  reproducido en e l  ejemplo es­

tá  en condiciones para t r a n s f e r i r  pares de g ir o  de 10 mkp con 

un diámetro i n t e r i o r  de tsn  só lo  50 mm de la  p ieza 9 <3e s a l id a .  

G racias a lo s  rodamientos r a d ia le s  r íg id o s  y la  forma de concejo 

cióix totalm ente encapsulada, se puede mantener, in c lu s o  des­

pués de años, todavía  con e x a c titu d  e l  par de g ir o  regulado, -  

porque depende esencialm ente tan só lo  d e l  ángulo de engrane da. 

l a s  mitades de acoplamiento con dentadura f r o n t a l  y  de la  pre­

s ió n  a p licad a  d e l  muelle 8.

Para t r a n s f e r i r  una fu e rza  p e r i f é r i c a  tan grande como s^a 

p o s ib le  es conveniente d isponer un número tan grande como sea 

p o s ib le  de d ie n te s  en la  p e r i f e r i a  d el acoplamiento de garra 

produciéndose en e s te  caso lo s  conocidos f la n c o s  de d ien tes  -  

puntiagudos. Sin embargo, s i  no se p re c isa  la  t r a n s fe re n c ia  de 

una fu e rza  p e r i f é r i c a  tan elevada es conveniente aplanar lo s  

d ie n te s .  En e ste  caso se extiende por consigu iente  la  anchura 

de un d ien te  por más de un paso, resu ltan do s e r  especialm ente -  

conveniente obtener un d ien te  adecuadamente ancho que se extian  

de por dos o t r e s  pasos que engrane en la  mitad de acoplamiento 

opuesta en un e n tre d ie n te  de la  misma anchura. S i  en e l  fu n c io ­

namiento d e l  in te r r u p t o r  de par de g ir o ,  e ste  alcanza e l  umoral 

de d isp aro , l o s . d i e n t e s  desengranan y se desconecta e l  acciona­

m iento. Durante la  fa s e  de desconexión d e l  accionamiento cambian 

l a s  c a r a c t e r í s t i c a s  de tr a n s fe r e n c ia  d e l  par de g ir o  d e l  in te —



-  |S  -

5 .

1 0 .

1 5 .

2 0.

2 5 .

30.

rru p to r  de par de g i r o ,  según e l  presente in ven to, porque se 

p recisa  de un par de g ir o  mucho mas reducido que e l  d e l  disparo 

para d e sp lazar  8mbas mitades de acoplam iento, en e l  caso de que 

se apoya un aplanamiento de d ie n te s  sobre e l  o tro .  Por lo  tanto 

se separa c a s i  totalm ente e l  accionamiento de la  s a l id a  por me­

dio d e l  in te r r u p t o r  de par de g ir o  inmediatamente después ele -  

a lca n za rse  e l  par de g ir o  de d isp aro , aun cuando s ig u ie s e n  ro­

dando e l  accionamiento o la  s a l id a  por una zona angu lar co rre s ­

pondiente a la  anchura d e l  d ie n te .  Por con sigu ien te  se l l e v a  a 

cabo en una forma especialm ente marcada la  separación después 

de a lca n za rse  e l  par de g ir o  de d isparo  d e l  accionamiento y de 

la  s a l id a .  *

En p r in c ip io  se puede u t i l i z a r  t a l  in te r r u p to r  de por de g i ­

ro , siempre y  cuando a l  producirse un par de g ir o  previamente 

determinado, se o r ig in e  un proceso t a l  como por ejemplo la  des­

conexión d el accionam iento. En e s te  caso , e l  in te r r u p t o r  se -  

puede p rever  en tre  e l  accionamiento y  la  s a l id a ,  o también, — 

por ejemplo, como pieza no c i r c u la n t e ,  entre  e l  accionamiento 

y su apoyo. Si en e ste  caso e l ,  par de g ir o  d isparad or se en­

cuentra en tre  e l  par de g ir o  nominal d e l  motor y  e l  P^r ce u— 

rranque d e l  motor se puede poner en puente e l  in te r r u p to r  da -  

par de g ir o  durante la  fa s e  de arranque d e l  motor para no e s to r ­

bar e l  avance. -Al a lca n za rse  e l  numero nominal de revolucione^., 

y  a l  d ism inuirse e l - p a r  de g ir o  s i  par de g ir o  de s e r v i c i o ,  3c 

elim ina la  puesta en puente, y  tan pronto como se a lcance en eil 

lado de s a l id a ,  e l  par de g ir o  d isparad or, é s te  se retransm ite  

desde e l  motor a l  apoyo , donde dispara e l  in te r r u p to r  de prr 

de g i r o .  Esta e jecu c ió n  se presta  especialm ente para motores -  

con un elevado número de re v o lu c io n e s,  pues aunque e l  i n t e ­

r ru p to r  de par de g ir o  funciona en una forma muy independiante
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ds le  fu e rza  c e n tr í fu g a ,  un aumento de dich8 fuerza  ce n tr ífu g a  

puede e j e r c e r  e fe c to s  in deseables  sobre e l  muelle que l im ita  e l  

umbral de d isparo d e l  in te r r u p to r  d e l  par de g ir o  en función -  

d e l  número de re v o lu c io n e s .  3 s especialm ente conveniente u n ir  

e l  motor y e l  in te r r u p t o r  de par de g ir o  en una sola  unidad, -  

anclándose firmemente una parte d el in te r r u p to r  de par de g ir o ,  

por ejemplo, abridándola a l  engranaje de motor, m ientras que 

la  otra parte  d e l  in te r r u p to r  d e l  par de g ir o ,  que se puede g i ­

r a r  en r e la c ió n  a a q u e l la ,  forma una unidad con e l  motor, en cu­

yo caso, a l  sobrepasarse e l  par de g ir o  d isparad or mediante e l  

g ir o  de esa última parte junto con e l  motor en determinado ángu­

l o ,  por ejemplo en 5o , e s te  mismo, o por mediación de un balan­

c ín ,  choca contra un in te r r u p to r  d e l  d is p o s i t iv o  de conmutación 

e l é c t r i c a .

Sin embargo también es p o s ib le  prever e l  in te r r u p to r  de par 

de g i r o ,  debido a l  hecho de que es independiente de la  fu e rza  

c e n tr í fu g a  en amplias gamas de números de re v o lu c io n e s,  a l  ig u a l  

que un8 secc ió n  de á rb o l  en un lu g a r  adecuado de lo s  acc ion a--  

m ientos, por ejemplo en e l  á rb o l  de motor, en un á rb o l de engra­

naje  o en e l  á rb o l  de s a l id a .

Cuando e l  in te r r u p t o r  d e l  par de g ir o  s ir v e  para d esconectar 

e l  accionam iento, puede reemplazar un acoplamiento de seguridad 

que se puede u t i l i z a r  por ejemplo en caso de una c in ta  transpor 

tad ora, en la  que se desconecta e l  accionamiento y  se a p l ic a ,  

a e le c c ió n ,  un fre n o ,  cuando e sté  sobrecargada la  c in ta  tra n s ­

portador, o cuando un miembro d e l  cuerpo o un ob jeto  se in tr o ­

duzca debajo de la  c in ta  tran sp ortad ora, o cuando un objeto  -  

transportado sob resalga  o choque contra un ob jeto  e s ta c io n a r io .  

Asimismo, e l  in te r r u p t o r  d e l  par de g ir o  es ve n ta jo so  en caso 

de b a rre ra s  de bloqueo en la s  que se desconecta,, en la  p osic ió n



cerrada, e l  accionamiento a l  chocar la  barrera contra un costa 

c u lo ,  por e je m p lo ,, un v e h íc u lo ,  o contra e l  apoyo. En toóles es­

to s  casos se puede u t i l i z a r ,  de un modo económico, un i n t e ­

rru p to r  de par de g ir o  d isp u esto  junto con e l  motor en una uni­

dad de funcionam iento, pudiéndose equipar in c lu so  l a s  i n s t a l a ­

ciones ya e x is te n te s  s in  d i f i c u l t a d e s ,  con e l  in te r r u p to r  de 

par de g ir o  como in te r r u p t o r  de seguridad previa  s u s t itu c ió n  

de la  unidad op eratoria  d e l  motor.

Sin embargo el. in te r r u p to r  d e l  par de g ir o  se puede emplear 

también para la  conexión de o tros  procesos co n se cu tivo s,  aparte  

de la  desconexión d el accionam iento. Accionando e l  in te r r u p to r  

se puede impedir también una conexión, t a l  como por ejemplo po­

d ría  s e r  muy ú t i l  a l  sobrecargarse  una grúa, o también a l  d is­

pararse una función a d ic io n a l ,  t a l  como e l  cambio, por ejemplo, 

de un engranaje de cambio a otra v e lo c id a d ,  o e l  accionamiento 

de un fren o  de s e r v i c i o .

Como consecuencia de su protecció n  contra e l  d esgaste  y d el 

pequeño dia'metro n e ce s a r io  d e l  acoplamiento de g a rra ,  es -  

también p o sib le  a l o j a r  e l  in te r r u p t o r  de par de g ir o  en re c in ­

to s  de montaje e strech o s  e in a c c e s i b le s .  Por co n sig u ie n te ,  e l  

in te r r u p to r  d e l  par de g ir o  puede u t i l i z a r s e  especialm ente en 

un á rb o l hueco como in te r r u p t o r  f i n a l  para e l  accionamiento de 

en rro llam ien to  de p ersian as. Precisamente en e l  caso de la3  -  

persianas se pueden u t i l i z a r  lo s  in te rru p to re s  f i n a l e s  conven­

c io n a le s  só lo  en una forma muy lim ita d a ,  porque se modifica la 

lon gitu d  de la  t e l a  empleada para la  persiana durante e l  pe­

ríodo de tiempo de empleo, es d e c ir ,  como consecuencia de la 

in f lu e n c ia  de la  intemperie puede encogerse o a la r g a r s e .  Como 

quiera que e l  f i n a l  de la  persiana normalmente contiene e l  l i s ­

tón de c ie r r e  im perm eabilizante de la  caja  de persiana que ¡eoe



a p re ta rse  continuamente con determinada tensión p re v ia ,  para 

c e r r a r  herméticamente y  a prueba de la  intemperie de la  caja de 

la  p ersian a, ya un pequeño alargam iento de la  persiana origina 

un a ju s te  poco seguro d el l i s t ó n  f i n a l  y ,que ya no asegura un 

im perm eabilización adecuada a la  intem perie, causando ademas e l  

correspondiente  aspecto  fe o  de la  caja  de p ersian a. Por otra -  

parte  es n e ce s a r io  p rever  una p o sic ió n  f i n a l  aproximada para la  

persiana s a l id a .

E l accionamiento de una persiana puede d iseñ arse ,  empleando 

e l  in te r r u p t o r  d e l  par de g ir o ,  de t a l  forma que se prevea, en 

ambas p o s ic io n es  f i n a l e s  de la  p ersian a, sendos topes producien 

dose un ascenso d e l  par de g ir o  a l  chocarse contra e l  mismo. -  

Por co n sigu ie n te  e l  in te r r u p t o r  d e l  psr de g ir o ,  a l  a lc a n z a r  

e l  tope desconecta en la  correspondiente posic ión  f i n a l  e l  a -  

ccionamiento para e l  d is p o s i t iv o  de accionamiento de la  p e r s ia ­

na. Como quiera que se carga en e s te  caso, y  en cada operación 

de conexión, todo e l  d is p o s i t iv o  de accionamiento hasta e l  mo­

mento de d is p a ro ,  se puede prever la  p o s ib i l id a d  de que e l  in­

te r r u p to r  d e l  par de g ir o  tenga por lo  menos un bloqueo de d i­

re c c ió n  f i n a l  en e l  lado de s a l id a .  Por lo  tanto  se puede -  

emplear e l  in te r r u p t o r  d e l  par de g ir o  simultáneamente como in ­

te r r u p to r  f i n a l  para una o ambas d ire c c io n e s  de g i r o .  En t a l  

d is p o s ic ió n  d e l  in te r r u p t o r  d e l  per de g i r o ,  con bloqueo de d i­

re c c ió n  f i n a l ,  f i j a  convenientemente la  p osic ió n  f i n a l  de la  

persiana y  a l  e n r o l la r  la  p ersian a, no desconecta, independien­

temente de la  p o sic ió n  f i n a l ,  e l  accionamiento hasta después de 

haberse producido uns fu e rza  de t r a c c ió n  previamente e sc o g ib le  

en la  p ers ia n a , y por l o  tanto  fu e rza  de a p r ie te  d e l  l i s t ó n  de 

persiana contra la  caja  de p ersian a. Si se produce dentro de la 

zona de s e r v i c i o  d efin id a  por ambas p osic io n es de conexión f i -
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n a l ,  una a v e r ía ,  por ejemplo, una obstrución como consecuencia 

de un ú t i l  de ja r d in e r ía  colocado en la  zona de engrane, que 

o rig in a  e l  aumento d e l  par de g i r o ,  ya empieza a a cc io n a r  e l  

in te r r u p t o r  d e l  par de g ir o  en la  forma a rr ib a  d e s c r i t a .  En 

e ste  caso, e l  in te r r u p t o r  d e l  p8r de g ir o  cumple sim ultánea­

mente la  función de un in te r r u p to r  f i n a l ,  in te r r u p t o r  de segu­

ridad e in te r r u p to r  de sobrecarga. De e s te  modo, y  medianta 

e l  in te r r u p to r  d e l  par de g i r o ,  se puede obtener un acc ion a­

miento de persiana que funciona en una forma totalm ente s a t i s ­

f a c t o r i a ,  segura y  s in  la  necesidad de un a ju s te  p o s te r io r ,  du 

rante todo e l  período de s e r v ic i o  de la  persian a.

E l d is p o s i t iv o  de bloqueo de d ire c c ió n  f i n a l ,  por ejemplo 

puede co n sta r  de un engranaje red u cto r  cuya s a l id a  reducida -  

puede g ir a r s e  contra un tope a tr a v é s  de un c í r c u lo  graduado. 

Sin embargo, e l  d is p o s i t iv o  de bloqueo de d ire c c ió n  f i n a l  pue­

de l l e v a r  también una p ieza  roscada apoyada contra e l  g ir o ,  co 

mo co n trato pe, y  que esta  d isp u e sta ,  en una forma p re fe re n te ­

mente r e g u la b le ,  en una rosca c ir c u la n te  con e l  accionam iento, 

y  f r e n t e  a la  cu a l se ha p r e v is to  un tope correspondiente a la  

s a l i d a .  Con la  s a l id a  c ir c u la n te  la  p ieza roscada pasa como -  

tuerca corredera a lo  la rg o  de un h u s i l l o  roscado, p r e v is to  

en lado de s a l id a ,  hasta que engrane en un tope, también c irc u  

la n t e ,  p r e v is to  en e l  lado de s a l id a .  Como quiera que la  tu erc  

corredera no puede g i r a r s e ,  inhibe en la  d ire cc ió n  p e r i f é r ic a  

la  s a l id a ,  disparando por con sigu ien te  e l  par de g ir o  de conmu 

ta c ió n .  Las fu e rz a s  que se producen en e ste  caso, actúan er. la  

d ire c c ió n  p e r i f é r ic a  de la  tu e rc a ,  y por l o  tanto  no la  dete­

r io ra n .

Por con sigu ien te  es s e n c i l l o  d ise ñ a r  todas l a s  p ie za s  de 

t a l  forma que lo s  fr e c u e n te s  choques que puedan,producirse du­



rante  e l  s e r v i c i o  de conmutación f i n a l  durante muchos años, 

no cause d e t e r io r o .  Por lo  ta n to , la  pieza roscada que c o n s t i­

tuye e l  co n trato p e, es preferentemente re gu la b le  para que a l  

montar e l  in te r r u p t o r  de par de g i r o ,  se pueda r e g u la r  su pun­

to  de conmutación f i n a l .

N O T A

Hecha la  d escr ip c ió n  d e l  presente invento se hace constar 

que e sta  s o l i c i t u d  se acoge a la  p riorid ad  de la  s o l i c i t u d  -  

alemana n2 P 25 12 596.6, depositada e l  21 de Marzo de 1 . 9 7 5 , 

y  que se declaran como nuevas y  de propia invención la s  r e i ­

v in d ic a c io n e s  s ig u ie n te s :

1 . -  Acoplamiento de seguridad que puede desconectarse -  

e lé c tr ic a m e n te ,  en un in te r r u p t o r  d e l  par de g ir o ,  con dos -  

p ie za s  que t r a n s f ie r e n  mutuamente e l  par de g i r o ,  y  que en po­

s ic ió n  a x i a l  mutua pero s in  cambiar, se pueden g i r a r  desde -  

una p o s ic ió n  de s e r v i c i o  mutua normal en una zona angular l im i  

t a ,  la  una contra la  otra y  contra una fu erza  de r e tr o c e s o ,  y 

que están  acopladas la  una a la  o tra ,  por medio de una pieza 

engranada, que va guiada en forma axialmente d esp lazab le  en -  

una de e s t a s  p ie z a s ,  manteniéndose engranada con la  otra pieza 

por un muelle en una s u p e r f i c i e  consecutiva de le v a - le v a ,  con 

una v i 8 d e . le v a ,  axialm ente ascendente desde la  p osic ión  nor- 

mal de s e r v ic i o  en d ire c c ió n  p e r i f é r i c a ,  y  que a l  desplazarse  

de la  p o sic ió n  de s e r v ic i o  por determinado tramo a lo  largo  de 

la  v ía  de le v a ,  acciona un d is p o s i t iv o  de conmutación e l é c t r i ­

ca, que se c a r a c t e r iz a  por e l  hecho de que la  pieza (9 ) que 

t r a n s f i e r e  e l  par de g i r o ,  rodea la  pieza engranada ( 1 1 ) ,  junto
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con la  su p e rfic ie  consecutiva de le v a -le v a  (8 ), e l  muelle ( l o 1- 

y  e l  d is p o s i t iv o  de conmutación e l é c t r i c a  (20), y  e s tá  acopia­

da en forma r a d i a l ,  r e l a t i v a  y  e x t e r io r ,  con la  parta engrana­

da ( 1 1 ) ,  que va guiada en forma axialm ente d esp lazable  en la 

otra p ieza ( l )  que t r a n s f i e r e  e l  par de g i r o ,  en forma r a d ia l  

r e l a t i v a  e i n t e r i o r  (1 2 , 1 3 ) y  que se ha p r e v is to  un tope ( 1 7 ), 

por medio d e l  cu a l se t r a n s f i e r e  e l  par de g ir o  con e l  c iaros!--  

t i v o  de conmutación e l é c t r i c a  puesto en puente.

2 .  -  Acoplamiento de seguridad según la  r e iv in d ic a c ió n  1 , 

c a ra c te r iz a d o  por e l  hecho de que e l  d is p o s i t iv o  de conmuta­

ción e l é c t r i c a  (20) se he conformado y  d ispu esto  ( 8 ,1 5 ,1 o )  le 

t a l  forma, q ue.se  puede a cc io n a r  en función d e l  sen tid o  de ro­

ta c ió n  en caso de ^.distintos pares de g i r o .

3 .  -  Acoplamiento de seguridad según la s  r e iv in d ic a c io n e s  1 

ó 2, c a ra c te r iza d o  por su d is p o s ic ió n  como co n tra fu e rte  pera 

un motor de accionam iento.

4 .  -  Acoplamiento de seguridad que puede desconectarse  -  

e léctr icam en te  en un in te r r u p t o r  d e l  par de g i r o .

Según se d escrib e  y  r e iv in d ic a  en la  presente Kemoria que 

consta de 2Í¡ hojas f o l i a d a s  y  mecanografiadas por una sola ca_ 

ra y  de 1 lámina de d ib u jo .

L. íVC'tf*
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