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la  Invención 30 refiere a «a  dispositivo de transfe­

rencia o de cambio de dirección sobre e l terreno para máquinas o 

vehículos de gran longitud* y en particular para vehículos fe­

rroviarios.

Para estos ólt irnos en particular, las estaciones de 

clasificación o de almacenamiento necesitan accesorios volumino­

sos y frágiles coso por ejemplo placas giratorias. Guando los 

vehículos son muy largos y pesados, tales accesorios resaltan 

costosos y d ifíc iles de emplear o incluso de disponer en los  

emplazamientos disponibles.

Se conoce además la  utilización de plataformas de 

transferencia móviles coa relación al suelo por medio de cojines 

de fluidos portadores de las ruedas del vehículo por medio de 

tronos de vías como se ha descrito por ejemplo en la  patente 

francesa nfi 1.360*952 de National Research Developmeat Gorporar* 

tina* • — •—

Pero en e l caso de tratarse de vehículos de distancia 

entre ejes muy grande* tales plataformas son demasiado largas lo 

que las hace caras y pesadas.

£a invención se refiere a un procedimiento que evita 

los diversos defectos antes citados y que se caracteriza por la  

utilización de dos plataformas distintas móviles coa relación a l 

suelo por medio de cojines de fluido e independientemente una de 

otra# llevando cada ana un trozo de vía  susceptible de prolongar

e l de la  otra y siendo cada una susceptible de ser solidarizada
V

con por lo menos una de las ruedas del vehículo.



la  mayor parta da Xas vecas# se emplea una misma pla­

taforma para aa eje o para na bogie del vehículo»

Cada oaa de Xas plataformas aegda la  laveaclda compren- 

de a l senos tres dispositivos do cojín de Huido que le  permiten 

desplanarse en todos los sentidos sobre una superficie horfzon- 

-tal y se caracteriza por una poroián de v is apta para prolongar 

la  vía del vehículo y para recibir una rueda a l menos del mismo 

así como por un sistema do bloqueo para solidarizar di oha por­

ción da vía con dicha rueda o coa dicho vehículo*

r Ttfa ejemplo de dispositivo de coila de fluido u tiliza - 

ble para poner m práctica la  iaveaolda ha sido descrito en la  

patente francesa n£ 608*256 de G&XBE.&JD*

Es sabido que una de las oaraeterísticas esenciales de 

tales dispositivos es procurar a una carga un desplazamiento sin 

rozamiento y en todos los casos sobre una superficie horizonte! 

«usado son alimentados coa fluido a presida» mientras que ¿L ce* 

ear esta alioentaeiáa la  plataforma baja ligeramente y reposa con 

rozamiento sobre la  superficie» bien cea por los labios del eo­

lia » o bien por pies de reposo*

Es sabido también que se precisa Igualmente al meaos 

tres pies para soportar una carga coa estabilidad! es ‘preciso 

también al menos tres cocines de fluido coa características in­

dependientes a i la  estabilidad de la  carga no ea asegurada de 

otro modo» Ciertos medios para obtener cojines do fluido con 

características independientes son descritos por ejemplo en la  

patento francesa ns 1*310*483 d© la  sociedad BSIíIHí & Cié*

gene raímente» se empleará una misma plataforma auto es­

table y solidaxiaable con e l vehículo para recibir sobre su por- 

ddn de vía un ojo o incluso un bogie del vehículo*'

las plataformas de transferencia autoestables y solida- 

i l  ¡sables según la  lnveacién se emplea» del siguiente modo* se di en
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pono a l menos dog de ellas prolongando sucesivamente una extremi­

dad Ubre de vía del vehículo, de tal modo que en posición bajar*.

ao estando alimentados los cojines de Huido, las porciones 

de vía portadas por los mismos se encuentren al nivel de dicha 

extremidad libre»

Se hace avanzar a l vehículo para disponer las ruedas 

anteriores sobra la  primera, y luego sobre la  segunda platafor­

ma gtie reposan sobro su superficie horizontal de transferencia,

Se solidariza entonces esta segunda plataforma con e l vehículo 

y se alimenta con Huido sus cojines* Se hace avanzar de nuevo 

s t  vehículo que arrastra por tanto a esta segunda plataforma, 

hasta disponer las ruedas traseras sobre la  primera plataforma, 

que se solidariza y alimenta igualmente con Huido* El conjunto 

se encuentra, entonces ligeramente levantado y soportado de una 

masera estab le, puede ser colocado a voluntad sobre la  superficie 

horizontal y colocado frente a cualquier otra extremidad libre  

de otra vía» o Moa darle la  vuelta en otro sentido en la  extre­

midad libre de la  primera vía. Se libera entonces e l vehículo se- 

gÁn na proceso inverso del que acaba de ser descrito#

Para fac ilita r tales desplazamientos y realizarlos con 

toda seguridad, es generalmente deseable guiar loa movimientos de 

láá.plataformas. A tal efecto, y segáa una de las característi­

cas de la  invención, las plataformas comprenden, cada una, un 

cintarca circular de diámetro idéntico que coopera con dos pa­

redes sensiblemente verticales de guiado las cuales son parale­

la s  $  rodean con juego a cada uno de estos cinturones circulares» 

fa l  disposición permite un movimiento lineal de las pía 

taformas a la  vez que hace posible su pivotaffiLeato* Para ponerla 

ea práctica de manera Óptima» estas paredes de guiado delimitan 

segfia la  invención un camino de transferencia en forma de ángulo,

-  4 -
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a masad» de 902, del que cada xana tiene ana longitud na poco 

superior a la  de la  distancia entre «¿es del vehículo, le  que 

permite la  transferencia del vetéenle desde ana de las ranas 

hasta la  otra*

Según orx modo de realización, el conjunto de las pare-» 

des de guiado y del casino de transferencia constituye una fosa 

de sección sensiblemente rectangular que tiene en planta la  for­

ma de un ángulo sencillo o múltiplo.

Las figuras que siguen representan, a titulo de ejam- 

pina no limitativos, diversos modos de realización y utilización 

de la  Invención asi como diversos detalles que forman temblón, 

parte de la  invención,

la  figura t es una vista en plasta esquemática que re­

presenta un dispositivo de transferencia de na Vagón,

las figuras 2 y 3 representan respectivamente, en vis­

ta desde arriba, y en «orto según I I I - I I I  a escala mayor, ana 

plataforma según la  invención,

la  figura 4 os una vista en planta de otra instalación 

de transferencia con sus dos plataformas,

Xa figura 5 es un corto según V-Y de la  figura 4 y a 

escala mayor*

Xas figuras 6 y 7 son una vista lateral y una vista de 

frente de un corroso do alineamiento.

Xas figuras 3, 9# 10 y 11 son vistas en planta esquemá­

tica de diversas transferencias realizables*

En la  figura 1, se ve tres extremidades de vía de fe­

rrocarril, o sea 3, 4 y 5* Se ha indicado por trazos mixtos di­

versas posiciones de dos plataformas de transferencia | y 2  colo­

cadas bajo las ruedas de un vagón ó representado aqoi en curso de 

transferencia con rotación con relación a las vias<



-  &  -

Coso. se ña indicado en el preámbulo* anos cojines de 

finidos permiten, cuando son alimentados coa fluido a presida, 

e l desplazamiento en todos los sentidos de cada una de las plata­

formas 1 <5 2 sobro e l sudo plano 7* Sales cojines pueden ser f i— 

%  jado© en este suelo 7 sobre toda la  superficie de transferencia 

¿ til» o bien» de una manera más económica bajo cada una dalas  

plataformas* alimentlindólo3 entonces individualmente can aire 

comprimido, siendo bien conocidos en la  técnica actual los ejem­

plos de ana a otra disposición»

10*. Para delimitar dicha superficie de transferencia ¿ til

y guiar fácilmente e l conjunto en corso de transferencia, se ati— 

Una aquí correderas rectilíneas verticales y paralelas 8* %  10 

2T tt que estén fijadas sobre e l suelo 7 y que rodean con un lige­

ro juego a las plataformas 1 y 2 que sen idénticas y  circulares» 

15» Cada par de correderas prolonga una extremidad de vía, aquí las  

extrem idades 3  y  5*
Se ve que la  superficie do transferencia e s de tamaSo 

©ay in ferior al qas serla necesario para ana placa giratoria so— 

gán 3.© técnica anterior» tasado representado por e l círoul© 12*

SO». S i modo de empleo del dispositivo ña sido descrito en

e l preámbulo* Aquí, e l vagón procedente de la  vía 3 rueda por sus • 

ruedas anteriores primeramente sobre la  plataforma 1 en posición 

1A, luego sobre la  2 en posición 2A sobre la  qua se solidariza» 

luego empujando más e l vagón con alimentación da los cojines de 

25» la  plataforma 2, la  misma llega a 23 mientras que las ruedas tra ­

seras que ñon sido solidarizadas mientras tanto coa la  platafor­

ma 1 la  conducen a 1B sobro su cojín fluido» Este movimiento ora 

guiad© por las corroderas 8 y 9» Seguidamente»' la  plataforma 2 

se introduce entre las correderas 10 y tt y se tiene posiciones 

30»  intermedias tales como 2 y 1 para cada ana de las plataformas*

y luego la  posición final 2c» 1js a partir de la  Cual puede sa lir



«X vagón sobre ana a otra de las vías 4 Ó 5*
Xas figuras 2 y 3 muestran a «aceda mayor la  plataforma 

1 m  posición 10 dé la  figura 1« Comprende la  misma m  elemento 

da vía to m edo por trozos de carriles 2t» 52 que so» sostenidos 

por un Morro de ásgalo 23 coa traviesas tales coso 24 debajo de 

las cuales 00a fijado o odio cojines de aire tales como 25 aumen­

tados por una fuente de aire comprimida no representada#

Una porción de vagón 6 está representada en la  figura 2 
con un boglo 26 y sus ruedas rodando sobre e l carril 21*

"""Un gato telescópico 27 fijado coa «1 Morro de ángulo 

Mrctíler 23 puede venir a apoyarse íhertemeafca oontra ana parte 

resistente del bastidor dol vagón 6 para solidarizar «1 fflisoo oca 

la  plataforma en «1 curso del procese de transferencia Indicado 

más arriba* Se observará qtte esta solldarteacidn por «1 bastidor 

del vagón 6 obliga a los carriles 21 y 22 de la  plataforma y 
per tanto a l bogte 26 a permanecer Mineados con el vagón» lo que 

fac ilita  las operaciones, por o jeó lo  las de alineamiento con las 

extremidades de las vías  4 ó 5»

Se ve también en las figuras 2 y 3 un rodamiento de 

gran diámetro 28 con bolas o rodillos giratorios alrededor del 

hierro de ángulo circular 23 y que pindén apoyarse sobro las co­

rrederas 8 y 9* Suprimiendo los roa:aaientos a lo largo de las co­

rredoras» tal rodemicnto minimiza los osfaeraos de flexión sobre 

e l gato 27 así como los esfuerzos de desplazamiento del vagón 6*

Bate último puede ser arrastrado o empajado por ooalquiw 

medio conocido» incluso a nano» puesto qm los oojin.es de aire no 

rozan prácticamente sobre e l suelo*

las figuras 4 y 5 sen relativas a una utilización par­

ticular de puesta sobro una vía de apartadero 40 de vagones que 

sMen por la  vía 41 de uu ta lla r de fabricación o reparación» •



siendo la s  vías de canalla en os área de trabajo cimentada 42»

Para poner en práctica la  inveaci&a.,. se ha acondiciona— 

cío tina fosa 43 &a e l área de trabajo*. coa dos rasas enfrentadas 

a cada «na de las vías 40 y 41 gas se encuentran aquí en ángulo 

recto*

tJ&a plataforma 47 está representada en alzado en la  f i —■ 

gara 5 que nuestra también. e l p erfil de la  fosa 43» e l cuál can- 

prendo abajo dos paredes parálelas verticales 44 y 45 cooperan- 

tes con numerosas rosdecillas tales como 46 dispuestas en barri­

lete alrededor Sel hierro de ángulo circular que forma e l basti­

dor de cada usa de las plataformas 47 y 46» Arriba* dos rebajos 

43* 50 permiten les debatimleatos oblicuos de los trosos de ca­

n d i tales coso 51» 52 fijados sobre las plataformas* dabatimiea- 

tds oblicuos que se producen en e l curso de la  rotación dorante 

la  transferencia*

Xas ruedeolllas 46 desempeñan e l mismo papel que e l 

rodamiento 28 descrito en las figuras 2 y 3*

TTfv-tn ñoñas de apoyo tales como 69a sirven de apoyo pa­

ra la  plataforma cuando m  están en acción los cojines de aire 

talos como 69, Estas cuñas están fijadas con e l hierro de ángu­

lo  circular y pueden ser por ejemplo de madera de baya*

Tvn esta realización, la  solidarisaeila de las plata­

formas es asegurada por calzos colocados sobre los carriles de­

lante y detrás de ciertas ruedas tales como 26a es la  figura 5».

Se este codo la  plataforma 46 comprende un calzó anterior' fijo  

53 y fin calzo posterior móvil 54 que Os puesto en acción por un 

gato 55 cuarído la  rueda del vagón acciona un pedal 56 en e l cor­

so de su acercamiento al calzo 53* hn acción del gato provoca en­

tonces la  apertura de la  válvula 53 que a limenta con fluido los 

cojines de aíre de la  sisma plataforma que sen análogos a los 

de la  plataforma 47 distinguidos por 6 ea la  figara 5* ^



Xa alimentación ooa finido do la  válvula 58 y da la  vál­

vula similar 57 do la  plataforma 47 at realizan por tuberías fle ­

xibles 59 y €0 unidas a un borne distribuidor 61 sobre e l área 

de trabaje 42.

Xa apertura de la  válvula 58 inicia entonces la  activi­

dad de la  plataforma 47 por medio de una linea de sefíal 62 que 

está fijada ventajosamente coa las tuberías 59 y 60 y que une el 

mando de válvula 58 con e l gato de mando $3 de un calzo anterior 

móvil 64 de esta plataforma 47.

— —' ^'Xa puesta en posición activa de este calzo anterior 64

in icia la  actividad del pedal 65 de lo que se deriva* por una se* 

duenda idéntica a la  descrita anteriormente a partir del pedal 

56 de la  otra plataforma 48« e l bloqueo de la  rueda por e l calzo 

posterior 66 accionado por e l gato 66q  y la  alimentación con flu i­

do por apertura de la  válvula 57*

£1 conjunto de las secuencias descritas proporciona la  

mayor seguridad de funcionamiento* pero necesita un acercamiento 

bastante lento do las ruedas hacia los calzos anteriores 53 ó 64* 
Puede permitirse, ais riesgo, un acercamiento más rápido alimen­

tando previamente con fluido loa cojines de aire, lo que permito 

a las plataformas deslizarse un poco acompañando a las ruedas en 

contacto con dichos calzos anteriores* Basta para ello coa abrir 

cada una de las válvulas 58 y 57 desde Xa acción sobro cada uno 

de los pedales correspondiente a 56 y 65*
Xas figuras 4 y 5 muestran además una longitud disimó- 4 

trica de las extremidades de los carriles en las uniones de la  

plataforma 47 coa las vías 40 y 41* Xs longitud del trozo de ca­

r r i l 67 de la  plataforma 47 es en efecto mayor en 0,20 a* que la  

del otro trozo do carril. Sata disposición permite conservar un 

juego mínimo en su unión con la  vía de apartado» 40. Si, en efeo-
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to, las dos uniones de cada carril en ©ata posición s© encontra- 

sea en un miase plano transversal a los carriles» la  ligera rota- 

cito Se la  plataíozsa 47 a l final Sel movimiento necesitaría un 

¡Juego suplementario en la  uaito 63 para permitir e l poso Se la  

extremidad Sel otro trozo de carril de esta plataforma. Este ¡jue­

go seria todavía mayor s i se tuviese en cuenta que la  plataforma 

y é l bogie asociados no son solidarios en rotaoito con e l vagto 

y toman de este modo un retardo de rotaoito que les dejarWa 

cierta oblicuidad al final del movimiento*

Para recibir esta extremidad prolongada 6?, se prolon­

ga la  fosa 43 en los lugares deseados y se coloca en e lla  placas 

de apoyo 70* 71 para evitar una flexlto de dicha extremidad 67 

que se encuentra en voladizo sobre la  plataforma 47 o incluso 

para evitar un baseolamiento de esta áltima» si su peso es a la i- ' 

E S O *

se observará que e l desprendimiento de la  extremidad 

prolongada a partir de su posieito 67 se hace sin dificultad 

puesto que la  fosa 43 es un poco más larga que e l mínimo necesa­

rio y que peralte un desplazamiento de al menos 0,20 m* de la  

plataforma 47 antes de que alcance la  plataforma 43 la  otra ra­

ma de la  fosa 43»

la  oblicuidad residual a l final del movimiento* indi­

cada más arriba* necesita un nuevo alineamiento de las platafor­

mas* la  misma es asegurada primeramente por caras cortadas tales 

como 72, 73 en las extremidades de la  fosa* cooperantes con una 

superestructura de plataformas igualmente con caras cortadas ta­

le s  coa» 74» 75 y seguidamente per un pasador de guiado 76 6 77 

sobre cada una de las plataformas* cooperando con guías ensan­

chadas en la  entrada, uno en las extremidades de las vías 41 6 

40» y e l otro sobre la  plataforma 47»

El pasador 76 es movilisado aquí por medio de un gaté?

-  10 -

30*



78 «andado per la  misma secuencia gas la  válvula 57# paz» permi­

tir le  una acción de roal inaamleato más potente y  más progresiva* 

Se puede asegurar también e l enclavaaiento de alinea» 

miaato de los trozos de carriles de las plataformas coa las ex» 

tramidade» de vías por medio de dispositivos propagadores de Zas 
carriles» las figuras 6 y 7 oasstraa m  ejemplo de ello* Un cerros 

jo So destinado a apoyarse contra e l flameo del carril de una ex­

tremidad de vía no representada es mantenido contra e l flanco del 

trozo de carril 84 por medio de pomos «agolados 8t y 82 qae se 

“ ffoHlxad"rooa juego en ana lumbrera 83 practicada ea e l flanco de 

dicho trozo» Una empañadura 85 permite una maniobra manual*

Zm s figuras 8 a 11 dan ejemplos de disposiciones de 

gáías o fosas do guiada 90 adaptadas pora diversas transieren* 

o im  de nn vehículo 100 esquematizado por un rectángulo en trazo 

mixto ea cada figura*

la  figura 8 muestra que una fosa de poca superficie 

permite servir un gran minero de bifurcaciones* aquí seis bifur­

caciones distinguidas por 91 a 96*

la  disposición de la  figura 9 permito una vuelta del 

vehículo sobre ana misma vía 97 ó 98*

I*a figura 10 muestra que una fosa puede ser atravesada 

por una vía 99 no servida por la  transferencia, disponiendo uaa 

plataforma 105 a través do la  fosa en este lugar*

In figura 11 indica tana disposición que permite la  tranj 

f  éresela entre dos vías paralelas 101 y 102 que pueden ser aceren 

das entre s í taate como lo permita e l gálibo en sachara do los  

vehículo»* la  misma permite paos simplificar la  disposición de 

las estaciones clasificadoras o los apartadores de vehículos*

g -A ..% „.h
la  Potente de invención .que se solicita por veinte 

años para España, de acuerdo coa la  vigente legislación, deberá

•* 11 -
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recaer sobres «PB0CSDISIM5D BE TEáHSPBBESGIil BE VMI COSOS BE SE.® 

10HGI2ÜB TALES COSO VAGONES Y PLATAFORMAS MRA SU BEALIZACIGE"* 

coa Prioridad de la  Solicitad de Patente en Francia admero 

75 03442 de fecha 18 Se marzo de 1975*. segóh las características 

esenciales de las siguí estes:

■ s s i n o i  c a c i q u e s

1&«— Procedimiento de transferencia de vehículos de 

garas longitud tales ooeo vagones y  plataformas para su realiza­

ción* cuyas plataformas pueden de alisarse sobre e l suelo por me­

dio de cojines do fluido y portadoras de trosos de vía para re­

c ib ir las ruedas de los vehículos* caracterizado dicho procedi­

miento por la  utilización de dos plataformas distintas por lo  me­

nos* móviles independientemente mía de otra* podiendo prolongar» 

se los trozos de vía de cada ana entre sí y estando destinada 

cada una a «aa rueda o grupo de ruedas una en la  delantera* y la  

otra en la  trasera del vehículo* y siendo solidarizable indepen­

dientemente con e l vehículo*

28*— Procedimiento cagáa la  reivindicación 1% caracte­

rizado por e l siguiente proceso operatorio*, se dispone dos pistar* 
formas do modo que sus trozos de vía .prolonguen sucesivamente 

una extremidad libre de vía del vehículo* so hace avanzar al 

vehículo para que ruede primeramente sobre la  primera y luego 

sobre la  segunda plataforma* se solidariza la  misma con la  delan­

tera del vehículo y se alimenta con fluido sus cojines* se hace 

avanzar de nuevo a l vehículo solidario de esta segunda plataforma 

hasta disponer sus ruedas traseras sobre la  primera plataforma 

que se solidariza con la  trasera del vehículo y se alimenta sus 

cojines con fluido»

3a*— Procedimiento sagán la  reivindicación 2** caracte­

rizado por -un automatismo de secuencias que realiza e l proceso 

operatorio* de modo que cada operación provoque la  operación gi£



goléate.

4 »,- Procedimiento sagtín asa de las reivindicaciones 

precedentes» caracterizado porque cada plataforma se ve obligada 

a seguir independientemente a un dispositivo de guiado fijado eta 

e l suelo.

5®.- Frocoáiaiento aogtin la  reivindicación 4®» caracte­

rizado porque e l dispositivo de guiado comprende dos superficies 

paralelas que rodean oca juego a cada una de las plataformas.

do*- Procedimiento segán <ma de las reivindicaciones 4® 

¿5*» caracterizado porque e l dispositivo de guiado forma al me­

nos un ángulo coa dos ramas rectilíneas de las que una por lo  

menos prolonga una extremidad de vía*

79* -  Procedimiento cogía una de las reivindicacionea 

4®* 59 ó 6®» caracterizado porque e l dispositivo de guiado es una 

fosa excavada en el suele*

8b,— plataforma con cojines de fluido para la  puesta 

en práctica del procedimiento aogfin una cualquiera de las rei­

vindicaciones procedentes» caracterizada por ua medio de alinea» 

miento de su trozo de vía con una extremidad do vía o da trozo 

de vía.

$8,- plataforma segóa la  reivindicación 8sf caracteriza­

da porque el sodio do alineamiento comprende un cerrojo deslizan­

te*

109*- Plataforma segda la  reivindicación 8a o la  reivin­

dicación 99» caracterizada porque e l medio de alineamiento com­

prende «na cara oblicua cooperante con un elemento de la  mistan 

oblicuidad unido a la  extremidad de v ia  o de trozo de vía*I
119*- Plataforma sogdn ana de las reivindicaciones 80 

a 10#* caracterizada porque ol medio de alineamiento comprende 

una pieza solidarla de la  plataforma y  móvil hacia arriba para 

apoyarse contra o l chasis del vehículo» lo que asegura también la
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solidarisaoión de la  plataforma y del vehículo.

12S.— plataforma segán una a otra de laa reiviadieacio- 

has 8s a 113» caracterizada por un elemento circular que la  rodea 

j  que coopera con el dispositivo de guiado*

3̂3,— plataforma aegón la  reivindicación. 120* caracteri­

zaba porque e l elemento circular tiene un contacto rodante con 

e l dispositivo de guiado.

14$** Plataforma segán una da las reivindicaciones 89 a 

13$, coa un trozo de vía formado por dos trozos de carriles para* 

lelos» caracterizada porque uno de los dos trozos tiene usa ex* 

trealdad más corta que la  del otro, de manera que no choque con 

una Se las extremidades enfrentadas a la  vía en e l curso de la  

transferencia*

t5$*~ Plataforma segán una de las reivindicaciones 3$ 

a 149» coa por lo menos un calzo móvil que tiene una posición 

activa para solidarizar una rueda del vehículo, caracterizada por

una subordinación entre la  alimentación con fluido de los cocines 

y la  puesta en posición activa.

168»* pBOCKBBra®) 3S !2R©SPEREHCÍA DE7EHI0ÜIGS BE 
CffiáS LGSGIfüD fALSS COIS) VAGONES T PlA^APOlffiUS PASA SU REABXZA* 
GION. ^  _ ___

Segán queda sustanciáis sato descrito en la  presente 

• ♦/«•

25.
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menoría* gue consta do guinea lionas* escritas a mlgalaa por 

ana sola cara» y  acompasada do dibajos.

Madrid* 18 do m r z o  de 197C
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