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CAMPO DEL INVENTO

Este invento se refiere en general a mejoras in-
troducidas en o relativas a la realizacidén de conexiones
eléctficas entre miembros relstivamente movibles y tiene
aplicacién pérticular, aunque no exclusiva, a situaciones
en que la continuidad de una alimentacidn de energia elée-
{trica a una cérga depende del mantenimiento de un buen cone=
tacto eléctrico entre un contacto mévil y una barra colecto
ra de alimentacién de corriente, por ejemplo, en un ferroca
rril modelo o en instalaciones de ferrocarril o de carrete-~
ra a escala, en las que la alimentacién de corriente a un.
vehfculo modelo se obtiene por medio de drganos de contacto
en el vehiculb, Aue pueden estar constituidos por las rue-
das del vehfculo destinadas a hacer contacto eléctrico con
carriles o pistas de alimentacidén., En lo qué sigue se des-
cribird y se explicard el invento con referencia en particu
lar a instalaciones de modelos de ferrocapril, pero ha de
apreciarse que el invento no estd 1imifado a tal aplicacidn,
sino que la aﬁlicacidn a un ferrocarril modelo del invento
se da, simpléhénte, a modo ilustrativo"nglé;wggg*amplias
aplicaciones de1rinvento, por ejemplo a otras instalaciones

de vehiculos modelo.

ANTECEDENTES DEL INVENTO

Las instalaciones de ferrocarriles modelo estdn

de una alimentacidn de corriente continua de 15 voltios no-
minales, deriVada en general de la alimentacidn de corrien=
te alterns dé la red por transformacién y rectificacién.

Ias locomotoras modelo incorporan motores de corriente con=-
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tinua en miniatura dispuestos para ser alimentados a partir
de 1a via, que estd conectada a la alimentacidn de 15 vol-
tios, mediante uno o mds contactos deslizantes montados en
la locomotora y/o & través del contacto de las ruedas de la
locomotora con la via. Cualquier suciedad, grasa, dxido me-
t4lico y similares existentes en la via puede interrumpir
1a slimentacidn continua de corriente de accionamiento a la
'iSZSE&t&?Z"aanao luger a que ésta se'detenga 0, por lo me~-
nos, a que funcione mal. Una vez que la locomotora se ha de
tenido debido a una interrupcidn de su conexidn eléctrica
con la via, en general no puede volver a ponerse en marcha
gimplemente haciendo funcionar el regulador de velocidad y

de marcha y parada de la instalacidn y es necesario despla-

zarla manuslmente hasta otra parte limpia de la via.
BREVE RESUMEN DEL INVENTO '

Un objeto del invento es'proporcionar una alimen-
tacidn de corriente que supera o que al menos reduce sustan
cialmente los efectos de la grasa o de contaminentes simila
res sobre un carril de alimentacidn para una instalacidn de
vehiculos en la que un vehiculo impulsado por un motor elée
trico es alimentado con una corriente eldctrica a través de
un drgano de contacto existente en el vehiculo y que toca

con el carril.

El presente invento proporciona una alimentacidn
de energia en la que se suministra al carril una corriente
gselectivamente variable para hacer funcionar el motor y pa-
ra impulsar por tanto el vehiculo a una velocidad regula=-
ble, y que incluye tambidn un oscilador para generar ung sg
fial alterna que se aplica al carril de alimentacidén, tenien

do la sefial alterna uné frecuencia y una amplitud tales que
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ionicen el dieldctrico de la via y mantengan por tanto la
contimuidad de la alimentacidn de la corriente variable al
motor a través del érgano de contacto.

La frecuencia y la tensidén de la sefial alterna se
seleccionan para gue sean intrinsecamente seguras, al menos
pars aquellas gplicaciones en las-que existe el riesgo de
que un usuario togue el carril de alimentacidn y, particu—
1armenfe, para que sea posible ionizar el espacio libre
existente a travds del dieldetrico constituido por el tipo
de capa inhibidora de contacto (por ejemplo polvo, grasa,
Sxido metdlico, etec.) que normalmente se encuentra durante
el uso de la instalacidn de manera que, cuando se tropiece
con tal dieléctrico y se interrumpa por tanto la trayecto-
ria de la corriénte continua, la ionizacidn del espacio 1i
bre existente a través del dieléctrico por la componente
de corriente alterna, restablecerd una trayectoria de co-
rriente continua a través Sel espacio libre ionizado.

Dependiendo de la naturaleza de la instalacidn y
de la naturaleza de la capa dieldctrica que es probable en
contrar durante el uso normal de la instalacidn, podrian
emplearse diversas frecuencias ¥y divér;;;“téggzgﬂés de la

fuente de corriente alterna en la realizacién de este inven

to. Para modelos de instalscidn de ferrocarril y de carrete

del orden de 100 a 200 kHz o superiores, y tensiones médxi-
mas de unos 300 voltios, son las mds adecuadas, aunque pue
den emplearse otras frecuencias tan bajas como:SOO Hz, por
éjemplo, y otras tensiones mdximas tan pequeﬁas como 100
voltios, por ejemplo.

Como se apreciard de las descripciones detalladas
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dadas en lo que sigue de realizaciones ilustrativas del in-
vento, éste puede incorporarse en diversas formas diferen-
tes. En una forma, el invento proporcione una unidad de ti-
po aditivo o auxiliar para ser utiligada con una fuente de
alimentacidén de corriente continua ya existente, con el fin
de proporcionar las componentes de corriente alterna adicio
nales, mientras que en otra forma, el invento proporciona
_;;;T;nidggude alimentacidn de corriente continua y de co-
rriente alterna de téenica integrada, completa, EL control
de velocidad y de marcha/parada neceszrio en instalaciones
de ferrocarril modelo, por ejemplo, puede incorporsarse tam-
bién en la unidad de alimentacidn de corriente.

Se ha gncontrado que el presente invento, en el
transcurso de pruebas realizadas sobre instalaciones de fe-
rrocarril modelo, proporciona ung solucidn completa a los
problemas con que hasta ahora se ha tropezsdo como resulta-
do de un mal contacto eléctrico entre la locomotora y la
via. Se evita por completo la tendencia a que la locomotora
se detenga o funcione mal a lo largo de la via. Se consigue
una instalacidén que, entre otras cosas, proporciona un fun-
cilonamiento mds suave, ya que la componente de corriente al
terna de la alimentacidn de corriente a la instalacidn estd
siempre preparada pare combatir! de manera sustancislmente
instantédnea, cualquier interrupcidén de la continuidad de la
corriente continua entre la locomotora y la via, debida a
la intervencidén ‘de un dieléctrico.

El invento puede incorporarse de la mejor manera
por utilizacidn de circuiteria de_estado sdlido, al menos
para la derivacidén de la componente de corriente alterna.

Bn una disposicidn preferida, el transformador reductor
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usualuente empleado, seguido por un rectificador para deri-
var la componente de corriente continua desde la alimenta~
cidén de corriente alterna de le red, es sustituido por un
cireuito de estado sdlido que comprende un rectificador de
puente de diodos que alimenta a un circuito multivibrador
de marcha libre, cuya salida es dejada pasar de manera dis-
criminada en forma controlable y es acoplada inductivamente
a un circuito de entrada que incluye una seccidn acoplada
inductivamenﬁe que incorpora un rectificador de diodos para
derivar una'cbmponente de corriente continua y a una segun-
de seccidn acoplada inductivamente, dispuesta para derivar
la necesaria componente de corriente alterna.

En otra realizacidn del invento, el oscilador es-
t4 dispuesto paré proporcionar una salida solamente cuando
el érgano de contacto existente en el vehfculo toca con un
lugar del carril de slimentacidn que estd recubierto por
grasa o por un dieldetrico similer. E1 oscilador es manteni
do normalmente en una condicidn estabilizada o fija por la
impedancia presentada al oscilador por el carril de alimen-
tacidn, pero la impedancia incrementada presentada por el
dieléctrico en el carril se utiliza para hacer que el osci~
lador deje de éstar estabilizado, de modo gque pueda entre~
gar una salidas alterna al carril.

Ia corriente de alimentacidn bara accionar al vehi
culo comprende, tipicamente, una sefial de corriente alterna
rectificada, de onda completa, derivada de una red de ali-
mentacidn de corriente alterna doméstica y estd dispuesta
Para tener una amplitud o un valor de corriente continua se-
lectivamente variable, con el fin de controlar la #elocidad

del vehiculo accionado. Tal disposicidn es usual pero adole-

vg 1 g
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ce de ciertas desventajas cuando es necesario un funciona-
miento a baja velocidad, ya que una corriente de alimenta-
cidén correspondientemente baja al motor del vehiculo produ-
ce sélo un per minimo en el motor, el cual es cominmente in
suficiente pars propulsar al vehiculo. Este problema puede
aliviarse accionando el vehfculorcdﬁ una corriente continua
pulsatoria de amplitud completa y'con uha proporeidn marca/
espacio yariable dependiendo de la velocidad deseada del
vehiculo, ya que el par del motor se mantiene asi a un va-
lor dptimo, aungue intermitentemente; capaz de propulsar de
menera segura al vehiculo.,

TECNICA ANTERIOR

En las memorias de las patentes britdnicas n®

877.102; 889.690 y 1.177.484 se describen instalaciones de
ferrocarril modelo que tiehen una alimentacidn de corriente
digpuesta para proporcionazr una corriente continua selecti~
vamente variable para accionar una locomotora de ferroca-
rril modelo & velocidad variable, estando dispuesta también
la alimentacidn de corriente para proporcionar una salida
de corriente alterna para controlar funciones auxiliares de
la instalacidn, tales como seflales eléctricas o un equipo
suxiliar en la locomotora. La memoria de la patente britdni
ca n? 1.179.697 describe un veﬁiculo péra feria en el que
una sefial de control de corriente alterna estd superpuesta
a una corriente de accionamiento de corriente alterma.
Otros sistemas de ferrocarril modelo en los gque se combinan
la corriente alterna y la corriente continua en la alimenta
cidn a la via, se describen en 12 memoria de la pratente nor
teamericana n? 2.872.879, en la que distinios componentes

de 1a alimentacidn realizan diversas funciones en diferen—
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tes modelos de vehfculo. La memoria de la patente norteame-
ricana n? 3.214.597 describe un control para tren modelo en
el que la alimentacidn de corriente superpone una seiial de
corriente alterna rectificada de media onda sobre wna sefial
de control de velocidad, esencialmente de corriente conti-
nua, con el propésito de mejorar el accionamiento del vehicy
1o a bajas velocidades, a las que ol motor tenderia de otro
modo a proporcionar solamente un par débil al ser activado
Unicamente por corriente continua. Ninguna de estas descrip
ciones de la técnica anterior contienen sugerencia alguna
de que las componentes de corriente alterna deban ser tales
que sean capaces de romper una cape dieldetrica inhibidora
de contacto formada por polvo, suciedad, grasa, suciedad,
etc., existente sobre el conductor de la via y, desde luego,
las componentes de corriente alterna descritas no son capa-
ces de conseguir esto.

BREVE DESCRIFCION DE LOS DIBUJOS

Con el fin de que pueda entenderse claramente el
invento, se describirdn shora algunas realizaciones ilustra-
‘tivas del mismo con referencia a los dibujos anejos, en los
hue s T T

la figura 1 muestrs un diagrama de circuito esque~
mdtico de un sistema de alimentacidn de corriente completo
de acuerdo con el presente invento, para una instalacidn de
ferrocarril modelo;

la figura 2 ilustra una forma alternativa de ali-
lmentacidén de corriente de acuerdo con este invento, gque em—
plea en su totalidad téecnicas de estado sélido; y

la figura 3 ilustra un diagrame de circuito esque-

mético de une alimentacidn de corriente mds complicada de
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acuerdo con el invento, para una instalacibén de ferrocarril

modelo,.
" DESCRIPCTON DETATILADA DE REALIZACIONES PREFERIDAS

Haciendo referencia en primer luger a la figura
1, en ella se mﬁestra una realizacidn ilustrativa de una
alimentaciéh de corriente para.una instalacidén de ferroca=-
r;il modelo gue comprende; en general, wn transformador 1
dered, ‘wa etapa rectificadora 2, un oscilador 3 de transig
tores y un transformador 4 de etapa de salida acoplado con
el oscilador 3 de transistores. ELl transformador 1y la ets
pa rectificadora 2 estdn destinados a derivar, a partir de
ﬁna alimentacidn de corriente alterna de la red conectada
al ﬁrimario del transformador, una alimentacidn de corrien~
te continua nomiﬁal en las lineas 5 y 6 para el siguiente
ogscilador 3 de transistores. E1 oscilador 3 de transistores
es un oscilador de transistores de colector gintonigzado,
sustancialmente usual, que tlene su salide acoplada inducti
vamente a la etapa de salida 4, que incluye un potencidme—
tro 7 de control de corriente de marcha/arranque/parada,
operativo en su trayectoria de corriente continua y puentea
do por un condensador 8 en su trayectoria de corriente al-
terna, Los terminales 9 y 10 de salida de circuito estdn
destinados a ser conectados a una superficie de alimenta-
cidn que, eh este caso, comprenée la via del ferrocarril,
Las locomotoras para ser utilizadas en la via tienen, cada
una, un motor eléectrico activado por una corriente derivadé
desde la vie por un drgeno de contacto que toca la via, Bs~
te drgano de contacto estd constituido, tipicamente, por

las ruedas de 1la locomotora,

Durante el funcicnamiento de la alimentacidn de
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corriente de la figura 1, la aplicacidn de la tensidn alter
na de la red al primario del transformzdor 1 de red produ—
ce, en los terminsles 9 y 10 de salida, un potencial de co-
rriente continua nominal modulado con una componente de co=
rriente alterna, A modo de ejemplo solamente, la componente
de corriente continua de la tensidn a través de los terming
les § y 10 puede ser de 15 voltios nominales y la componen-
te de corriente alterna puede tener una tensidn mdxima de
aproximadamente 300 voltios y puede poseer una frecuencia
de aproximadamente 1 MHz.

Con los terminales 9 y 10 de salida conectados a
los carriles de alimentacidn de corriente de wna via de fe~
rrocarril, una 1ocomotora activade por medic de conductores
deallzantes en contacto con la via, avanzard a lo 1argo de
la via, en tanto se mentenga un contacto con ésta, a una ve
locidad determinada por el ajuste de potencidmetro 7 de con
trdl. Sin embargo, si la locomotora encontrara una seccién
de via en la_qﬁe fuese malo el contacto eléectrico con ella
debido a un dieldetrico (por ejemplo, polvo, grasa, déxido,
gtc.) existentéten la via, 1a.componente de corriente alter
na en los termlnales 9 vy 10 daria como resuitégg-ié ioniga-
cidn del espacio libre de aire a través del dieléetrico,
asegurdndose asi la continuidad de una trayectoria de co-
rriente continua para la alimentacidn de corriente de accio-
namiento & la locomotora.
Durante la marcha normal de la locomotora, la come
ponente de coffiente alte;na de la alimentacidn de corriente
a la lqcomotoré Wyerd" una carga capacitiva constituida-por
la 1ocomotora;:iél carga deja pasar facilmente la componente

de corriente alterna y no comunica ninguna inestabilidad en
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las condiciones operativas del oscilador de transistores.
Como se ha mencionado previamente en esta memoria,
el invento puede incorporarse en ung unided auxiliar o adi-
cional para uso con wna alimentacidn existente de corriente
continua, Tal unidad adieional podria comprender el oscila-—
dor 3 de transistores y la etapa de salida 4 de la disposi-
cidn ilustrada en la figura 1.

e - wenb@ Tlgurs 2 muestra una realizacidn alternativa
del invento gue emplea componentes de estado sélido de pun-
ta a punta y que consigue, en viritud de ello, la fiabilidad,'
el pequefio tamafio y la competitividad de costes de las ro=-
bustas téenicas de estado sélido. E1l transformador reductor
de red de la figura 1 estd sustituido en la figura 2 por un
rectificador 11 ée puente de diodos y el siguiente oscila-
dor de transistores de la figura 1 estd sustituido en la fi
gura 2 por un multivibrador de funcionamiento libre 12, cu-
ya salida es dejada pasar discriminadamente por un transis-
tor 13 dependiendo del ajuste de une resistencia regulable
14. E1 circuito de colector del transistor 13 esid acoplado
inductivamente, en primer lugar; con un rectificador 15 de
puente de diodos destinado a derivar una componente de co-
rriente continua de 15 voltios nominales desde la salida
del transistor 13 y, en segundo lugar, con un circuito 16
dispuesto para modular la componente de corriente continua
con una componente de corriente alterna.

Durante el funcionamiento de lz disposicidn de la
figura 2, el multivibrador 12 produce salidas de impulsos,
cada una de las cuales sirve para inyectar un "paquete" de
carga en un condensador 17 conectado en el circuito de vase

de un transistor 13 de seleccidn. Ia carga del condensador
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17 depende del ajuste del potencidmetro de control 14, lo
que determina por tanto la activacidn periddica de la séli-
da del multivibrador por el transistor 13. E1l acoplamiento
inductivo representado entre el transistor 13 y la etapa de
salida alimenta;asi a la etapa de salida "paquetes" de im-
pulsos, la duracidn de cada uno de los cuales-depende del
ajuste del potencidmetro 14, ¥y la frecuencia de cuyos impul
50s corresponde a la frecuencia del multivibrador. El rectl
ficador 15 de puente de diodos deriva, a partir de la entra
da inductiva 20 a €1 acoplada, una alimentacidn de corrien-
te continua cuya tensidn depende del ajuste del potencidme-
tro de control 14 (por lo que el potencidmetro de controi
14 determina la Yelocidad de una locomotors acitivada a par-
tir del circuito descrito), y el circuito 16 proporciona
nna componente dé corriente alterna moduladora.

Como cbn le realizacidn de la figure 1, la realiza
cidn de 1la figura 2, en funcionamiento, proporciona una ali-
mentacidn de corrieﬂte continua nominal a una locomotora,
por ejemplo en tanto exista contacto eléctrico entre la loco
motora y la via. Durante este periodo, la componente de co-
rriente alterna es conectada efectivamente a I8 Carga capa-
citiva constituida por la locomotora. Tan pronto como la lo
comotora encuentra polvo, grasa, dxido u otra capa dieléc~
trica sobre la via y se interrumpe el contacto eléctrico
con dicha via, la componente alterna es cargada por la capa
dieléctrica y sirve para ionizar el espacio de aire libre
jue rodea a la caps dieléetrica., En virtud de la ionizacidn
de este espaciorlibre, se restablece la trayectoria de co-
rriente continua, que ha sido interrumpida por la capa die-

Léctrica. Como ol proceso de ionizacidén del espacio'libre y
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ol restablecimiento do la trayeotorié de corriente continue
hacen'quella marche de la locomotora'éonfinde de una manexrs
sustanciaiﬁente instanténes sobreané suciedad u otra drea
de la vfa con mal contacto eléctrico por otra causa, no se
produce una discontinuidad importante'en 1s alimentacidn de
corriente continua a la locomotora. Como se apreciard fdeil

mente, el transistor 13 de seleccién es un transistor de al

ciente para transmitir la corriente necesaria ypara activar
ia locomotora. E1 acoplamiento inductivo entre el transis=
tor 13 y sus circuitos de salida 15 y 16 no'exige naterial
de nicleo y, simplemente, puede estar constituido por el ni
mero apropiado qe egpiras conductoras énrolladas, por ejem=—
plo, en una plantilla de material pldstico. Sustituyendo el
transformador de red de la disposicidn de la figura 1 en la
disposicidn de la figura 2, se consigue una construccidn
con un coste potencialmente inferior que, ademds, evita el
peligro potencial que representa el riesgo de pérdidas del
transformador en el caso de fallo del aislamiento.

A continuaeidn se describird con referencia a la
figura 3 una forma mds complicadg de alimentacidn de corrien
te. Ia alimentacidn de corriente se diferencia de la previa
mente descrita en que la corriente controlable para activar
la locomotora no es una simple‘cprrignte continua de ampli-
tud variable, gino que es una onda cuadrada con una duracidn
marca/espacio variable., Variando la relacidén marca~espacio,
puede dontrolarse la velocidad de la locomotora, y se propor!
ciona un funcionamiento mejorade caracteristico a baja velo-
cidad. Haciendo referencia ahora a la figura 3 con detalle,

1o alimentacidén de corriente incluye un trensformador reduc-—
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tor 20 dispuesto para conectarse a una alimentacidn de co-
rriente alterna doméstica, por ejemplo una alimentacidn de
240 voltios y 50 Hz, a través de ua fusible PS., Ia selida
del transformador es alimentada a un rectificador 21 dis=-
puesto para proporcionar una alimentacidén de corriente ocon-
tinua de 17 voltios nominales, que es suministrada a un os-
cilador 22. El oscilador 22 comprende una pastilla de cir-
cuito integrado (RS.555) que estd conectada a condensadores
auxiliares C1-C3, y un diodo D1, para proporcionar un mulbi-
vibrador que oscila a una frecuencia de 100 Hz. Ia relacidn
marca-espacio de la salida del oscilador es variable por me-
dio de una resistencia variable RV conectada en serie con
ung resistencia R1. Ta salida del oscilador es aplicada a la
base de un transistor TRI con el fin de dejar pasar de mane-
ra discriminade impulsos de la corriente continua nominal
proporcionada por el rectificador 21 a una salica C que eg-
td conectada a la via de una instalacién de ferrocerril mo-
delo., Asi, variando la relacidn marca-espacio del oscilador,
puede controlarse la velocidad de una locomotora en la via.
Ia alimentacidn de corriente incluye también un
oscilador 23 para proporcionar una tensidn ré&l%ivemente ele)
vada y una sefial de alta frecuencia a la via, con el fin de
ionizar cualquier grasa o dieléctrico o similar que produzca
bn mal contacto eléctrico entre'la locomotora y la via. El
oscilador de alta frecuencia incluye un transistor TR2, un
transformador T2, una resistencia R2, un condensador C5 y
una bobina de realimentacidén 24 conectada a 1a base del tran
sistor TR2, siendo activado el oscilador por una tensidn de-
rivada entre un carril de suministro conectado al transforma

dor 20 y una toma central del arrollamiento primario dél
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transformador, siendo rectificada y alisada la tensidn por
un diodo D4 y un condensador C4. ILa salida del oscilador
23, que oscils tipicamente con una frecuencia de 50 KHz, eg
t4 acoplada a la salida C por medio de una bobina de salida
25 del transformador T2. Un condensador C6 y un diodo D3
estdn dispuestos como circuito de blogueo para impedir que

la salida de alta frecuencia del oscilador 23 sea realimen-

interrumpirse por medio de un interruptor S2.

| Ia alimentacidn al oscilador 23 es suministrada
a travéds de una resistencia R3 y a través de un condensador
¢5. Cuando existe una buena conexidn eléetrica entre la lo-
comotora y la v%a, estd presente una impedencia de salida
relativamente baja en el oscilador 23‘y su salida es amorti
guada. Asi, durante el funcionamiento normal de la locomoto
ra, no se aplica a la via sefial de alta frecuencia, Por tan
to, el oscilador 23 retira una corriente minima del trans—
formador 20 y no es derivada corriente a través de la resig
tencia R3. Como resultado, el condensador C7 se carga hasta
una tensidn igual a la tensidn de alimentacidén que es gene=-
rada a través del condensador C4. Sin embargo, cuando la lo
comotora encuentra una mancha de grasa o un dieléctrico si-
milar sobre la via, se presenta una elevade impedancia al
oscilador, y como resultado de ello, se descarga el conden-—
sador C5 y un "paquete” de impulsos de alta frecuencia y de
alta tensidn es entregado a la via por el oscilador 23, pa-
ra ionizar la grasa existente sobre ella. Entonces circuls
una corriente a travéds de la resistencia R3 y, como resulta
do de ello, la tensidn de la alimentacidn desde el transfor

mador 20 al oscilador 23 es reducida y se disminuye después
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la amplitud de las oscilaciones aplicadas a la via. Cuando
ha sido ionizada la grasa existente en la via, el oscilador
es amortiguado de nuevo y se recarga el condensador CT.

Una ldmpara I de nedn estd conectada en paralelo
con la salida del oscilador 23 para indicar cudndo la loco-
motora encuentra grase o wn dieldetrico similar en la via,
Guando la locomotora encuentra un dieléctrico en la via, la
impedancisa presentada por la locomotora y la via aumenta, ¥y
so enciende la 1dmpara de nedn.

En la salida C estd previsto un conmutador S1 pa-
ra invertir 1la polaridad de la sefial apliceda a la via, con
el fin de permitir la inversidn de la direccidn de movimien
to de 1la locomotfora.

Ademéé de favorecer un funcionamiento mds suave
e ininterrumpido de las locomotoras de la instalacidén de fe
rrocarril modelo, la forma de onda suministrada por la ali-

mentacidn de corriente tiende a provocar una ruptura progre

etc., existentes en la via, de modo que se efectua una lim-
pieza continua de la via que tiende a eliminar de la via

cualesquiera dieldctricos inhibidores de contacto y, como

resultado de ello, ocurre una reduccidn en la formacidn de
arcos entre las ruedas de la locomotora y la wvia, lo cual
es ventajoso al reducirse la interferencia, por ejemplo, con
los recepiores de radio y de televisidn domésticos que ira-
bajan en las proximidades de la via.
Se han descfito asi tres circuitos diseflados para
activar una instalacidn de ferrocarril modelo y para evitar

los problemas con que hasta ahora se tropezaba cominmente

en relacién con el mantenimiento del contacto eléctrico en—




;\ﬁ'

ﬁﬁﬁﬁﬁ

10

15

20

25

30

Hojn niim. 17 . 0704'6

tre la locomotora y los carriles conductores de corriente
de la via. Los mismos circuitos o unos similares son eviden
temente aplicables también a instalaciones de rodadura de
vehiculos modelo y similares, y el érgano de contacto exig-
tente en el vehiculo y destinado a recibir corriente desde
el carrilrde alimentacidn no tiene por qué estar constitui-
do por la rueda del vehiculo, sino que puede comprender,
pgxngemplo, un conectador deslizante'que se encuentreen
contacto con el carril de alimentacidn., Ademds, el invento
podria aplicarse fdcilmente a los denominados "coches de
choque" en las ferias,

Ademds, aungue el invento se ha deserito en esta
memoria en relacidn con vehiculos modelo activados por un
motor de eorrien%e continua a partir'de una alimentacidn de
corriente continua y de corriente alterna combinadas, propox|
clonando la componente de corriente alterna la funcidn de
limpieza de la via, el invento es igualmente aplicable a
vehioulos activados por motores de corriente alberna.

Debe entenderse ademds que si blen solamente se

han descrito tres realizaeciones de este invento, a los ex~
pertos en la téenica se les ocufrirén muchas alternativas,
alteraciones y modificaciones’de lag mismas, E1 invento no
se considera como limitado a las realizaciones ilustradas,

que son simplemente ilustrativas.
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REIVINDICACICNES

Los puntos de invencidn propis y nueva dque se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Patentq
de Invencidn en Espafia, por VEINTE aifios, son los que se re-
cogen en las reivindicaciones siguientes:

12 .- Perfeccionamientos introducidos en una
slimentacidn de corriente psrs uns instslacién de vehiculos
modelo que comprende un vehiculo modelo que tiene un motor
de sccionamiento eléctrico, una superficie de slimentacidn
eléctrica, v un drgono de conbacto en el vehiculo, estando
eléctricamente conectado el brgano de contacto con el mo-
tor ¥ encontrindose en conbacto con dichs superficie psra
suministrar uns corriente eléctrica desde la superficie al
motor, seglm los cusles la alimentacidn comprende: medios
de slimentscién psrs suministrsr una corriente eléctrics
a 1la superficie de alimentacidén para sccionar el_vehiculo,
medios de control de velocidad para vsriar dicha corriente
con el fin de controlar ls velocidad del vehiculo, y medios
pars msntensr uma continuidad eléctrica entre el disposi-
tivo de contacto y dicha superficie, comprendIerndo estos
fltimos un oscilador eléctrico dispuesto psra suministrar
una sefisl oscilante s la superficie de slimentacibn, con
una smplitud y una frecuencia tales que se elimine un die-

1éctrico de dicha superficie con el fin de permitir el pas

de dicha corriente desde la superficie al drgano de contace

t0.

2a,- Perfeccionsmientos de acuerdo con la reivin-

dicacidn 12, segln los cuales dichos medios de alimenta=-

cibn estin destinsdos a suministrar uns corriente continua
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para accionar el vehiculo.

33,- Perfeccionamientos de acuerdo con las reivin
dicaciones 12 o 22, segln los cuzles dichos medios de ali-
mentacidn estdn destinados s suministrar una corriente con-

tinus pulsatoria pars accionar el vehiculo.

a,- Perfeccionamientos de ascuerdo con ls reivin
dicacidn 32, segln los cuales dichos medios de control de
léﬂxelocidad comprenden medios para ajustar selectivamente
1la prelacidn marca-espacio de las pulsaciones de dicha co-
rriente continua pulsatorias proporcionada para accionar el

vehiculo,

52,~ Perfeccionamientos de acuerdo con cuslguie-
ra de las reivindicaciones precedentes, segin los cuales
dichos medios para mantener una continuidad eléctrica entre
el dispositivo de contacto y dichs superficie de alimenta-
cidn eldetrica estidn destinasdos e proporcionar una geflal
oscilante de una sumplitud y una frecuencia tales que sea
intrinsecamente segura para cualquier persona que sea so-

metida s dichs sedfial.

64.- Perfeccionamientos de acuerdo con cuslquie-
rs de lss reivindicaciones precedentes, segin los cuales
dichos medios para mantener uns continuidad eldctrica entre
el 6rgeno de contacto del vehiculo y dichs superficie de
alimentacidn eléetrica estdn normalmente suprimidos y adop-
tan aubtomdticaunente una condicidn funcional, en respuesta
a la interposicibn de una cepa dieléctrica entre el brgano
de contacto del vehiculo y ls superficie de alimentacidn

eléctrica.

74 ,~ Perfecclonamientos de acuerdo con la reivin

dicacidn 62, segin los.cuales la condicibén de dicho oscila-
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dor depende de la conductividad de la conexidn eléctrics en-
tre el Organo de contacto del vehiculo y la superficie de
alimentacidn elédctrica.

82,~ Perfeccionamientos de ascuerdo con las rei-
vindicaciones 62 o 72, segln los cusles una lémpara estd
dispuesta para encenderse cusndo dichos medios para suminisd
trar dichs sefial oscilante entren en funcionamiento.

92,~ Perfeccionamientos de acuerdo con las rei-
vindicaciones 62, 72 u 82, gsegln los cuales dichos medios
para mantener una continuidad eléctrica entre el brgano de
contacto del vehiculo y dichs superficie de slimentacidn
eléctrica estén destinados a proporcionar una seilal oscilan-

te cuya suplitud ss dependiente del tiempo en forma no li-

neal, con una smplitud mdxima inicial al adoptar dichos me-

dios para msntener una continuidad eléctrica su condicibn
funcional.

102.~ Perfeccionamientos de acuerdo con la rei-
vindicacidn 92, segln los cuales la alimentacidén de corriend
te incluye un oscilador de transistores para generar dicha
sefial oscilante, una resistencia, y un condensador dispues-—
to para ser cargado por corriente que c¢ifcula por dicha re-
sistencia, teniendo dicho condensador una entrada conectada
a dicho oscilador, por lo que sl comenzar el funcionamiento
de dicho oscilsdor, dicho condensador se descarga en dicha
entrada.

1ll2,~ Perfeccionamientos de scuerdo con cualquie-
ra de las reivindicaciones precedentes, segin los cuales di-
chos medlios para suministrar dichs sefial oscilante compren-
den una unidad modular que puede conectarse y desconectarse

de la alimentacién de corriente.
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122 .~ Perfeccionamientos introducidos en una ins
talacidén de ferrocarril modelo que comprende una via f£é-
rrea, unos conductores laterales asociados con dicha via,
uno o més vehiculos modelo de ferrocarril con motores eléc-
tricos de accionamiento incorporados, destinados s ser im=-
pulsados por uns corriente eléctrica suministrada desde di-
chos conductores lsterales s los mobtores, a través de drga-
.nda,de.cantacto previstos en los vehiculos y en contacto
con dichos conductores laterales, una unidad de alimenta-
cibn de corriente acoplada con dichos conductores latera-
les, comprendiendo dicha unidad de slimentacidn de corrien-
te medios para suministrar uns corriente eléctrica a los
conductores que corren a lo largo de la via, paras sccionar
a dichos uno o mds vehiculos; medios de control de la velo-
cidad para regular selectivamente dicha corriente eléctrica
con el fin de controlar la velocidad de dichos vehiculos
a lo largo de la via; y medios osciladores para aplicar a
dichos conductores una sefisl slbterna con una amplitud y
una frecuencia capaces de romper cuaslquier dieléctrico
inhibidor del contacto formado entre dichos conductores y
los &rganos de contacto de los vehiculos.

132,~ Perfeccionamientos introducidos en uns ali
mentacidn de corriente psra una instalacidn de vehiculos
modelo junto con la instalacidn de ferrocarril correspon-
diente.

Tal y como se ha descrito en la Hemoria que sntg
cede, representado en los dibujos gque se acompafian y con

los fines que se han especificado.
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Esta lemoria consta de veinte y dos hojas es-

critas a mdquina por una sola de sus caras.
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