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El invento se refiere & wn dispogitivo de alimen-
tacibn de combustible para generédor térmico, dispositivo
del género de los que comprenden al menog un pulverizador
de combustible dispuesto en una conduccidn de admisién de
aire al generadof, cuyo pulverizador estd unido & una toma
de alimentacibn situada sobre una canalizacién alimentada
con combustible a presidn. por una bomba, cuyo caudel es su-
perior al caudal de combustible consumido por el generador,
estando unida la mencionade conalizacidén a un conducto de
impulsién de la bomba y estando equipads, aguas abajo de la
toma de alimentacidn, con un brganc de estrangulacidn de
apertura regulable, sometido & la accién de medios de men~
do gensibles a la circulacidén de aire en la conducecidéa’ Jo
admigién, desembocando la mencionada canalizacidén, por me-
dio de este drgano de estrangulacidén regulable, en una su-
ba de nivel congtante en la que fluye el combustible en ex-—
ceso puegto en circulacién por. la bomba, teniendo esta tom=
ba un orificio de aspiracidén unido a la cuba de nivel cchs-

tante, comprendiendo los susodichos medios de mando del Or-

geno de estréngulacidn un elemento mévil que cierra una cé-
mare sometida a la accidn de una depresién producida por el
flujo de aire en una seccién de la conduccidn de admigién
¥ medios de unidn entre este elemento mévil y el Grgano de
egtrangulacidn, de manera que la presidén de combustible en
la canalizacién que alimenta al pulverizador estd subordina
da al caudal de aire suministrado al generador.

El invento se refiere a generadores térmicos ta-
les como motores de combustidén externa, en particular que-
madores para calderas de mdquinas de vapor, o motores de
combustidén interna con vdlvulag o lumbreras de admisién,
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tales como los motores de cuatro o de dos tiempos, o los
motores de pistén rotativo.

. E1 invento tiene por objeto, sobre todo; hacer el
dispositivo de alimentacién de combustible tal que respon-
da mejor que hasta hoy a las diversas exigencias de la
préetica y, en particular, tal que permita mejorar el fun-
cionamiento a bajo régimen del generador téxrmico, es decir
el funcionamiento de este generador cuando el caudal de .
Ebﬁﬁﬁstiﬂié~consumido por el generador es pequeiio.

Segin el invento, un dispositivo de alimeniacién
de combustible del género definido precedentemente estd
caracterizado por el hecho de gue comprende un circuito de
derivacién apropiado para unir el conducto de impulsidr de
la bomba de alimentacién de combustible a un depésito de
combustible, estando cerrado este circuito de derivacidn
por una vilvula tarada situada aguas erribas de la toma de
alimentacién del pulverizador y cuye aperiure se produce
para un caudal determinado del combustible impulsado por
la bomba, de +tal manera que se asegure una renovacién il
combustible de la cuba de nivel constante, cuando el cau~r
dal de combustible consumido por el generador sea pequeiio.

Preferentemente, la vdlvula es empujada por me-
dios eldsticos contra la entrada de la canalizacidén de de~
rivacibn, egtando dispuesta esta védlvula en un recinto di-
vidido en dos cémaras por una pared, estando unida la cé-
mera en la que se encuentra la vdlyula a la impulsién de
le bomba, mientras que la otre cdmara estd unida a le cana-
lizacién que conduce a la cuba de nivel constente, estando
prevista una canalizacién provista de un paso de seccidn
reducida; calibrado, para establecer una comunicacidn entre
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dichas cdmarag,

Ventajosamente, la toma de alimentacién del pul-
verizador comprende un surtidor de seccidén reducida, cali-
brado, dispuesto de manera que tenga una cara barrida por
el exceso de combustible suministrado por la homba,

El dispositivo de alimentacidén de combustible pue
de comprender une aguja doble accionada por un flotador pre
vigto en la cuba de nivel constante, estando dispuesta esta
aguja doble en una canalizacidén que une la cuba de nivel
constante a un depésito de combustible, en la zona en que
ests canalizacién estd a su vez unida a wn conducto de -
unibén conectado al orificio de aspiracién de la bomba de
alimentacién de combustible, de tal manera que esta bomba
puede agegurar a2 la vez la puesta a presibn del dispositl-
vo de alimentacidn de combustible y el llenado de la cuba
de nivel constante. A f"

Generalmente, el elemento mdévil de los mediose de
mando del érgano de estremgulacién, elemento mévil consti-
tuido en particular por un pistén o un diafragma, estéab
digpuesto en un recinto de manera que determine dos céma—
rag unidag respectivamente a una toma de dgresidn en la con

un venturi, y 2 una tome de presién total; el-brgano de es
trangulacidn.ésté constituido por una simple vélvula y los
medios de unidn entre el érgano mévil y el 6rgano de es-
trangulacifén, estdn consgtituidos por um empujador unido en
traslacién al elemento mévil y que apoya directamente so-
bre la vdlvula.

El dispositivo de alimentacidn de combustible

puede adends comprender medios apropiedos para establecer

v
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una o varias ocomunicaciones entre el conducto de tome de
depresién y el conducto de toma de presidén total, para per
mitir obtener equilibrios diferentes al mivel del érgano
de estrangulacibn y asegurar agl relaciones sensiblemente
constantes, pero.de valores diferentes, entre el caudal

de aire aspirado por el generador y el caudal de combusti-~
ble enviado a este generador.

} _wg; invento consiste, dejando aparie las disposgi-
;i;;;é axﬁuestas anteriormente, en algunas otras disposl=-
ciones de las que se hablard mds explicitamente a continua
¢idn a propdsito de un modo de realizacidn preferido, des—
crito con referencia al dibujo adjunto, pero que no es en
ninguna manera limitativo.

Ia ¥Yniea figura de este dibujo muesira esquemdti
camente un dispositivo de dlimentacidn. de combustible con~
forme al invento. . .

Con referencia al dibujo, se puede ver un moto?
de combustidn interna 1, esquemdticamente representado, -
provisto de una conduceibn 2 de admisidn de aire. Une ma-
riposa de estrangulacidén principal 3 estd dispuesta en es-
ta conduccibn; la apertura o el cierre de esta mariposa 3
se obtiene actuando por un mando, por ejemplo un pedal de
acelerador 4.

Una mariposa auxiliar 5 estd iguelmente dispues-—
ta en la conduceidn 2,aguas arriba de la mariposa 3 segin.
el sentlido de circulacidén del aire representado por flechasg
Egta mariposa 5 es de mando manual o automdtico y permite
aumentar la depresidn en la boca de admisién 2 aguas abajo
de esta maripose 5, para asegurar por ejemplo el arrangue
en f£rio del motor ("funcién.estarter').
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ELl dispositivo de alimentacidén de combustible com
prende al menos un pulverizador 6, representado esquemdtica
mente por un tube transversal que sobresale en la conduceidn
R, entre las mariposas 3y 5. Este pulverizador 6 comprende
brificios 7 por los que el combustible liguido es pulverizg
do en 8 en la conduccién 26 .

El tubo que congtituye sl pulverizador 6 podria

estar aguag abajo de la mariposa 3, segin el sentido de cir
culacién del aire, pero ello exigiria una nueva puesty a.la
atmGsfera del tubo 6, aguas abajo del orificio calibrédbﬂll.
El tubo 6 estd unido a una canalizacidén 9 alimen—

continuo, en particular una bomba centrifuga.

El tubo 6 estd conectado de alguna menera en aeq;
vacién sobre la canalizacién 9, como es visible en el dihu
{0, por una ‘toma de alimentacién 11, formada por un surti-
dor provisto de wn orificio de seccidn reducida, calibféic.
Ia zona de la camalizacién 9 en la que este surs
tidor estd colocado, es atravesada por el caudal de cdﬁﬁﬁg.
+ible consumido por el generador y por el exeeso de caudél
derivado, por la canalizacién 9, hacia un érgano de estran
gulacibn 12. Ia cara del lado de presidn del surtidor 1l
es barride por la corriente de liquido erm la canalizacidén
9e

ELl 6rgano de estramgulacién 12, de apertura regu

aguas abajo de la toma de alimentacidén 11, segin el sentido
de cireulacidén del combustible rspresentado por flechas.
Este Srgano de estrangulacibén 12 estd particularmente cons-

tituldo ﬁor une simple védlvula 12a, apropieda pare cooperar
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con un agiento 12b.

El drgano de estrangulacidn. 12 esta sometido a
la accién de medios de mando C, sensibles a la circulacién
del aire en la oonduccidén de admisién 2.

Estos medios de mando C comprende un elemento u
brgano mévil 13, que cierra una cdmara 14 sometida a la
accidn de una depresidn producida por la circulacidn. del
aire en una seccibn s de la conduceién de admisién 2.

El 6rgano mdévil 13 representado en el dibuidn eg-
t4 formado por un pistén en forma de copela, apropiado pa~
ra deslizar en un cilindro 15 determinando, es este cilin-
dro, la cdmara 14 y una segunda cdmare 16, B

La cdmara 14 estd unida por un: conducto 17 % ma
toma de depresidén 18. .

En el dibujo se ha representado el conducte 17,
asl como los otros conductos de sire, con linea de trazos,
mientras que las canalizaciones en lasg que ciroula combua-
tible estan representadas con linea continua, g

La seccibn g estd formada ventajosamente por él
cuello de un venturi 19 dispuesto en la conduceién 2,
coaxialmente a esta conduccidén, entre las mariposas 3 y 5.
La toma de depresidén 18 estd formade por un canal que de-
gemboce en el cuello del venturi y cuyo eje geométrico es
perpendicular al sentido general de circulacién del aire.

Una cavidad 20 estd ventajosamente dispuesta en
la canalizacidn 17, entre la toma de depresidn 18 y la cd
mara 14, para regularizar la presidn del aire y amortiguaer
las variaciones de presidn.

Unos medios de unién I estan previstos entre el
érgano mévil 13 y el Srgano de estrangulacién 12, de mane-
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ra que un aumento de la depresién en la conduccidn 2 entra-
fia un cierre de la vélvula 128 y, por tanto, un aumento de
la presidén del combustible en la canalizacién 9 e inversa-—
mente, en el caso de que la depresidn en la conduccidn 2
disminuya. ' ,

Los medios de unidn L estdn constituidos ventajo-
samente por un vdstago 21, que forma empujador solidario
del pistén 13 y coaxial con el cilindro 15, atravesando
este vdstago el fondo del cilindro y apoyando contra la vdl
vula 12a. _‘ .

La segunda cdmara 16 eatd unida por un conducs
22 que atraviesa una cavidad 23, destinada & regularizar la
presidn, a una toma de presidn total 24 dispuesta en'ia Q0g
dueeidn 2 aguas arriba de. la mariposa 5. La toma de preéidn

total 24, de manera cldsica, estd constituida por una per—

vforaoidn orientada paralelamente al eje geométrico de la

conduceidn 2 y abierta por el lado de aguas arriba deilaiéq
duceibn 2, estando situada la seccién abierta de esta'pcfﬁg
racidén en wn plano perpendicular al eje geométrico de.;gg«l
conduceidén 2, El conducto 22 transmite asi la presidn tofai
de la conduccidn 2 a la cdmara 16.

Las cavidades 20 y 23 pueden comprender pulsado-
res de membrane (amortiguador de oscilaciones)e— -

Estdn previstos unos medios P apropisdos para es-

tablecer comunicaciones de seccidn reducida entre los con-

ductos 22 y 17,

Estos medios de comunicacién P comprenden una pri
mera canalizacidén de unién 29 entre las partes de los con~
ductos 17 y 22, situadas entre las cavidades 20 y 23 y el
¢ilindro ‘15.

1]
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Esta primera canalizacién 29 estd provista de un
orificio calibrado 30, de seccidn reducida, situado en la
proximidad de su conexidn sobre el conducto 22. La canalie-
zaoldn 29 estd a@emés provista de una vdlvula 31 tarada,
apropiada paras abrirse y establecer una comunicacidn entre
los conductos 22 y 17 cuando la diferencia de presidn entre
estos dos conductos sobrepasa un valor determinado. Esta
vélvula 31 estd situade en la canalizacién 29, en la proxi-
midad de su conexidén sobre el conducto 17. 7

Una segunda canalizacién 32 estd conectada en de-
rivacidn entre la canalizacién 29 y el conducto 22, ILa cb@g
xidn de la canalizaocidn 32 sobre el conducto 22 comprende
un orificio de seccidn reducida, calibrado, 33. Ia canaing
cidn 32 estd unida a la canalizacidén 29 entre el orificio
calibrado 30 y la vdlvula 31. Una vdlvula 34, representada
esquendticamente, estd dispuesta sobre la canalizacidn 32;
Esta vdlvula 34 estd mandada, por ejemplo, por el acelera-
dor 4; el conjunto es tal que la vdlvula 34 se cierra cuan—
do el acelerador 4 llega al final de carrera correspondieﬁ-
te a la potencia méxima del motor. El funcionamiento de la
vdlvula 34 puede ser del tipo de todo o nada (apertura y
cierre bruscos) o del tipo progresion

De une menera mds general, la vdlvula 34 es man-
dada en funcidn de ciertos pardmetros del generador. Se po-
drfa, en particular, mandar ésta vdlvula en funcidn del par

temonte del mando de la mariposa 3.

Los medios P comprenden, igualmente, una tercera
canelizacidn 25 que une entrs sl las partes de los conduc-
tos 17 y'22 gituadas respectivamente entre las cavidades 20
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¥ 23 5 el cilindro 15. Esta canalizacidén de unidn 25 estd
cerrada por une vélvula o corredera 26, esqueméticgmente

representada, mandada por una cédpsula deformable 27 cerra-
da -de manera estanca, en particular una cdpsule barométri-
ca, dispuests en.un recinto 28 unido al conducto 22, recin
t0 en el que reine por tanto la presidén total del conducto

|2+ Ly parte mévil de la cdpsula 27 manda las variaciones

de apertura de la vdlvula 26 en funcidén de lasg variaciones
de la presién en el recinto 28, de tal manera que la vélvu
la 26 se abre progresivemente cuando la presidén en elQréoig
to 28 disminuyes e

Se podria prever otros medios de comunicacién se-
mejentes: orificios calibrados, llaves y vdlvulas taré&aé-
o correderas mandadas por cdpsulas de depresién o por un
dispositivo centrifugo para actuar sobre el valor de la g
lacidén entre el caudal de aire del generador y el caudal.
de combustible suministrado a este generador. '

Te canalizacién de combustible 9 desemboca en wna
cuba 35 de nivel congtante de combustible, estando disﬁﬁeg
t0 el 6rgano de estrangulacidén 12 en la extremidad de lé
canalizacidén 9 situada en la cuba 35. Un tubo 36 estd pre-
visto en la parte superior de la cuba 35 paras poner en co-
municacién el interior de esta cuba con'la atmésféra y pa=-
ra mantener & la presidén aitmosférica el espacio interior
de la cuba.

Un flotador 37, solidario de un védstago 38 arti-
culado en 39 sobre un punto fijo de la cuba, estd previsgto
en el interior de esta dltima para asegurar el mantenimien
t0 del nivel constante; el vdstago 38 estd unido por un
véstago 40 a una aguja doble 4la, 4lb.
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La cuba 35 estd unida por una canalizacidn 42 a
un depdsito 43 de combustible. La canalizaeidn 42 desenboe
ca en el Tondo de la cuba 35.

La bomba 10 tiene su orificio de aspiracidn 1l0a
unido por una canalizacién 44 a un orificio 45 situado so-
bre la canalizacidén 42, en la proximidad del fondo de la
cuba 35 y dispuesto enire las vdlvulas 4la, 41b.

El conjunto es tal que cuando el nivel en la cu-
be 35 bajs y el flotedor 37 desciends, la vélvula 4la fijg
da sobre el vdstago 40, viene a taponar el fondo de la cu=
ba 35 y el orifioio de comunicacidn con la canalizacidn‘42.
Cuando el nivel de la cuba 35 tiene tendencis a ser dema-
siedo elevado, la vdlvula 41lb, igualmente fije sobre sl
véatago 40, sube con el flotador 37 y cierra la canaliza-
cién 42 al nivel de una seccibn esgtrechada, subsistiendo
entonces la comunicacién entre la cuba 35 y la aspiracién
102 de la bomba 10. -
Segin una variante, la cuba 35 podria ser mautu.
nida a su nivel congtante con ayude de una bombe auxiliay
que aspirase en el depésito 43; la aspiracidn 10g de la
bomba 10 estaria entonces inicemente unida a la cuba 35.
En este caso, no se utilizarfa la doble aguja 4la, 41b
dispuesta sobre una canalizacidén 42 que une la cuba 35 al
depbgito 43, ¥y el llenado y mantenimiento de la cuba 35 &
nivel congtante serfan asegurados por una bomba de alimen
tacidén clégica, distinta de la bomba 10, en pariicular una
bomba tal como la utilizada para log carburadores y no re—
presentada en el dibujo; dsta bomba alimentarfa le cuba 35
directamente con combustible a partir del depbsito 43.

" El orificio de impulsién 10b de la bomba 10 estd
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unido por un conducto de impulsidén 46 a un recinto 47 divi-
dido en dos cédmaras 472, 47b por une pared 48, que forma
pistén, sometida a la accibn de un resorte 49 dispuesio en
la cémara 47h opuesta a la cdmara 17z en la que degembooca
ol conducto o canalizacidn 46.

Una canalizgcién 50 que forma circuito de deriva
cién, une la cdmara 47a al depdsito 43. Une védlvula 51, q;
tuada aguas arriba de la toma 1ll, estd montada en la pared
48, Esta vdlvula 51 estd destinade & venir a aplicarse, ha
jo la accién del resorte 49, contra la extremidad de ia“g
canalizacidén 50, de menera que cierre ésta extremidad. "

Une. canelizacidén 52 establece una comunicacidn
entre les cduaras 47z, 4Tb. Bsta cenalizacidén 52 estd.vro-
viste de wn paso de seccibén reducide, calibrado, 53. Ia
canslizacidén 9 parte de la cémare 47b y la toma de alimen~
tacibn 11 estd dispuesta agnuas abajo de esta odmara 41&:

Dado 4sto, el funcionemiento del dispositivoié;f
el siguiente. R
El érgano névil 13 es sometido a la depresié@fr
que reinea en el cuello del venturi 19, cuya depresién es
sengiblemente proporcional al cuadrado del caudal de aire
que entra en el motor por la conduccidn 2.

El cuedredo del caudal de combustiblé que pase a
travds de la toma de alimentacidn calibrada 11, es sensi-
blemente proporcional a la presién de combustible aguaes

jarriba de la toma de alimentacidén 11, es decir a la presién

de combustible en la canalizacién 9. Esta presibn, que es
trensmitide a la vdlvula 1l2a estd a su vez en una relacién
constante con la depresién en el ocuello del venturi 19.

El dispositivo conforme al invento permite, por

@y
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tanto, obtener una relacidn sensiblemente constante entre

el caudal de aire que entra en el motor por la conduceidn

de admisién 2 y el caudal de combustible pulverizado en el
motor poxr 6.

Hay qué observar, como ge ha indiecado anteriormen
tey que la bomba 10 tiene un caudal superior el proporeio-
nado al motor, de tal manera que todo el caudal excedente
QEEEE}a ggm}as proximidedes inmediatas de la toma de alie-
mentacién.y del surtidor 11, para dirigirse hacia la vdl-
vula 12 y la cuba 35; este caudal en exceso permite manto
ner a ung temperatura poco elevada el combustible en la
proximidad de la toma de alimentacidén 11 y del pulveriza-
dor 6, lo que impide la vaporizacidn local del combustible
0 la liberacién de gases ocluidos en el combustible. Las
emigiones gageosas pardsitas gon frenadas o impedidas_en;
el interior del combustible, lo que mejora el funcionamisn
to del motor. B

] Cuando la potencia solicitada al motor es pquéf
fia, el caudal de aire que entra en el motor es iguelmerte
pequeiio, agl como la depresidn en el conducto 17.

Cuando se hace crecer la potencia suminigirada
por el motor, aumentando el caudal de aire en el motor, la
velocidad del aire en la conduccién 2 aumenta, y la depre-
gién en el cuello del venturi 19 y en el conducto 17 aumen
tea,. v

Para un velor determinado, se abre la vdlvula 31,
estableciendo asi una unién entre los conductos 22 y 17,
al menos por el orificio calibrado 30 y la canaligzacién 29.

_ El establecimiento de tal unidn entre 22 y 17
disminuye la depresidn relativa entre las cdmaras 14 y 16
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por el hecho de la circulacidén de aire del conducto 22 ha=-
cia el conducto 17 a travéds del orificio calibrado 30.

Al disminuir la depresién que actua gobre el pis-
tén o diafragma 13, el drgano de estrangulacién 12 va a te-
ner tendencia a ébrirse por ascengidn de la vdlvula 1l2a, de
tal manera que la presidén de combustible en la canalizacidn
g va a2 disminuir proporcionalmente.

Resulta de ello que, para un mismo caudal de aire,
el caudal de combustible enviado al motor es disminuico,.y
1o, riqueza de la mezcla aire~combustible es menor. ;.’_
Pero hay que observar, que el digpositivo de aii-
mentacién asegura, para estas nuevas condiciones de funcio-
bhemiento, el mantenimiento a un valor sensiblemente cCismen
te, de la nueva riqueza de la mezcle aire~combustibles.
Igualmente, si la vélvula 34 estd abierts, se ss-
tablece une comunicacidén suplementeria entre los condgéfés
22 y 17 por el orificio calibrado 33 y la cemalizaciém 32,
de tal manera que la depresién que actua sobre el 6rgéﬁo';f
pdvil 13 se reducira ain y que la riqueza de la mezclatéire-
combustible serd igualmente menor.

Cuando la védlvula 34 es cerrada progresivamente,
o de modo brusco, segin se tolere o no wna discontinuidad
de la potencia del motor, la mezcla aire=combustible es
enriquecida, lo que permite aumentar la potencia suminisira
da por el motor, para un caudal de aire dado; este cierre

cado precedentemente, por plena apertura de la mariposa de '
extrangulacién principal 3 mandada por el acelerador 4, lo
que permiie obtemer una reserva de potencia del motor, a

potencias elevadag.
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Finalmente, a bajas potencias del motor, en par— |
ticular en el arrenque del motor, la vdlvula 34 y la vélvu
la 31 son cerradas, de tal memera que le mezcla aire-combug
tible es rica y facilita el arranque del motor.

Le cdpsula 27 sensible a la presidn en la canali-
zacién 22, abre progresivemente la védlvula 0 corredera 26 a
medida que baja la presidén en el conducto 22,

oo .90 egtablece agl una comunicaoién progresive en=
tre ol conducto 22 y el conducto 17, de tal manera qus la
mezcla aire-combustible es empobrecide progresivamente.

Le presién en el conduecto 22 es asegurads por la
toma de presién total 24. Esta presién mo difiere de la pre
sién atmosférice exterior al motor, mss que por la exisben—
cia de pérdidas de carga on las canalizaciones de llegada
de egire gl motor y en el silencioso~filtro de admisidr dcl
motor, si existe, La presién en el conducto 22 difiere rer
tanto relativamente poco de la presidn atmosférica exterior
¥y la corredera 26 acclonada por le cdpsula cerradaAestaﬁca
27, (por ejemplo cépsula barométrica), permite efectuar una
correccibén de riqueze de la mezcla aire-combustible en fun-
cién de la presidn atmosférica y, en particular, en funcidén
de la altitud a la gque se hace funcionsr el motor.

El combustible excedente no suministrado al motor
por el pulverizador 6, circula en la canalizacién 9 hacie
el érgano de estrangulacidén 12, franquea este Srgano de es=-

que estd unida lg aspiracidn de la bomba 10 de combustible.
El digpositivo 4%, 48, 49 es regulado de tal ma-

nera, que cuando el consumo del motor es pequefio, la vilvu-

la 51 se separa de la extremidad de la canalizacidén 50, de
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tal manera que vuelva combustible directamente al depdsito
43 por la conduccidn 50,

En efecto, cuando el consumo del motor es pequeiio,
la presibn en la canalizacidén 9 es pequefia, lo que signifi-
ca que el érgano ’de estrangulacidén 12 estd muy abierto.

Un caudal relativemente elevado de combustible
pase por tanto al orificio calibrado 53, lo que entfaﬁa una
pérdida de cargs elevada entre aguas abajo de este orificio
calibrado 53 dispuestoen la canalizacién 52. Esta pérdlda
de carga se aplica sobre la pared 48 y actuz, en contra del

. |resorte 49, en el sentido que tiende a abrir la vélvul¢-51.

Esta aperitura se produce para un valor determinado del cau~
dal de combustible. -
El retorno de una parte del combustible por ia
canalizacién 50 hacia el dep031to 43, permite agegurar un
intercembio entre la cuba 35 y el depdsito 43 y por tan—'
t0 asegurar una renovacidén del combustible. En efecto, yl
el nivel én la cuba 35 es elevado, el flotador 37 estd ~u-
posicién alta y la aguja 41b cierra la canslizacifén 4/. La
bomba 10 aspira combustible Ynicamente en la cuba 35, En
ausencia del conducto de derivacién 50, el exceso de come
bustible de la cubs 35 no serd evacuado mis que por el pul-
verizador 6, a regfmenes bajos, siendo. el caudal.del pulve~
rizador 6 pequefio, la supresidén del exceso de combustible
de la cuba 35 serd lenta; asi el combustitle de esta cuba

35 circulard en circuito cerrado por las canalizaciones 44

Iy 9, ¥ su temperatura aumentara. Gracias al conducto 50

de derivacidén y a la vdlvula 51, una parte importante del

bajade rdpida del nivel de la cuba 35 y un cierre de la v4l

caudal es devuelta hacia el depdsito 43. Resulte de ello ung
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vula 4lg, al mismo tiempo que una apertura de la vdlvula
41b. Combustible & temperatura relativemente baja es enton
ces bombeado al depdsito 43, pasa por la canalizacidn 42 y
es enviado a la cuba 35,

La renovacién del combustible de la cuba 35 de
nivel constante permite pues mantener una temperatura acep
table, relativamente baja, en esta cuba. Se reducen agl muy
sengiblemente los fendmenos pardsitos debidos a las emisio
nes gageosas en el seno del combustible, en partiouler &
bajos reglmenes del generador. :7-;

Con el dispositivo de doble aguja, 4la, 41lb, 1a
bomba 10 asegurs asi al mismo tiempo el llenado de la cuba
de nivel constante 35, ya que el combustible en ex0080 vitel
ve a epta ouba a travéds del drgano de estrangulacidén 12.

La circulecidén permenente de combustible permite
reducir mny sensiblemente lag formaciones de zonas calien-'
tes que provocan fenémenos pardsitos de emisiones gaseoéaa
en el seno del combustible. _if ;

El surtidor 11, constantemente barrido por wne
corriente de combustible, es igualmente mantenido a baja

temperatura.

REIVINDICACIONES

. Los puntos de invencidén propia y nueva que se

presentan para que sean objeto de esta solicitud de Paten—
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te de Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, son los que se
recogen en las relvindicaciones siguientes:

18,~ Perfeccionamientos introducidos en un dispo-
sitivo de alimentacidén de combustible para generador térmie
co que comprende’al menos un pulverizador de combustible
dispusgto en une conduccidén de edmisidén de aire al genera=—
dor, cuyo pulverizador estd unido a una {oms de alimenta-
cién situada sobre una canalizacién alimentada con combig=
tible a presidén por una bomba; cuyo caudal es superior,gl
caudal de combustible consumido por el generador, esfénd}

" lunidae la mencionada canalizacién & una canalizacién de in-

pulsidn de la bomba y estando equipada, aguas abajo de la
toma de alimentacién, con un drgeno de estrangulacidn de.
aperture regulable sometido a la accidn de medios de mendo

sensibleg & la circulacidén de aire en la conduccidén de &d-

misidén, desembocendo la mencionade canalizacidn, por medio
de este brgano de estrangulacién regulable, en una cuﬁé*dq
nivel constante en la que circula el combustible en exeéso
puesto en circulacibn por la bombae, teniendo esta bomba ww
orificio de agpiracidén unido a la cuba de nivel constante,
comprendiendo los susodichos medios de mando del Srgeno de
estrangulacidén, un drgano mévil que clerra una odmara some
tida & la accién de una depresién producida Por la circula
cién de 2ire en una seccidén de la boea de admisién y medios

'de unién entre este érgano mévil y el érgeno de estrangula-

.leibn, dispuegtos de memera que la presién de combustible

en la canalizacidén que alimente el pulverizador esté subor—
dinada al caudal de aire suminigtrado al genmerador, caracte
rizados por el hecho de que dicho dispositivo comprende un
circuiﬁo<ae derivacidén apropiado para unir la canalizacién
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de impulsidén de la bomba de alimentacidén de combustible a
un depdsito de combustible, estando cerrado este c¢ircuito
de derivacién por una vdlvula tarada situada aguas abajo
de la toma de alimentacién del pulverizedor, y cuya aper-
tura gse produce para un caudal determinado del combustible
impulgado por la bomba, de tal manera que se asegura una
renovacidén del combustible de la cuba de nivel congtante
cuando el..caudal de combustible consumido por el generador
28 pequefio. )
28,~ Perfeccionamientos segin la reivindiqaciép
le, caracterizados por el hecho de que la vdlvula es eﬁpu—
jada por medios eldsticos contra la entrada de la canaliza
cidén de derivacién, estando disgpuesia esta vdlvula en um.
recinto dividido en dos cdmaras por una pared, estando uni
da la cdmare en la que se encuentra la vdlvula, a la impul
sién de la bomba, mientras que la otra cdmara estd unida a
la canalizacidén que'conduce & la cuba de nivel congtante,
estando prevista una canalizacién provista de un paso ae
seccibn reducida calibrada para esitablecer una comunicacid
entre dichas cdmeras.

32,~ Perfeccionamientos segin una cualquiera de
lag reivindicaciones precedentes, caracterizados por el
hecho de que la toma de alimentaclén comprende un surtidor
de seccidn reducida dispuesto de manera que tenga una cars
barrida por el exceso de caudal de combustible suministra-
do por la bomba,

48,~ Perfeccionamientos segin una cualquiera de
las reivindicaciones precedentes, caracterizados por el
hecho de que el dispositivo comprende una aguja doble,accig
nada por un flotador previsto en la cuba de nivel congtante
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estando esta aguja doble dispuesta en una canalizacidn que
une la cuba de nivel constante a un depdsito de combusti-
ble, en la zona en que esta canalizacién estd a su vez uni
da a un conducto de unién conectado al orificio de aspira-
cién de la bomba de alimentacidén de combustible, de tal ma
nera que esta bomba puede asegurar a la vez la puesta a
presién del dispositivo de alimentacién de combustible y
el llenado de la cuba de nivel constantes

58,- Perfeccionamientos segun una cuslquiera de
las reivindicaciones precedentes, caracterizados por el he
cho de que, de una menera de por si conocida, el Srgano mé
vil, en particular constituido por um pistén o wn diafrag~
ma, estd dispussto en un recinto de menera que determine
dos cémaras; en este recindo, unides respectivamente & una
toma de depresidn en la conduceiln de admisidén, en particw
lar situade en el cuello de un venturi, y a una toma de pre
sién total y que el érgamo de estrangulacién estd constitui
do por una gimple védlvula y porque los medios de unién en~
tre el érgano mévil y el drgano de estrangulacién, estdn
constituidos por un empujador unido en traslacién al ele-
mento mévil y que apoya directamente sobre la vdlvula.

62,~ Perfeccionamientos segin la reivindiecacidn
58, caracterizados por el hecho de que dicho dispositivo
comprende medios apropiados para establecer una o varias
comunicaciones entre el conducto de toma de depresién y el
conducto de toma de presibn total, para permitir obtener
equilibrios diferentes al nivel del 6rgano de estrangula~—
cifn y ésegurar as! relaciones sensiblemente constantes,
pero de valores diferentes enﬁre el caudai de aire agpira-—
do por el generador y el caudal de combustible enviado =
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bste generador.
Té.~ Perfeccionamientos segin la reivindicacidén
68, caracterizados por el hecho de gue los medios de comuni
hacién comprenden une primera canalizacidn de unién entre
los dos conductos de toma de depresién y de presién total,
pstando proviste esta primera canalizacién de un orificio
le seceién calibrada.

82.- Perfeccionamientos segin la reivindicacidn
VQ;ME;;acfé;izados por el hecho de gque la canalizacidn de
wnidn comprende una vélvula de cierre tarada, siendo tal

- la tara de esta vélvula, que se produce la apertura y es-

bablece una comunicacidn entre los dos conductos, cuando

e, diferencia de presidn entre estos dos conductos sobre-
pasa un valor determinado.

98,- Perfeccionamientos geguin una cualquiera de
las reivindicaciones 62, 72, y 88, caracterizados por el
hecho de que los medios de comunicacidén comprenden una
benalizacidn conectada entre el conducto de toma de pre=-
xidn total y el conducto de toma de depresidn, teniendo es~
ba cenalizacidn un orificio de seceidn calibrado y una véle
Yula cuyo mando estd unido al funcionamiento del generador.
108,~ Perfeccionamientos segin una cualquiera

de lag reivindicaclones 68 a 98, caracterizados por el he=-

bho de que los medios de comunicacidn comprenden una cenge
lizacién que wne entre sf los dos conductos de +toms de
depresidn y de presibn total, estando cerrade esta canali~

bacién por una vdlvula mandada por una cdpsula cerrada es-—

tanca, en perticular una cdpsula barométrica, sobre la que
se aplica la presién total en la conduccidn de admisidn,
biendo diche cdpsula apropilada pars mendar la apsrtura pro-
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gresiva de la védlvula para una disminucién de la presién-
total,.

1l2,~ PERFECCIONAMIENTOS INTRODUCIDOS EN UN DIS~
POSITIVO DE ALIMENTACION DE COMBUSTIBLE PARA GENERADOR TER
MICO.

Tal y como se ha descrito en la NMemoria que an-
tecede,; representado en los dibujos que se acompafian y con
log fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de veintidos hojas escritas a

médquina por una sola cara. 9 men
, H :L‘ I'L 33 L}?E

Fernenfly Ye Elzabumy
Por Podel

B

ReRoRe




st ARONYMR AUPOMOZILAS CITROE

4

T ™ ™ B T e e S8

—




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



