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REF: TRW(RG)-61615p.

EXTRACTO DE LA DESCRIPCION

Se describe un freno para dispositivo hidré&ulico del
tipo en el cual una serie de ejes de accionamiento o accionados
incluye por lo menos un eje adaptado para efectuar un movimien—
to orbital y de rotacién. Uno o varios elementos de frenado por
friccibn estin sujetos de manera fija en el eje que realiza un
movimiento de rotacién y orbital, y estén adaptados para acoHar
se a friccién con un elemento fijo con el objeto de aplicar una
Puerza de frenadc al eje. En un modo de realizacidn preferido
se describe una manera. particularmente ventajosa para aplicar
dicho dispositivo de frenado a un motor hidréulico en el cualel
movimiento orbital y de rotacién del eje accionado que se frena,
se obtiene por medio de un tren de engranajes 'gerotor’.

7 ANTECEDENTES DEL INVENTO

Esta solicitud de Patente se refiere a un freno para
un aparato hidriulico. Es particularmente aplicable a un apara-
to hidrdulico del tipo en el cual un eje montado de manera excén
trica esth adaptado para efectuar un movimiento orbital y de ro-
tacién. De manera todavia mis particular, el invento es util co
mo Freno de motor en un motor hidrfulico en el cual el movimien-
to orbital y de rotacién dél eje se obtiene mediante la coopera~
cibn de un tren de engranajes gerotor.

Los motores hidréulicos estd destinados a utilizar
fluido de alta presién para arrastrar un eje que proporciona ener
gfa mecénica. Se ha comprobado que una forma de motor hidréuli-
co particularmente ventajosa consiste en una serie de receptéau-
los que se ensanchan y que se contraen, formados por el movimien
to relativo de rotacién y orbital de un par de elementos de en-
granaje , dispositivo conocido bajo el nombre de tren de engrana

je gerotor.
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Uno de los engranajes del tren de engranajes esté ge
neralmente soportado por un eje montado de manera excéntrica.En
dichos motores, un eje de salida conectado con el eje montado ex
céntricamente,gira debido a la fuerza aplicada al eje montado ex
céntricamente por el fluido de alta presién que entra, dando 1w
gar a la expansién y a la contraccidédn de los receptéculos de flui
do formados por el tren de engranajes gerotor. Con el objeto de
sincronizar adecuadamente el suministro de fluido de alta presibn
a los receptéculos, y para descargar el fluido de baja presibén
procedente de los receptéaculos, se utiliza un dispositivo de v&l
vula de conmutacién.

Estos tipos de aparatos hidréulicos exigen unos medios
para aplicar una fuerza de frenado al eje arrastrado que gira.
Existe en esta tépnica la necesidad de sistemas de frenado de al
ta potehcia, de coste reducido, que pueden aplicarse a motores hi
drfulicos, y que pueden funcionar automaticamente cuando la pre-~
sién de entrada del fluido disminuye por debajo de un valor mini

mo predeterminado.
BREVE RESUMEN DEL INVENTO

La forma preferida del invento permite obtener un fre’
no de alta potencia, aunque econdmico, que se monta directamente
en el eje arrastrédo de un motor hidréulico, y que estd previsto
para aplicar autombticamente una elevada fuerza de frenado a este
motor, cuando la presién del fluido de entrada disminuye por deba
jo de un valor predeterminadc.

E1l invento proporciona también un freno que puede in
corporarse en un aparato hidrfulico provisto de un eje montado ex
céntricamente y que estd adaptado para efectuar un movimiento de
rotacién y orbital. Se han previsto uno o varios elementos de

frenado por friccién, y uno de dichos elementos de frenado esté

sV
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adaptado para efectuar un movimiento de rotacién y orbital con-
juntamente con el eje montado excéntricamente.

Cuando el aparato estd incorporado en un motor hidréu
1ico,se utilizan unos medios sensibles a la presidén del fluido
én el mofor para aplicar una fuerza a 10s elementos de frenadoen
wna direccién perpendicular a las superficies de friccibn de los
elementos para comprimirlos conjuntamente y aplicar un par de fre
nado por friccibén al motor.

El modo de realizacibn preferido del invento se refie-
re a un freno del tipo de Friccibn aplicado a un motor, del tipo
en el cual el guiado del eje para su movimiento orbital y de ro-
tacién se obtiene mediante un tren de engranajes tipo gerotor que
forma 1os recepticulos del motor que se ensanchan y se contraen.
Sin embargo, el ipvento estd previsto tembién de modo que la for
ma del freno propiamente dicha permita perfectamente guiar por si
sola el eje durante el movimiento orbital y de rotacibn.

. Otros objetos y ventajas del invento podrén verse més
claramente en la siguiente descripcibén y en los dibujos que la a
compaﬁan; en los cuales:

DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

La figura 1 es una vista en seccibn transversal de un
motor hidraulico provisto de un dispositivo.de frenado segiin el
invento;

La figura 2 es una vista en seccién ampliada de la z0
na marcada 2-2 de la figura 1;

La figura 3 es una vista en seccién tomada aproximada
mente a lo largo de la linea 3-3 de la figura 1; '

. La Figura 4 es una vista en secibén tomada aproximada-
mente a 1o largo de la linea 4-4 de la figura 1 y

Las Ffiguras 5 y 6 son vistas en seccibn, respectivamen
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te, con unas partes omitidas, de una placa distribuidora, toma-
das a partir de las direcciones indicadas por las 1ineas 5-5 y

6~6 en la figura 1.
DESCRIPCION DETALLADA DE UN MODO DE REALIZACION DEL’

INVENTO

como se ha indicado méds arriba, el invento se refie-

re a un freno para aparato hidréulico del tipo en el cual un eje
de accionamiento o accionado estd adaptado para efectuar un movi-
miento de rotacién y orbital y, en particular, a unaparato en el

cual dicho movimiento se obtiene mediante la accién cooperante de
un tren de engranajes tipo gerotor. En lo que sigue se describe
el invento, asf{ como su adaptacién a un motor hidrfulico . Sin em-
bargo, se entiende que el dispositivo de frenado segfin el invento
tiene una amplia variedad de aplicaciones utilizando los princi-

pios del invento f la manera de adaptar este invento podré ser fi
cilmente entendida por los peritos en esta téénica, baséndose en

la descripcibn que sigue.
Haciendo referencia a la figura 1, se describe en ella

un motor hidr&ulico que incluye un eje arrastrado o accionado 10
adecuadamente soportado de modo que gire, por unos cojinetes bien
conocidos en esta técmica.

El eje arrastrado 10 estad conectado por una conexibn
del tipo de ranuras con una erxtremidad de un eje de accionamien-
to 12 (eje llamado corrientemente eje oscilante), cuyo eje de ro
tacién 14 esti dispuesto angularmente con respecto al eje de ro-
tacién 16 del eje -arrastrado 10. '

El eje de accionamiento 12 estd conectado, por medio
de una conexién ranurada adecuada, con uh rotor 18, - E1 rotor 18
incluye una multiplicidad de dientes 20 que estén adaptados para

ensanchar y contraer alternativamente una serie de receptéculos

“wv
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00 formados entre los dientes 24 de un estator fijo 26. Los dien
tes 24 del estator tienen preferentemente la forma de una multi~
plicidad de elementos en forma de rodillo 28, soportados de manera
giratoria en una serie de alojamientos formados en el estator fi
jo. E1 rotor 18 incluye un diente menos que el estator, y esta
forma de tren de engranajes se llama convencionalmente tren de
engranajes 'gerotor'. ‘

Los trenes de engranajes gerotor son bien conocidos,y
para mas detalles respecto al Puncionamiento de un tren de engra
najes de este tipo, se hara referencia a las Patentes de los Es-
tados Unidos Nos. 3.452.680 & 3.286.602, Para las finalidades
del invento, es suficiente hacer observar que,cuando el aparato
se utiliza como motor, el fluido a presién elevada que se suminis
tra a la mitad de los recepticulos aplica un par de arrastre al
tren de engranajés, y este par acciona el rotor 18, y por tanto
el eje 12, con un movimiento orbital y de rotacibén con respecto

al eje 14, haciendo asi girar el eje arrastrado 10. FPara mante-

ner la fuerza de accionamiento en el rotor 18, se suministra con

tinuamente fluido bajo presidn elevada a la mitad de los recepté
culos que se enéanchan, y se descarga de la mitad de 1los recepté
culos de fluido que se contraen, fluido bajo presidn mis baja.

La comunicacién del fluido bajo.presién elevada hacia

'y a partir de los receptaculos del tren de engranajes gerotor se

efectfia mediante un dispositivo de valvula de conmutacibén. Res-
pecto a este dltimo, se hari referencia a la Patente de los Esta
dos Unidos No. 3.452.680 mencionada més arriba en la cual numero
soﬁ-aspecfos basicos del dispositivo de valvula de conmutacién

son similares a 1os de la presente descripcién. Los aspectos bi
sicos de la conmutacién del fluido en el motor descrito aqui es-

tan de acuerdo con los conceptos descritos en la Patente de 10s
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Estados Unidos mencionada mis arriba, pero han sido modificados
de la manera que se indica en 1lo que sigue para adaptarlos al a
parato de frenado segin el invento en su emplazamiento preferido.
Haciendo referencia a la figura 1, la conmutacién del
fluido bajo presién elevada en 10s receptéculos del motor que se
ensanchan, se hace de la siguiente manera: el orificio 28 sirve
como orificio derentrada para fluido de alta presién. Este flui
do es conducido por los pasillos 30, 32 formados en el carter
del motor hasta el interior del eje arrastrado 10. E1 fluido ba
jo presién elevada fluye a través de los orificios centrales for
mados en la placa de desgaste 36 y a través de las zonas entre
las ranuras del eJe de accionamiento 12 y las ranuras corresponr .
dientes del rotor 18, (se ha previsto que si este Qltimo trayec-
to de circulaciégifuera insuficiente podria formarse un canal de
circulaciéﬁ de fluido en el eje de accionamiento 12 en derivacidn
respecto a las ranuras). A continuacibén el fluido fluye a través
de los orificios centrales formados en un par de placas distribui
doras 40, 42 que forman parte del sistema de v&lvula de conmuta-’
cibn, a través de los espacios formados entre una multiplicidad
de discos de freno 43 (cuya Funcién se describira m&s adelante) a
traves de unos orificios centrales formados en las placas distri-
buldoras 44, 46 y en los conductos 48 formados en una vilvula de
conmutacién mévil 50 achavetada en la extremldad,del arbol de ac
cionamiento 12. La vélvula de conmutacidén mbvil 50 dirige el
fluido hacia una mitad de los conductos 51 formados axialmente en
la placa distribuidora 46. A continuacién el fluido es conduci-
do hasta los conductos:por medio)de una serie de surcos curvos 53
de una manera similar a la que se describe en la Patente de,lo§
Estados Unidos No. 3.452.680 mencionada mas arriba. A partir de

los surcos 55. el fluido penetra en los canales 54 que se extien

A,
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den axialmente a través de la plaéa distribuidora 44 y en 1los c2a
nales 56 formados bajo la forma de sscciones ensanchadas alrede-
dor de los agujeros de tornillo 57 en las placas Eijas 58. A par
tir de los canales 54, el fluido atraviésa ‘los canales 60 en la
placa distribuidora fija 42 (de hecho, estos canales son 1mage-
nes en un espejo de los canales 54 formados en la placa distribui
dora 44) y a continuacién el fluido penetra en los canales 59 for
mado en la placa distribuidora fija 40.

En las figuras 5 y 6 puede observarse la forma de la
placa distribuidora 40. Los conductos en forma de arco 62 estén
formados en una cara de la placa distribuidora 40, y unos conduc
tos orientados radialmente estan formados en la otra cara de la
placa distribuidora 40, mientras que unos conductos de Fluido a-
decuados, formados entre todos estos canales, aseguran la conmuta
cibén del fluido hacia y a partir de los receptéculos que se ensan
chan y que s€ contraen, del tren de engranajes gerotor.

El dispositivo de valvula de commutacién descrito mas
arriba dirige el fluido bajo presidn elevada hacia una mitad d
los receptéculos, ¥, éimultdneamente, extrae el fluido a presibén
baja procedente de la mitad de 1los receptéculos que se contraen
y lo dirige mediante un dispositivd de conmutacién similar hacia
la placa distribuidora 46 donde unos conductos 51 que se extien-
den a ialmente dirigen el fluido a presibn baja hacia las zonas
66 entre el elemento de vilvula mévil 50 del commutador y la pla
ca Pija 68 que lo rodea. Este fluido a presidén baja es conducido
por unos canales adecuados {que no se representan pero que son
bien conocidos, como podré verse en la Patente de los Estados Uni
dos mencionada mas arriba No. 3.452.680) hasta un conducto de flui
do 69 Fformado alrededor de la parte externa de las placas fijas

y del cérter extermo 70 del motor, sirviendo asf para conducir el
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fluido bajo presién reducida hacia el orificio de salida 72.

El aparato de frenado se ilustra en las figuras 1 y- 4
Las placas fijas 58 tienen una periferia interna doiada de dien
tes generalmente similares a 1los del estator de un tren délengpg
najes gerotor. Achavetados en el eje de accionamiento 12 se ha-
1la una pluralidad ue elementos de placa 43, que tienen cada uno
una periferia externa en fForma de engranaje dentado con una con-
Figuracibn general y la orientacién de un elemento de rotor de
un tren de engranajes gerotor. El eje de arrastre 12 soportauna
multiplicidad de elementos de placa separados 43 y entre estos
elementos de placa estl situada una pluralidad de elementos de
placa sueltos 74. Cada uno de estos elementos de placa tiene una
periferia extefna que corresponde de manera general a la perife-
ria interna dentada de los elementos de placa fijos 58, y una pg
riferia interna‘de forma circular de modo que el eje de acciona-
miento 12 pueda desplazarse libremente en ellos.

En el modo de realizacidén descrito, el soporte de coji
nete que facilita el movimiento de rotacién y orbital del eje de
arrastre 12 esté constitufdo por los elementos 18, 26 del tren de
engranajes gerotor. Por otra parte, la forma de las placas 58 y
43 que forman también un tren de engranajes gerotor es capaz de
asegurar un soporte similar para el eje de accionamiento 12.Igual
mente, cuando, como en el modo de realizacién preferido, los ele
mentos de frenado no comstituyen el soporte de cojinetes, las for
mas dentadas de las placas 58, 43 y 74 descritas aqui no son esen
ciales sino que estas placas pueden presentar otras formas adecua
das. -

Haciendo referencia a las figuras 1 y 2, la valvula.de
conmutacién 50 mbvil, incluye una multiplicidad de conductos de

fluido 75 que‘hacen comunicar el interior de esta vélvula con uno

-,
w“ \
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o varios conductos 76 situados axialmente en un elemento de pla-
ca fija 78. La superficie externa 79 de la vilvula de conmuta-
cibn 50 incliuye un anillo de estanqueidad 80, y sirve para asegu
rar la estanqueidad en la superficie de separacién entre el ele-
mento de placa 78 y la superficie 79 de la vélvula para impedir
cualquier escape de fluido en este punto. Por tanto, ya que el
interior del conmutador mévil 50 recibe fluido de alta presibn,
el conducto de fluido sirve para conducir el fluido de alta pre~
sién hasta los conductos 76 Fformados axialmente en el elemento de
placa 78.

Los conductos 76 situados axialmente comunican con unos
segundos conductos de fluido 84 que incluyen,cada uno,un elemen-
to de vélvula 86 situado de-manera deslizante en ellos. EL flui
do bajo presién‘elevada que llega a un conducto de fluido 84 sir
ve para orientar el elemento de vilvula 86 contra unas superfi-

cies adecuadas 88 bloqueando la circulacibén del fluido en el con

‘ducto 90 (que se abre para dar paso al fluido de retorno a baja

presiéﬁ). Sin embargc, el fluido a presién elevada puede circu-
lar libremente a través de unos segundos conductos 92 formados 2
xialmente en el elemento de placa 78. De este modo el fluido es
conducido a un espacio 94 formado entre el elemento de placa fi-
jo 78 y un elemento de placa mévil de accionamiento de freno 96.

La placa mévil 96 de accionamiento de freno esté orien
tada hacia el elemento de placa fija 78 por medio de los muelles
98. Por tanto, el fluido a presién elevada que penetra en el mo
tor vy que llega al espacio 94 sirve para alejar la placa de ac-
cionamiento de freno 96 del elemento de placa 78 en contra de la
fuerza del muelle 98,

Cooperando con la placa de accionamiento de freno 96

se halla una multiplicidad de pasadores 100 que se extienden axial
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mente. Los pasadores 100 se extienden a través de unos agujeros
adecuados formados en 1lOs varios elementos de placa fijos y sus
caras extremas se extienden en una direccién generalmente-?erpeg
dicular a la de los elementos de placa de frenado 43y 74. La
longitud de estos elementos de pasador 100 es tal que cuando la
placa 96 de accionamiento de freno se desplaza debido a la fuer
za de su muelle en una posicibn predeterminada con relacibn al
elemento de placa 78, los elementos de pasador 100 comprimen las
placas de freno 74 Y las placas 43 las unas contra las otras, ¥
contra el elemento de valvda fijo. Esto da lugar a un contacto
por friccibn entre las placas de frenado, aplicéndose asi una
fuerza de frenado al eje de accionamiento 12.

Naturalmente, la fuerza aplicada por los pasadores 100
a la placa fija es igualmente transmitida por las varias placas
fijas de modo que la placa de desgaste 36 aplica eficazmente una
Fuerza de frenado por friccibn directamente al eje accionado 10.
La accibn de frenado eficaz que se aplica al eje 10 se debe por
tanto a la combinacién de la fuerza de frenado aplicada al eje
10 propiamente dicho,asi como a la Puerza de frenado aplicada al
eje de arrastre 12 por medio de las placas de frenado 43.

La manera con la cual esta fuerza de frenado contribu
ye de manera importante a frenar el eje accionado 10 puede enten -
derse por medio de la siguiente férmula.

[6 (érbitas) x fuerza normal (muelle de frenado x coe
ficiente de friccibn x excentricidad (efecto del momento de 6rbi
ta) x superficies de friccién] i FPrenado normal de la rotacién
[;adio de friccibn x fuerza normal x coeficiente de friccibn x su
perficie de fricciéﬁ]

En la Férmula que antecede, el primer término repre-

senta la fuerza de frenado debida a la accibn cooperante de las
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placas de frenado 43 y 74, mientras que el segundo término repre
éenta la fuerza de frenado normal que se aplica a un &rbol que
gira.

Por tanto, las placas de frenado proporcionan ﬁna fuer
za de Frenado sustancial,ademds de la fuerza de frenado normal que
se aplica directamente al eje accionado 10. Esta fuerza de frena
do puede ser cambiada haciendo variar el tamafio o la forma de las
supefficies de friccibn. Esto se aplica particularmente al caso
en el cual, como en el modo de realizacibén preferido, las placas
de frenado no aseguran el soporte de los cojinetes del eje 12.CQ
mo en el modo de realizacibn preferido en el cual las placas for-
maﬁ tambiém parte de los conductos de fluido, el tamafio y la for
ma de las placas dependen también de las caracteristicas de cir-
culacién del fluido. -

Se observara que el invento describe ademas un emplaza
miento particularmente eficaz para las placas de frenado 43. En
particular, estas placas estén situadas en el interior del elemen
to 50 de.lé vilvula de commutacidn giratoria y de las placas dis-
tribuidoras 44, 46. Ya que la fuerza de frenado estd constitui-
da por fuerzas perpendicularss a un elemento de eje 12 montado de
manera excéntrica, existe la posibilidad de que dichas fuerzas
perpendiculares puedan crear un momento que tienda a producir un
efecto de'Bloqueo' del eje de accionamiento 12. E1 efecto de 'blo
queo' es una caracteristica altamente indeseable de un motor de
este tipo. Sin embargo, se ha comprobado que situando las placas
de frenado 43 por dentro de la valvula de conmitacién mévil 50 y
de las placas distribuidoras 44 y 46, el brazo del par es pequefio,
debido a la reducida excentricidad del eje de acclonamiento en es
te punto. Por consiguiente, cualquier tendencia del sistema a

presentar un efecto de 'bloquec' se mantiene dentro de limites to
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lerables, y los efectos potencialmente perjudicisles son
marcadamente compensados por las ventajas que estas placas
de frenado 4% asportan al motor.

Una ventsja suplementaria del invento consiste en
que la forme descrita de las placas de frenado les permite
perfectemente asegurar por si solas el soporte de cojinete
guiado que permite adaptar el eje de accionamiento 12 al
movimiento orbital y de rotacién. Aunque el modo de reall
zacién preferido que se describe aqui se refiere a un mo-
tor que utiliza un tren de engresnaje gerotor, el invento
puede adaptarse perfectamente a otras formas de dispositi
vos hidrdulicos que incluyen un eje accionado adaptado para
realizar un movimiento orbital y de rotacidm.

Haciendo de nuevo referencia a la figura 1, puede
verse claramente uns caracteristica suplementaria del in-~
vento. El orifico de extremidad 102 comunica con el inte-~
rior del motor hidrédulico y particularmente con la perte del
motor situada a2l exterior del elemento de placa 96 de ac-
cionamiento de freno. Por este orificio, que esté cerrado
por un obturedor 104, es posible vaciar el fluido que se
ha escapado en el interior del motor, o es posible conectar
wuna fuente de fluido al elemento de placa 96 para accionar
positivamente el elemento de accilonamiento de frenado 96.

Teniendo en cuenta la descripcidén que antecede, los
peritos en la materia podrén idear fécilmente otras venta-
jas y modificaciones del presente invento.

En resumen, la presente Patente de Invencidén que

se solicita debersd recaer en las siguientes:

Y
h
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REIVINDICACIONES

1.~ Mejoras introducidas en un aparato hidradulico
gue incluye un primer eje que puede girar alrededor de su
eje longitudinal, un segundo eje que puede girar alrededor
de su eje longitudinal, unos medios para unir dicho segun
do eje con dicho primer ejé de modo que gire con él, estan
do dicho segundo eje orientado bon su éje longitudinal si
tﬁadp.angularmente con respecto al eie longitudinal de di
¢o primer eje, de tal maneré que dichos primero y segundo
ejes estén adaptados para girar conjuntamente y estando di
cho segundo eje adaptado para efectuar sl mismo tiempo un no
vimiento orbital y de rotacidén, un motor hidriulico para ha
cer girar dichos ejes, unos medios para aplicar una fuerza
de frenado a dichos primero y segundo ejes quértiende a re
tardar el movimiento de dichos primero y segundo ejes, in-

clﬁyendo dichos medios de frenado separados de dicho motor

. hidrdulico uno o varios elementos de frenado sujetos de

manera fija en dicho segundo eje para efectuar con &1 un
movimiento de rotacidn y orbital, y unos medios destinados
a oponerse por friccién al movimiento orbital y de rotacidn
de dichos elementos de frenado.

o Mejoras segin la reivindicacidén 1, caracteriza
das porque incluye un elemento de placa fija que tiene una
superficie y porque cada elemento de frenado incluye una su
perficie de frenado, y dicho dispositivo de frenado incluye
ademés unos medios para aplicar uns fuerza de frenado por
friccién entre cade clemento de frensdc y la superficie de

dicho elemento [ijo.

5.~ Mejores segln la reivindicacién 2, caracteriza
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das porque dichos elementos de frenado incluyen una multipli
cidad de primeros elementos de placa separados, & dichos me
dios de frenadoc incluyen ademds unos segundos elementos de
placa intercalados entre dichos primeros elementos de placa,
teniendo cada uno de dichos elementos de placa un par de su
perficies de frenado, & unos medios para aplicar a dichos mg
dios de frenado una fuerza gque tiene una componente perpen-
dicular a diches superficies de frenado con el objeto de com
primir dichas superficies de frenado las unas contra las otras,

aplicédndose por lo menos una superficie de frenado contra di-

! chas superficie fija de modo que dichas superficies de frena

15

20

25

do se acoplen con friccidén las unas con las otras con el obje
to de oponerse por friccidén al movimiento de dichos primeros
elementos de frenado. : .

. 4,- Mejoras segin la reivindicacidén 3, caracteriza-
das ademis porque incluye un dispositivo de accionamiento
para splicar dicha fuerza cuando la presidn del fluido en
dicho aparato cae por debajo de un nivel predeterminado.

}

5.- Mejoras seglin la reivindicacién 4, caracteriza
das porque dicho dispositivo de accionamiento incluye un elg
mento de accionamiento orientado por un muelle hacia una
pfimepa posicidn en la cual aplica dicha fuerza a dicho dig
positi%o de frenado, y unos medios para aplicar el fluido
bajo presién elevads que penetra en dicho motor contra dicho
elemento de asccionemiento en una direccidén que tiende a alg
jer dicho elemento de accionamiento de dicha primera por
¢ién, con lo cusl, mientras dicho fluido bajo presidén eleva
da 5e montiene a una presidn minima predeterminada, dicho
elemento de accionamiento permanece alejado de digha primera

posicidn.
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6.- Mejoras segin la reivindicecidén 1, caracteriza
das porque dicho motor hidrdulico comprende un tren de en-
granaje del tipo gerotor asociado con dicho segundo eje y
gue posee unos primeros y segundos elementos de engranaje
provistos de dientes que cooperan para formar alternativa
mente unos recgptéculbs de fluido que se dilatan y se con
traen.

7.- Mejoras segin la reivindicacién 6, caracteriza
das pérque dicho motor hidréulico posee un dispositivo de
vélvula de conmutacidén para dirigir al fluido a y desde los
recepticulos que se dilatan y se contraen de dicho tren de
engranéje gerotor, y dicho dispositivo de védlvula de conmu
tacibn incluye uﬁ elemento de valvula de conmutador mévil
separado axislmente de dicho tren de engranaje, ¥ que ade-
més comprende medios para montar de forma fija dichos elg
menhtos de frenado a dicho segundo eje de forma axial ehtre
dicho elemento de .vdlvula de conmutador mévil y dicho tren
de engranaje. |

8.~ Mejoras segin la reivindicacién 6, caracteriza
das porque una multiplicidad de elementos de frenado en for -
ma de una primera pluralidad de discos de friceidn estén fi

jamente asegurados a dicho segundo eje, y dichos medios para

frenar dichos discos de frieccidn comprenden una segunda plu

rali@ad de discos de friccién interpuestos entre dicha pri-
mera pluralidad, y medios para hacer que dichos primeros y
segundas pluralidades de discos de friccidén entre en contag
to de frenado por friccidn,

9.~ Se reivindica por Ultimo como objeto sobre el
que ha de recaer la Patente de Invencién que se solicita:

MEJORAS INTRODUCIDAS EN UN APARATO HIDRAULZICO.
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Podo conforme queda descrito y reivindicado en la

presente memoria descriptiva, que consta de diecisiete pé-

ginas mecanogrefiadas y dibujos que se acompaian.

Madrid, 17 Marzo de 1.976

BERNARDO UNGRLA
p’p' ’
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