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No cabe la wenor duda de las dificultades que pre=
monta ) demlodado de los medies de rodadura ide los vehicuw
los antea de que esntes ataquen las carreteras dempues de haber
efectundo recorridos por terrenos ewbarrados y en las circung
tancias mas dispares, tales cowo por motive de trabajo, prin
cipalmente camiones y tractores o automoviles mas ligeros co-
w "Jewp" todo terrenc.

El mayor problema los presentan los camiones que
transportan los fitiles y nateriales a las obras y conatruce
ciones mas diversas, carreteras, albergues, tendidos elece
tricom, presas y seltos hidraulicos, etc, stc,

Con la instalaeidn objeto de la presente Patente
ds Invencidn queda totalwente resudlto el probloma de forwa
cluoda y sencilla, a la ves que econfoica, ya que pe trata
de una sinple instalacién dosmontable en la que ss aprovecha
ia propis energfa del wehicule a tratar.

Esonclalmente consty de una estructura bage en la
quae se conjugan dos rampas, accesp y descenmo, que quedas
unidas wediznte y a una plataforma intermedia horizontal
en la que se instalan los elewentos o medios para el tra-
tamiento sutomktico de las ruedas de los vehiculos.

En uno do los extremos de la plataforman horizontal
se¢ acamoda wn carro propicicdo para su deslizamiento conire-
lade sobre ella mediante ruedasm, y en un tramo determinado,
En dicho carro se acomodan dos juegos de rodillos sceparadon
y paralelos, dos a dom, que giran libres, quedando dos de
ellos encastrados o ewbragades axialuente y reforzada la x
wnidn mediante un wedio elfstico, dotandome precisamente a =¥
estos de un sistema de frenada neumfitica y/o bidraulica.

En al oxtrewmo contrario de la plataforms ge acoe
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moda otro conjunto, identico en cuanto a mu constitucidn es-
tructural y mecfnica que el anterior, pero de forma fija, es
decir ain posibilidad de desplaczamiente.

8 En las rampas de acceno y salida, en monas préximas
en ambas, a su eonfluencia con la plataforma horizontal de
tratamiento, se cuenta con sendos vados o cajoados de dinune
siones apropisdas y suficientes para que si sobre slla queda
un juege de ruedas gire libremente sin rozamientons,

Bl1o es parz acomodo de un posible torceir 2je de
rodadura de los vehiculos pesados, asi, en el prliéé tratae
aiente este quedara libre, siendo tratade postorté}ﬁonto al
efectuar el avance necexario demspues de ssts priuni trata~
miente, quedando entonces al airs el primer eje ya tvn la ram~
pa de salida sobre el cajeads o vado correspondiente..

Con la inatalacidén de un sistesa o clrcuig§ neunf-
tico todo ¢l conjunte queda controlado oxnlunltq?éﬂ?f»p;g
el conductor del canion, deade el priancipio de la oporaels;i
hasta gue esta finaliza, ya que loa wandos deo este circuite E%
se prevea integrados en un cajeads o botonera deaplazable
modiante mangueras flexibleso extaensibles, con lo que se evi-
ta sano de obra adicional o extra.

El funcionawiento es aimple, el vehiculo accede por
la rampa correspondiente hacis la plataforma donde se acowoda
uno de los eje des traccidn sebre uno de los conjuntos de re-
dillom, colocandose el otro eje, de forma automatica, sobre el
carro wévil y por la posibilidad de desplamamiento libre del
afemoe Con los rodillos libres, ain freno, se procede a
ponor el vehiculo en marcha, girando entonces 1&@?eﬂon&t
los ejes de las ruedas sobre los rodillos, sin dosplazamien-

to alguno del vehicule, produciondose entonces, y aprovechan-
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do el giro del primer rodflle, que ae accione un compresor
que preduce una carga de fluido en un depdmite, de gran ca-
pacidad, integrade en el propic chasis de la inatalacién o
plataforma, cuys cargm ex muy suparior a la cantidad de fluje
do gue se necesitars para postoriores operaciones de frena-
ds de lom rodillos, por lo que diche circuite cuenta dom lom
elensnton necesaries de seguridad y purga automfitica para evi
tar sobracargaa no utilizablea y ademan innecesarias,

Duranta este giro las ruedas escupiran todo el lo-
do depasitadas sr ellaws,

Teruinado al proceso se acciona el sistwwa de fre-
nads obligando a los redillos z quedar inamovibles, deslizan-
dons entonces el vehiculo por la piataforma hacia Ia rampa
de descense.

Bl aeclionamisnto del sistows de frenade cesde la
cabina de wande del proplo wehicule ae realiza prlsande el
interrupter correspondisnte del wando que recogio previamen-
te y g troslada con 81 o le scompafia, ol cual accionara
una vilvula que desplasa un distribuidor, de forma que remite
el flujo del fluido acumulado en el deposito hacia los con.
ducteos que mediants frenos al sse provocan el bloguoo de los
rodilles, 5l efecto contrarie, es decir, la libertad de los
rodilles para otro posterior tratamionto se realiza pulsande
el mando contrario retornando entonces e} distribuider auto-
waticanente & su posicion privaria.

Fara la mejor compronsion del objeto deserito,
adjunto a la presente solicitud se acompafinn hojas de dibe-
jos en lam que se representan una forma preferaente de reali-
sacién, susceptible de todas aguellas variacienes de detalle

que no supongan alteraciSn fundamental.
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En dichos dibujos sus figuras repressntan cowo
sigues

FIGUUA To= Alzado latera) del enjunto.

FIGURA II,- Flanta, deade arriba, del conjuato,

FIGURA T1l.~ Aluado lateral, esquematico, del con=
Junto de rodadura.

PIGURA IV« Seceidn transversal del conjunto de
rodfllos de giro de oje comun, .

FIGURA V.~ Secciln transversal conjnnto'ibhillo-
giro independiente,

FIGUHA VIe= Esquoms del circuite nsumftico.

Todas lag figuras han dido dotadas de rolerencias
nunbricas, a excepeiln del circuito neumfitice que prosenta
alfabeticas, emunerandese a continuaciin los valorer de cada
una de ellam asi como la relacila que guardan entyo si y sa
conjunto.

Contawos con un conjunto formado por dos rampss
wle y =2« laterales unidas a una plataforma herizontal «3e
plana, sebre la cunl se acondicionan sendos juegos de redilles
extremos =4~ y «S=, con la particularidad de que el primere
de sllos, cn su conjunto ~4-,esta montade sobre un carre
con ruedas ~10« que le permiten el desplazamiento lineal, den
tro de la oquedad o cajeado sn la que se aloja, y dantro de
1oa limites de ellas, permitiendo asi el acoplamiento de ve=
hiculos de diatintas diastancias entre cjes. Iara casos sxcep-
cionales de vehiculos de tres ejes de friceidn o rodadura, se
ecuenta, en zonas superiores de las rampas «=l- y -Ze, con vados
o rebajes -9« con el objeto do que aquel sje que caiga sobre
ellos, tanto en el access como en ol desconso gire libreyente

sin obligar el desplazamiento del vohiculo,
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Los juegos de rodillos las componen cuatro piesas
cada uno, con la particularidad de que doa de ellos giran
1ibres ¢ independientes ~Ge, mientras que los otros dog =7«
quedan unidos o embragades por un eje ¢comun -8« contando es-
tos en une de sus extremos con log wmedios o sistema de fre-
nnde «}le ,

En el giro libre del grupo de rodillos =7« ge pro- -
duce el giro del compresor =14« gue llena el depdsito ~13= ixkt
tegrado dentrs del propio chasis, el cual transmitira el flu-
jo a traves de las oportunas conducciones wandades o conrtro-
ladas por el wanipulador =12e, @l cual proesenta unide a wan-
gusras flexibles o dosplazables, pasande el flujo por el ce=-
rrespondiente armario de maniobra «13%- ,

El circuito queda plasmado en ul diagrama de la Fi-
gura VI, y en ella nparece del compresor =lde, el depsite
=13« y @l araario de maniobra ~1l8«, conjugandose adamas los
siguientes elomentos. Un filtro ~Fe con purga automftica de
agua, que se comunica con un mane reductor o regulador Je
presion «Re que resite ol fluido a traves de un ongrasador
«le pars el lubricade de los sfistemas de frenada =ll=- y ‘~
traves de un distribuidor «Te gque block o dosbloce los rodi-
llon =7« ,

El distribuidor «T= es accionado por premion neumi-
tica mediante el mando ~12« desplazable,

Degierita suficiontonente la naturalesa y el slcan-
¢e de la Invencidn, asi cowo la formn de llevarla a la prace
tica, se hace mencidn sxpress de que cualquier modificaciém
de la forma, las dimensiones y les materiales podra ser va-
#iable,y en general todo cuanto sea accesorie » sscundaric

siempre que no altere, cambie o wmodifique la esencialidad o
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el fin para ol que ha sido creado.

Por filtino, se declaran de novedad en todo el Te-
rritorio facional las sigufentés particularidades caracterise
ticas sobre las cuales bha dc recaerila CORCESION del privilee

185 glo de PATENTE DE JNVENCION que se solicita, conforse y al
amparo de) vigente “statuto que rige sobre la Propiedad Ine
dustrial,

NOTAS

DE
160 REIVINDBDICACIONES
G G g g g WM Wy By T g PTG T QTG WG g g Wy Sy am g g S g

PRINERA.» Por " INSTALACION NEUMATICA PAHA EL DESe
LODABO AUTOMATICO DE VEMICULOS *, caracterizada por cemstituir
se desmontahls y conformada por tres platafermas, Eﬁi axtre=

165 mas en rampa ¥y una intermedia horizontal en la que Qo acosedan
uendpu conjuntos de rodadura,independientes y q:tranoﬁt 1den=-
ticos en su conformacifn y constitucids, con la unica parti-
cularidad do que une de ellos es dosplaxable linealuente on
una determinnda longitud, de forma libreo, mientras que sl

170 opussto queda fijo en su alojamiente; asi como porgue enkmm
anbas rampas, tanto en la de acceso como en la do descense, ¥
en zonas muy préximas & su conjuncin eon lx plataforsa central
se preven vados roducidos, en los que, case de ser ugada la
instalacidn por vehiculos especialeos de tres ejes de rodadura

17% o tracciln, el Gltimo do ellos, en la opuracion de accese, ¥y
ol primero en la bajada o demcense, dospues del primer deslo-
dado, s alojan en ellam girandoc libremente,

SEGUNDA.~ Por ¥ Instalaciin neunitica para el des-
lodado automftico de vehiculos", segun primera reivindicacién,

180 caracterizada ademas porque eada conjunto de rodadurg cuenta
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con dos pares de rodilles indepenidientes dos a dos, con la
circunstancia de qie los centros geombtricos de sus cjes on-
tan situados en planos paralelos y de que los ejes de dos de
sllos me prelongan hasgta entroncarse o sshragar, roeforzando-
se esta unién con una piexa elfatica, estando precisamonte en
uno de los extremos de estos pares el sistema automitico de
frenada de los rodflles que es accionade y controlado per la
sise inatalacidn neumftica.

TERCERA.~ Por " Instalacién neusftica para el des-
lodado autosfitico de vehiculos', segun procedentes reivindi-
caciones, caracterizada tambien perque antes de salir loms
vehiculos 3 la carretera acceden por lx rampa de subida si-~
tuandoss las ruedas motrices delanteras o primeras sobre el
conjunte de rodadura mas cercanc a la rampa de Bajada, ace-
modandese el siguiente juego con toda facilidad, por la fa-
cultad de deaplazamiento lineal de este conjunte de rodillos,
mientras que si se trata de vehiculos de tres ejes de friceidn
o1 Gltino quedara formosamente sobre el vade previate en la

rampa, e¢fectusndome estas operaciones de acomode con lom

sinteman de frenado en situacion inoperante,

CUATA,~ Por ¥ Instalacidén neumftica para el dege
lodado automftico de vehicules”, segun reivindicacionss aate-
rioras, caracterizanda ademas porque situade el vehiculo con~
venientemente ar provceds a ponar en marcha el mismo, girande
entonces las ruedas motrices on cowpaiiia de los rodillos ¢on
lo que se consigue la expulsiSn del barre., Una ves lispias
lax ruedas baunta colocar el wvehiculo en punto muerte y ace
cionar ¢l sistena de fremade mediante el nande correspon-
dients, que previsto desplazable acompriia durante toda la

operacidn al conductor, sl cual al acoionarlo obligara a una
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vilvula que desplaza el distriduider de forma que el flujo
del fluido es dirigido hactia las conducciones que provocan
el bloqueo de los rodilles, con lo que ponicndo el wehiculo
nuerasnento en velocidad comenzara su desplarzamiento sobre la
ranpa con toda libertad.

QIKTA,~ Por "Ingtalacion neunftica pars sl deslo-
dado antonitico de vehiculos", segun reivindicaciones prece-
dentes, caracterizade tambien porque a traves del priser ro-
dille, en su giro, se acciona un compresor gus produce w=x: is
carga de fluido del depésito que s encuentra integrade en
el propio chasis de la inastalaciln y que es do una capacidad
infinitamonte superior al consumo necesario en cada operacilm
por lo que cuenta con un sistema de regulacién de éﬁfta Yy a-
guridad; asi coro porgque del compreser el fluido lloga a un
arsario de manicbra en el que se conjugan los elenéntosm ime
prescindibles tales como un filtre de aire con purga actomfe
tica de agua que se comunica con un manoreductor o regulador
de presidn que remite el flujo del fluide a traves de un en=
grasador, consiguiendo con ello mantenar perfectamente lubrie
cados loa sistema de bloqueo de los rodilbs mediante un distri
buidor,con el que 86 congigue el franado o libertad de aque-
1los.

SEXTAe= Por " INSTALACION KEUHATICA PARA EL DESLO-
DADO AUYOMATICO DE VEHICULO3 ™,

BB TR EREERZETESRHEESREREREUY NS EEER

Todo ello tal y coxo ge deseribe en o)l cuerpo de
le Mewmoria precedente que consta de diex hejas foliadaam,
necanografiadag por una sola de sus carasy a dos espacios, &
1a que me acompafian otras de dibujos para la msejor compren-

sion de la instalacifn descritaq
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Mudrid, a diexs y meis de marze de mil novecientea
sstenta ¥ seln,

PueAe de By Padre ¥aria Oria Aramburu

Be RODRIGUEZRIVAS,
PoPe \ \
"n”
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