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M E M O  R Í A  D E S C R I P T I V A

que se acoapaHa a la solicitad de ana

P A Y E N T E  OE I N V E N C I O N

A favor de 0. PEDRO HARIA ORIA ARAMBURU, de nacionalidad 

Española, residente en Legazpia (Guipazeoa), Casa M a m  * 

Berri, s/no, por :

8 INSTALACION NEUMATICA PARA EL BESLODABO

AUTOMATICO BE VEHICULOS "



Me cabe la menor dada da las dificultadas que pre­

cinta el dealodado de loe eedioa de rodadura de loe vehicu- 

lee antee de que eetee ataquen laa carretera# deapuee de haber 

efectuado recorrido# per terrenoa embarrado# y en lae circung 

tanciae eaa disparen, tale# eoao por motivo de trabajo, prin 

cipaleente caeionea y tractorae o automóviles eae ligeree ce­

no "Jeep" todo terreno.

R1 eayor probleea loe preeentan loe caeionea que 

tranepertan loe ótilen y eaterialee a lae obran y eoaatrwe- 

cionaa mas diversas, carreteras, albergues, tendidos eléc­

tricos, presas y aaltos hidráulico#, etc. etc.

Cea la instalación objeto de la presente Patente 

de Invención queda totaleente resuélte el problema de forma 

cómoda y sencilla, a la rea que económica, ya que oa trata 

de una simple instalación deeuontable en la que se aprovecha 

la propia energía del vehículo a tratar.

Bmemcialmente consta de una estructura base en la 

que se conjugan dos raspan, acceso y descenso, que quedas 

anidan mediante y a una plataforea internadla horizontal 

en la que no lnetalan loe elementos e nedlon para el tra- 

tauiento automático de las ruedan de loa vehículo#.

Bu uno de lea estreno# de la plataforma horizontal 

no acomoda un carro propiciado para au deslizamiento contro­

lado oobre ella mediante ruedan, y en un tramo determinado#

Kn dicho carro se acomodan dos juegos de rodillos separados 

y paralelos, dos a don, que giran libren, quedando dos de 

elloe encastrados o embragados axialmente y reforzada la n 

unión mediante un medio elóntico, dotándome precisamente a aoc 

entes de un sietes# de frenada neumática y/o hidráulica.

Bn el extremo contrario de la plataforma ae acó-
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Moda otro conjunto, idéntico en cuanto a ou constitución es­

tructural y mecánica que el anterior, pero do forma fija, oa 

decir ain posibilidad do desplazamiento, 

a En las rampa# do aeeooo y salida, en monas próximas

35 en ambas, a au confluencia coa la plataforma hcriscntal do

tratamiento, se cuenta coa sendo* vados o cajeados de dimane 

sienes apropiadas y suficientes para que si sobre olla queda 

un juego do ruadas giro libremente sin rozamientos.

Ello es para acomodo do un posible torcéb áje de 

40 rodadura de los vehículos posados, asi, en el primer trata-

aiento este quedara libre, siendo tratado posteriormente al 

efectuar el avance necesario después de este primar trata­

miento, quedando entonces al aire el primer eje ya cu la ram­

pa de salida sobre el cajeado o vado correspondiente*

4S Con la instalación do un siotoma o circuito neumá­

tico todo el conjunto queda controlado emelusivaaicnt* por 

ol conductor del camión, desdo ol principio do la operación 

hasta que esta finaliza, ya que los mandos de este circuito 

oo preven integrados en un cajeado o botonera desplaaabls 

50 mediante mangueras flomibleae ostensibles, con lo que se evi­

ta mano de obra adicional e emtra.

El funcionamiento em alSple, ol vehículo aeeede por 

la rampa correspondiente hacia la plataforma donde so acomoda 

uno de los ojo dos tracción sobre uno do loo conjuntos do re- 

55 dilloa, colocándose ol otro ojo, de forma automática, oobre el

carre móvil y por la posibilidad de deoplaaamiento libro del 

mismo. Con loa rodillos libros, sin freno, so procedo a 

poner el vebiculo en marcha, girando entonces libremente 

los ojos de las ruedas sobre los rodillos, sin desplazamion- 

50 to alguno del vehiculo, produciéndose entonces, y aprovechan-
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de el giro del primer rodillo, que ae accione un compreaor 

que prodace nao cazga de finido en na dopáeita, de gran ca­

pacidad, integrado en al propio chaoin de la inatalacián o 

plataforma, coya carga eo muy superior a la cantidad do fini­

do que ae neceaitara para poaterioreo oporacioneo do frena­

do do loa rodilloa, por lo qno dicho cirenito cwenta boa loa 

elenentoa nocooarioa do ooguridad y purga automática para o*& 

tar aobrecargaa no utilizablaa y ademan innocooariao,

Bnranto esto giro lan ruodan onenpiran todo el lo­

do dopooitadaa en ellao.

Terminado el proceoo ae acciona el oisteoa de fre­

nado ebligando a loa rodilloa a quadar inamoviblea, dealiaan- 

doae antoncoa al vehículo por la plataforma hacia la rampa 

do deseenao.

B1 accionamiento del alaterna de frenado donde la 

cabina de mando del propio vehicnlo ae realiza pulpando el 

interruptor correspondiente del mando qne recogió previamen­

te y qne traziada con él o le acompaña, ol cual accionara 

una málvala qne deaplaan un diatribnidor, de forma qne remite 

el finjo del finido acumulado en el depoaito hacia lea ccn- 

dnctoa que mediante frenen al uaa provocan el bloquee de loa 

rediiloa. &1 efecto contrario, ea decir, la libertad de lea 

rodillen para otro poaterier tratamiento ae realiza pulsando 

el mande contrario retomando entencea el distribuidor auto­

máticamente a an punición primaria.

*ara la mejor comprensión del objeto descrito, 

adjnnto a la preñante aolicitud ae acompañan bajan de diba­

jea en las qne aa representan ana forma preferente de reali- 

aacián, anaoeptible de todas aqnellaa variaciones de detalle 

qne no supongan alteracián fundamental.
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En dichón dibujos aus figuran repraaautaa cana

nigua!

FIGURA I.- Ainada lateral dei anjunta.

FIGURA II.- Planta, daada arriba, del conjunto.

FIGURA III.- Alnada iatarai, aaquamatieo, dai con­

junto do rodadura.

FIGURA IV,- Sección traaararoal dai conjunta do 

rodillos do gira de aja cenan.

FIGURA V.- Sección tranoraraal conjunta rodillos 

giro independiente.

FIGURA VI.- Esquena del circuito neurítica.

Todas laa figurae han dido dotada# do referencia* 

uur&rieas, a excepción del circuito neurótico qua praaanta 

alfabatica*, anuaarandaaa a continuación loa valoren de cada 

una de alian asi cono la relación qua guardan entra si y aa 

conjunto.

Contaron con un canjunto ferrado por do* rarpa*

-1- y -2- latéralas unidas a una plataforra horizontal -3* 

plana, sobre la cual so acondicionan sendos juegos da rodillas 

extraños -4- y -8-, con la particularidad do que el primer* 

da alias, on su conjunte -4-,eata sentad* sobre un carra 

can ruada* -10- que la parritan al deaplazarioato lineal, dan 

tro de la oquedad a cajeada en la qua aa aloja, y dentro do 

loa limitas de alia*, permitiendo aai al acoplaaiante da ve­

hículos de distintas distancias entra ajas. Para casos excep­

cionales da vehículos da tras ajas da fricción o rodadura, se 

cuenta, en sonas superiores da las raspas -1- y -a-, cor vado* 

o rebajos -9- con al objeto de qua aquel aja qua caiga sobra 

alias, tanto en al aceeao coro an al descenso gira libra*oato 

sin obligar al desplazamiento del vehículo.
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Loa juegos do rodillos loa eompsnon cuatro picana 

cada ano, con la particularidad do que doa de clloa giran 

librea c independientea -6-, aientraa que loa otroa doa -7- 

quedaa unidoa o eabragadoa por un eje coaun -8- contando ea- 

125 toa en une de aua extremos con loa nodioa o aiateaa de fre­

nado -11- *

Bn el giro libre del grnpo de rodilloa -7- ae pro­

duce el giro del compresor -14- que llena el depósito -13- isdt 

tegrado dentro del propio chaola, el cual trananitira el flu- 

130 je a trevea de laa oportuna* conducción** mandadas o contre-

ladaa por el manipulador -12-, el cual presenta unido a maa- 

gaoraa flexible# o doaplaaablea, posando el flujo por el ce- 

rrenpendlonte amarle de maniobra -15- ,

El circuito queda planeado on al diagrama de la Fi- 

133 gura VI, y en ella aparece del compresor -14*-, el depósito

-13- y el araario de maniobra -15-, conjugandone adamas loa 

siguientes slementos. Un filtro -F- cea purga automática de 

agua, que ae comunica con un nano reductor o regulador de 

precien -R- que remite el fluido a travea de un engrasador 

140 -L- para al lubricado de lee sÓmtemas de frenada -11- y a

travea de un diatribuidor -T- que bloca o doabloca los rodi­

lloa -7- ,

El distribuidor -T- ea accionado por preaion neumá­

tica mediante el mande -12- demplazable.

148 Rescrita suficientemente la naturaleza y el alcan­

ce de la Invención, asi como la forma de llevarla a la prac­

tica, ae hace mención expresa de que cualquier nodificac&áo 

de la forma, jas dimensiones y les materiales podra aer va- 

tiable,y ea general todo enante sea accesorio e secundario 

150 siompre que no altere, eaablo o modifique la sssacialidad o
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ai fia para el que ha Nido creado.

Por Sitien, ae declaran de novedad en todo el Te­

rritorio Racional laa siguientes partieularidadea caracterls- 

tieaa sobro las cuales ha de recaerHa CONCESION del privile­

gio de PATENTE DE INVENCION que ee solicita, conforme y al 

aspare del vigente ^statuto que rige sobre la !bropiedad in­

dustrial*

N O T A S  

0 E

R E I V I N D I C A C I O N E S

PRIMERA,- Por " INSTALACION NEUMATICA PARA EL BBS- 

LODADO AUTOMATICO DE VEHICULOS ", caracterizada por constituir 

se desmontable y conformada por tren platafeman, des extre­

mas en rampa y una internadla horizontal en la que se acosedan 

sendos conjuntos de rodadura,independientes y extraño*? idén­

ticos en su conformación y constitución, con la única parti­

cularidad de que uno de ellos es dosplazable linealnente en 

ana deterninada longitud, de forma libre, mientras que el 

opuesto queda fijo en su alojamiento; asi ceno porque *n*E* 

ambas rampas, tanto en la de acceso como en la do descanse, y 

en zonas muy próximos a su conjunción coa la platafcwa central 

se preven vados reducidos, on los que, casa de eer usada la 

instalación por vehículos especiales de tres ejes de redadura 

o tracción, el último do ellos, en la operación de acceso, y 

el priaero en la bajada o descanse, después del priner desle- 

dado, se alojan en ellas girando libremente*

SEGUNDA,- Por " Instalación neanitica para el den- 

lodado aatonótieo do vehículos", según primera reivindicación, 

caracterizada ademas porque cada conjunto de rodadera cuenta
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con don parco da rodillos independientes dos o dos, con la 

circunstancia do qie loa centros geosótricos do sao ojos ca­

tan situados en planes paralelos y do que los ojos do dos do 

olios so prolongan hasta entroncaros o subrogar, reforzándo­

os esta unión con una piona dística, sotando preeisaseate on 

uno do los ext retaos do estos paros ol eistesa autowítico do 

frenado do los rodillos que os accionado y controlado por la 

sbac instalación nousótiea.

TERCERA.- Por " Instalación ncusótica para ol des- 

lodado autosítico de vehículos", según procodenton reivindi- 

cscionos, caracterizada tasbien porque antes do salir los 

vehículo* a la carretera acceden por la raspa do subida si­

tuándose las ruedos sotrice* delanteros e prisaras sobre ol 

conjunto do rodadura sao coreano a la raspa do bajada, ace- 

sedandeee ol siguiente juego coa toda facilidad, por la fa­

cultad de desplazas!oate lineal de esto conjunto de rodillos, 

sieatras que si so trata de vehículo* de tres ejes de fricción 

ol óltiec quedara forsesasente sobre ol vado previsto oa la 

raspa, sfectuandoso estas operaciones de acasode con los 

sistesas do frenado ea situación inoperante.

COAMA.- Per " Instalación aeusítiee para el des- 

lodado autosítieo de vehieules", según reivindicaciones ante­

riores, caracterizada adosas porque situado ol vehículo con- 

venientónente no procedo a poner on sarcha ol nisso, girando 

entonces las ruedas sotrices on cospaHia do los rodillos con 

lo que so consigue la expulsión del barro. One vos lispias 

las ruedas basta colocar ol vehículo on punto suerte y ac­

cionar el aiwtsaa de frenado sediente ol sando eorrospw- 

diento, quo previsto deoplasablo acospada dorante toda la 

operación al condnctcr, ol cual al accionarle cbligara a una
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v&lvula que desplaza #1 distribuidor do forma que #1 flujo 

del fluido es dirigido hacia la# coBducciono# qu# provocan 

el bioqaoo do loa rodillo#, con lo qao poniendo #1 vehículo 

nwevameutc en velocidad comenzara #u demplasamiento sobro la 

rampa con toda libertad#

(H!IWTA.- Por "Instalación neumótica para #1 denlo- 

dado autcaótico do vohicolon", nogon reivindieaeiono# proce­

dente#, caracterizada también porque a travo# del priaer ro­

dillo, en #u giro, se acciona un compresor que produce naca la 

carga de fluido del deposito que #o encuentra integrado on 

el propio chasis de la instalación y que es de una capacidad 

infinitamente superior al consumo necesario on cada operación 

por lo que cuenta con un sistema de regulación do carga y se­

guridad; asi como porque del compresor el fluido llega a un 
armario de maniobra en el que se conjugan los elementos im- 

prescindibles tales como un filtro de aire con purga automó- 

tiea do agua que se comunica con un nanoreductor o regulador 
do presión que remito el flujo del fluido a travos de un en­

grasador, consiguiendo con ello mantener perfectamente lubri­

cados loa sistema de bloqueo de los rodilbs ̂ odiante un diatr¿, 

buidor,eon el que so consigue el frenado o libertad de aque­

llos.

SEXTA.- Por " INSTALACION NEUMATICA PARA EL DESLO­

MADO AUTOMATICO DE VEHICULOS

Todo ello tal y como so describo on ol cuerpo do 

la Memoria precedente que cenata de dios hojas foliadas, 

mecanografiadas por una sola de sus carao, a dos espacios, á 

la que se acompañan otras de dibujos para la mejor compren­

sión de la instalación descrita*
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Madrid, a di** y asi* de atarzo da sil novecientas 

setenta y seis.

P.A. de O. Pedro M&ria Oria Araabura

S. MOBiHOUHi^IVAS.

349..**



o?
 

PE
DR

O 
M

AR
)A

 O
R

)A
 A

RA
M

BU
RU



HO
JA

 
PR

tM
ER

A 
(T

ri
p

)w
) 

-
 S

OM
 

4



"&§* PEDRO MARÍA ORÍA ARAM8URU

FtGURA  1.

F !G U R A  H

ESCALA V A R IA B L E



\
!

1
3 13

15 11s



r

HOJA PRIMERA





O
. 

PE
D

RO
 

M
A

R
]A

 
O

R
tA

 
AR

AM
BU

RU

E
S

C
A

LA
VA

RA
LE





D . PBDRO M AR !A  O R !A  ARAMBURU

ESCALA V A R tA B LE



J



!
<

hoj* ItgíMtda

Madr!d, Marzo de 1976





DV
 P
ED
RO
 M
AR
)A
 O
R!
A 
ARA

ASB
URU

F
IG

U
R

A
 

!V

F
ÍG

U
R

A
 
V E

S
C

A
LA

 
V

A
R

tA
B

L
E



!

HO
JA
 T
ER
CE
RA
 (
Ir
!p
ió
) 

So
* 
4

t



OÍ" P E D R O  M A R ÍA  O R Í A  ARAMBURU
- .................  -  ............ -< -

F IG UR A  !V

F ÍGUR A  V

ESCALA V A R ÍA B LE



- t



t V fO H



s * a

HOJA TERCgRA S o a  4

Medr!d,



D . PEDRO MARÍA O R !A  ARAMBURU

Madrid, ^J iA qrzo  d e  1976

...._ ^
ESCALA VARUBLE


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



