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HESOBTA DESCRIPTIVA

la presente invencilén oe refiere a compresores uti
lizados en los grupos de acondiclionmaients de aire para ve-
hfculos y similares, tales como autombvilea de turismo. = =

En los coupresores de este tipo todo el gas rofri-
gerante que se fugue alrededor de la superficie periférica
de los pistones alternativos fluye en la cdmara de rotor y
provaeca un aumento de presifn dentro de la cdmars de rotor.
Convencionalmente el gas refrigerante fugado en la cdmara de
rotor se devuelve nl lado de aspiracidn. Se agita y se atomi
z3 el aceite lubricante contenido en un cérter dentro de la
cdmara de rotor para lubricar todas las partes de los cojine

tes y el aceite lubricente fluye al lado de aspiracién junto
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con el gas refrigerante fugado y vuelve otra vez a la cémara
de rojor. Surge un inconveniente en el sentido de que se in-
troduce una gran cantidaed de aceite lubricante en la miquina
refrigorante durante las carreras de escape y degrada la ca-
pacidad de refrigeracidn nientras que la temperatura en la
cduars de rotor aumenta gradualmente y provoea una disminu-
cifn de la capacidad de Lubricacifile « = = =« « = = = - - -

Ademis, a medida gque la presidn dentro de la cdma~
ra de rotor aumenta debido al gas refrigerante fugnde, es di
f{cil devolver nusvanmente a la cimara de rotor el aceite lu-
bricante que se introduce en el lado de aspiraeidit de una ma
nera wmifuvrae y por lo tanto una gran cantidad de aceite lu-
bricante queda en el cicly de refrigeracién en todo momento,
con lo que se disminuye censiderablemente la capacidad de rg

Una finalidad do la presante invencidn es propor-
cionar un compresor para un gas refrigerante que evita los

Semin la invencidn, se proporciona un compyesor de
€a8 refrigerante que tlene una carcasa que &efine un rotor
que actds sobre una placs basculante conectada para hocer mo
ver un pistén en vaivén dentro de wz cilindro de boxbes, ex-
tondiéndose 1 placa basculante en un cdrter de lubricante
dentro de 1a cdmara de rotor, incluyendo un separador de gas
¥ aceiie, wt conducto que se extiende entre dicho separador
de gas y aceite y la cdmara de rotor, un primer paso para de



1Q.

20.

volver el gas separado por dicho separador a diche cilindro
de bombeo y un segundo paso que recibe el aceite aeperado
por dicho separador y que estd conectado para suministrar
aceite a ¢lementus del coépmor que giran unos con respecto

aotrﬂs.----—---nnw--un-nn-n-n--uq

Los planos anexos ilustren una renlizacidn segin

la presente invencifn y en los nmisSmos: = w =« = o @ - - - -

Ia ¥igura 1 es was vista en seccida longitudinal
por el compresor segdn la invencidn, encontrindose el pistén
en la posicidn inmediatamente antericr al comienvo de la ca~

la Figura 2 es una vista en seccidn por la linea
2~2 de la Figura 1 a través de 1a cdugra sgparaiora de acei-

la Figura 3 eg ung vista en seccidn por la lines

la Figura 4 es una vista en seccidn por la lfnea

Con referencia a logs dibtujos, en los mismon se
ilugtra w1 comprasor para un grupc refrigerante que compreiw-
de una carcasa 1 en la que estd montade en un extremo un blo
que 2 de cilindros mientras gue hay una cauara 3 de rotor
formada en el oirc extremo de la misua. Una culata 4 estd fi
jada al extremo de la carcasa que recibe ol blogue 2 de ci~



lindros y tn asiente 5 de vélvula y placa 6 de vdlvula estdn
mijotas entre la culata 4 y la carcasa 1 y el bloque 2. fa
culota 4 estd formada con wa cinara 7 de escape en su peri-
feria y una edmara 8 de aspiracidn en su regidu central. iay
5 una cdmara 9 de separacidn de aceite fijada ¢n ¢l exterior
de 13 culata 4 y estf formada con wn depbeito 11 Qe zcelte y
separadores deflectores 10 y 10' por encima del miowo. Una
lunmbrera 12 4o aspiracidn nara la entrada de un gas refrige~
ranto gatd formada en el exiremo superior de la cémara sepa-
[P radora de aceite 9 y la lumbrera 12 commica con la cduara 8
dg aspiracidn a través de una cdmara 13 de ventilacidn pro-
vigia entre 1la culata 4 y un olemento vertical 13* de tabi-
que que sobresale de la pared exterior de la culata 4 y fore

e unn 20la Piez2 ool 1IN Mithle ™ @ = & w v =« - - oo ww

15 Una tapu 14 estd fijada ol stro extremo de lg carcg
8 1 y e8td dotada de cojinetes 15 para wa drbol 16 de accig
namiento do rotor. Un cuerpo 17 de rotor estd f£ijado ol drbol
16 dentro do la cfdmara 3 de rotor y me apoya en una placa
basculante inclinada 2C en la superficie inclinadn 18 por me

20, dio de cojinetes 19 a fin de hacer bascular la placa bascu-
lante Inclinada por medio del giro del cuerpo 17 de rotor.

La placa basculante inclinada 20 estd consciada yor medio de
bielas 21 y juntas universales 21' a pimtcues 23 montados
dealizantemente en una pluralidad de cilindros 22 del biogue

250 Zdecuimroa.ihlnc---------—u---ud-nnu-

Haoy wn sello mecinico 24 en aguella parte donde un
primer extromo del drbol 16 de rotor atraviesa la taps 14. El
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otro extremo del 4rbol 16 de rotor estd soporitalo por el blg
que 2 de cilindros por medio de ua cojinete 2% y commica can
el depoito 11 de aceite. Una rosea 26 exterior estf formada
en la superficie exterior del drbol 16 de rotor y w) orifi-
cio roscado 28 estd formado en el Arbol 16 varu wna finalie
dad que se deScribird mis adelante. Un tornillo centbral 167
eatf fijado al bloqus 2 y coopera cun holguwra en el orificie
28 también para uns finalidad gue se explicard mis ndelante.

Hay una placa 29 de presifn axial montada en el &r
bol 16 de rotor y actia para forzer el cuerpo 17 de rotor
cantra los cojinetes 34 de la tapa 14 o fin de impedir el mo
vimiento axial del cuerpo 17 de rotor. la placa 29 de pre-
sifn estf forzads axialments por medio de un conjunto diew
puesto enire la placa 29 y el blogue 2 de cilindros y compren
de una placa 30 de asiento, un resorte 31 de placa y placas
32, 33 de empuje. [a placa 29 aplica una presifn contra la
placa basculante inclinada 20 a través del resorie 35 de pla

cas Dlaca de empuje 36 y caoquillo 3. m m v v mc e e v e e -

Ia referencis 38 scfiala wn niple de espiracidn po-
ra la entrada de wn gas refrigerante ¥y el ndmero 39 oefiala
un cArter de acaite en el fonde de la edmara 3 de rotor. Un

"blpqua 40 de maiién estd fijado al extremo inferior de la pla

ca basculante inclinsda 20 para desplazarse en ung pista o
deplizadera de la carcasa 1 para impedir la rotacién de la

Fl casquillo 37 gira a eleveda velocidad mientras
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se apoya en la placa basculante 20 mientras que el bloque 49
de mufiones se desplaza a wna alia velocidnd solre la pista o
deslizaders fija en la carcasa t. Para hacer el casquillo 37
y ol blogue 40 de mufiones ligercs con caracteriaticas méxiw
mao de resistencia al desgaste, e hacen de una alescifn do

Aluminlo con v 20% Q6 Dl v o m oe wn or or o o ve e - W o

Un econducto 41 ebtd formado en la tapa 14 y commi
eca con ol cojinete 15. El conducto 41 se abre por un extrsmo
en coamicaciin con el odrter 39 de aceife y por su otro ex-
tremo en un conduoto lomgitudina)l 42 provisto en la garcaea
1. Bl conducte 42 estf en commnicacidn con la lumbrera 12 de
aspiracifn. tn agujero pasante 43 estd formado en el Ardbol
16 8¢ Totor y cuerno 17 de rotor para comectar la parte infe
rior de la rosea interivr 28 y el casquille 37. Un conducho
44 do commicacidn ootd formado en el bloque 2 de cilindros
para caticotar la edmara 3 de rotor y la parte swerior del
depdoito 11 de acelite (Figump 2§ 3}y m = = = o = o = = - -

El compresor funcions como Sigust = = = o @ = o =

Cuando se acciona el Arbol 16 de gecionamiento de
rotor & partir de una fusnte de accionamisnto externa (no
fluetrada) el cuerpo 17 de rotor bhace bascular la placa bas-
culante 20 para provocar sl movimiento en vaivén de los pise~
tones 23 por medic de las juntas wniversales 21' y bielus
21. 30 hace quo el gns refrigerante fluya en la cdmara 8 de
aspiracidn desdo al-niple 38 de aspiracién a través de la lum
brora 12 de aspirncidn y lo cdmara 13 de ventilaciln durante
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1as carreras de aspiracidn de log pistones 23, y entemces el
gas refrigersate fluye en los cilivdroes 22 a trovés de lap
lusbreras 50 de aspiracidn por medic de la aperturs de lag
vilvulas 51 de aspirecidn., 56 deccarga el gus refripsrante
en la edisara 7 e occape a través de las lushreras 52 de ese
vape gzl producirse la apertura de las vdlwulas 53 de escape
en el momento de compresidn de los pistanes 23 en la carrers
de escape. nos topes 54 fijados en la cimara 7 sirven para
limitar el grado de desplazamiento de las vilvulas de esca-
pe. La consiruceiln do la placa $ de vélvula con las vélvu~
las de¢ aspirseifn y escape incorporadss es cohvencicnal. Se
suministra tajo fuerss el gas reirvigeranie descargede a wna
wdquina refrigerante (ne ilustrada) tal como un evaporado:,

condensador ¢ similar, a partir de w niple de escapa 55. =

n la Figura 1 el pistén estd em posiciln de fin
de carrera de descarga justo mntes de empeBar Bu carrera de
aspiracién. De ests forma las vdlvulas 51 y 53 eutdn cerrn-
dag. Cusndo el pistén empieds su carrera 8e gspiraclén, se
abre la vdlvula 51 y se aspira el gas refrigerante a través
del niple 38 de entrada. fa Figura 4 ilustra el pistén en
1s carreva de escape y en la misua vilvule 51 de sspivacidn
ests cerrada contra la placa 6 y 1n vilvila 53 de escape eg
44 desplasada hacia su posicién ablerta por la presidn desa

rrollafdn en ¢l Cilindro 22, w e w o w o o = = o - w ™ - - -

En seyvicio, parte del gas refrigersnte se fuga en
iz cémara 3 de rotor a través de ecpacivs enitre loo pistones
23 y las paredes de los cilindros 22. Se agita ¢l aceitc lu-
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bricante dentro del cdrter 39 de acelte en el fondo de 1g cf
mara 3 de roftor por medio del blogue 40 de mutiones fijndo ;1
extremo inferior de la placa bascilante inclinada 20 para
provocar la atomigmeiln de lubrlcante y la formacidn de¢ go-
tas atonizadas de lubricante. las gotas asi atomizadas ace
tdan para lubricar las placas 32, 33 de empuje, los cojitige
tes 19, los cojinetez 34, la placa 36 de empuje, el clorre
mecinico 24, otedlera. Ll lubricmate stomizalo también fluye
Junto con el gus refrigerants fugado en la cdmara separadors
5 de aceite a través del conducto 41 y el conducto 42 por ia
accibn de aspiracién de los pistones 23 en 6l momento de re=
tirnde de los mimmos en la carrera de aspiracii. = » = » o

Taubidn en el momento de cemienso, la presiln Geone
tro de la cduara 3 de rotor tiende a caer repentinamente,
provocande un feadmene de ebullicifn en el aceite lubricsn-
te, ¥y #e atenmiza el acelte y tiende a fluir en el ciclo de

refrigovacid de la oiouing rofrigerante = = = - « w « = o

Ho obotante, en virtud de la cocnstrucoidn segin la
invenciln, te moparn ¢l aceite mesclado con sl gas refrige-
rante del gas por gl defloctor separador 10 debido a 1a dige
posicién medionte la cual se enfria ol aceite o ung baja tem
peratura por ¢l gas refrigerante y forma gotas que caen en
el depdsito 11 as acsite. Dobe obesrvarse gue sl gus refrige
rante entrante en la lumbrera 12 se moscla con la megcola de
lubricante y gas fugado procedente del conductc 42 ¥ despuds
de peparacidn por ¢l separador deflector 10, el gas rufrige-
rante fluye en wn paso, o sea la chumara 13 de ventilscifn o
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lo cdmara 8 de aspiracidn para sw entrada ¢ los cilindroes
22 mientras que el lubricants enfriado por el gas refrigeran
te entrante y separado por ¢l deflector separador 10 fluye
en un segundo paso hacia el depdsite 11. El gas refrigersnte
separade ¥y el lubricante y los dom pasos entdn en relacidn
de intercambio térmico & travée del tabique 13 o v w = = =

Se entrega bajo fuerza el aceite lubricante en el
depdsito 11 de aceite a la cdmara 3 de rotor (para su devolu
cifn al cdrter 39) a través del cojinete 25 por medio de 1la
rotacidn de la rosca exterior 26 en la superficie exterior
en el extremo del 4rbol 16 de accianamiento de rotor mientras
que la rosoca interior 28 en la superficic periférica interior
del orificio central del Arbol 16 entrega el aceite a través
del agujero pasante 43 y cojinetes 19 a la odmara 3 para su
devolucidn al cdrter 39 de aceite. La rosca interior 28 eam
relativamente menos efectiva en su eapacidad de entrega de
acoite en comparaciin con la rosea exterior 26. Por lo tan~
to, la provisidn del tomillo sentral fijo 16 con su roseg
exterior suplemenia la entrega forgais del aceite desde el
dep6aito 11 a través del paso del drbol 16 al casquillo 37 y

cﬂjmﬂtes 190--0"-----‘-‘--*---—-‘.’-0-—-‘

Adenéds, dado que la presién en la cdmara 3 de rotor
68 relativamente elevada en comparacién con la presifn en el
depbsito 11 de aceite, el aceite a veces tiende a fluir en
sentido inverso conitra la fuerza do cntrega de aceite produ~
cida por la rosca exterior 26 y la rosca interior 28. Para
evitarlo, el conducto 44 de commicacién sn el bleque 2 de
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cilindros establece wn equilibtrio entre la presién en la cé-
mara 3 de rotor ¥y la proaidn en el depdeifo 11 &e aceite. =

¥n vez de la rosca exterior 26 o la rosca interior
28, podrfan utilizarse unos mediom positivos de suminiatro
de acelte, por ejomplo wna bomba de engrauajes o similares
pars satisfocer las exigencias de la invencidn, y con tales
medios do mminiatro de aceite no hatrd necemidad de propoye
cionny W canducto 44 de comunicacidn y puede suministrarpe
pogitivamonte ol aceite dentre del depdsitc 11 a través del
agujerc pasante 43 por el orificlo cemtral del drbol 16 de
acclionamionto. Tamkién se hece posible realizar la lubrice~
eidn slargando el orificic contral y conectando el mismo al

co;jm“ 15. O I N A I T I S R I

Tal como e ve de lo arridba expuesto, la prosente
invencidn se dirige a wn compresor de rezrigemidn construi
do de modo tal gue cusndo ¢l comprescr realiza la accifn de
compresifn por pistones altermntivos a través de la bascula-
cidn de 1a placn basculante inclinada, el aceite lubricante
dentro de la cAmara de rotor commica on el lado de aopira-
eidn del compresmor can los medios separadores y con el depl-
sito de acolto. Adomds, ol extremo del drbol de acclonamienw
to de rotor comumnics con dicho depdpito de aceite y 1levn meg
dlon de suninisiro de aceile de modo qua ee mminiatre forzs
danente el acoite lubricante que hay en dicho depdsito de
aceite hacia la cdmaya do rotor da mode que ol aceite lubri-
catite que ha fluido en el lado de asspiracidn en me2cla con
ol gas refrigerante fugndo quede separadc por los medics ge-
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paradores ¥ fluya en el depdsibo Qe aveiic. Adcmds, 36 redu-
ce la temperatura del aceite lubriconte dentre del depfelto
de gesite ¥y pueds suninistrarsce positivamento o fuerza en la
cdmara de rotor por medics de susiniotro de sceite para im-
vedir que el wcgite lubricanto pase a lu ndging refrligermmn-
de con ol gas refrigeranto. Bllo impido la degradacifa de la
capacidad relrigeranie. Se enfria ¢l aceits lubricanite que
fluye a1 lado de aepiracida por msdio dol gas relrigorsnte
catrante y & continuacién se dovuelve positivopentc al cdre
tar de aceite denire de la cdunra de rotor desde sl deplsito
de geeite con lo gue gse puede mumantay considerablensnte la
copacidad lubricante del aceite lubricantce = o « « = = = -

I DU S

Se declaran de novedad y propiedal para Lspafin,
sus ferritorice y plazas de scberanis, las siguientes: - - =

BEIVIRKDEC s L OHES

1o~ Parfeccionamientos en los compresores de gas
refrigerante, que tienen una carcasa gue define una uémam
de rotor en la que estd montado un rotor para rotacién, ace
tuando sl rotor sobre una placa basculmmte conectada para ha
cer mover en vaivén un pistdn deniro de wn cilindzro de bom-
beo, oxtendidndose la placa basculante en un cérter de lubri
cante dentro ds la cémara de rotor, caractorizados porque el
compresor comprende un Soparador ds gas y aceite (10, 10,



10

15

204

- 12~

13), w conducto (41, 42) que s extionde entre dicho sepa-
rador e gas y aceite y la cdmara (3) de rotor, un priver pa
oo (13) para devolver el gas weporado por diche separador a
dicho eilindro (22) de bombeo, y wn seguwndo pase {11) que ¥g
¢ibe el aceite separade por dicho separador ¥y que estd coneg
tado parn suministrar sceite g 1oe elementos del compresor
Que oiran WNos con rearecto o OLY0D. ™ w = w o o« - w w -

2.~ Ferfeccimamientos eegiy la relvindieacildn 1,
caracterizadon porque dicho conducto (41, 42) se extiende en
la proximided de wna entrads (12) en el comprosor para dichoe

3.~ Porfeccionamientos segin la reivindicaciln 2,
caracterigadon porque dicho separador sstd intervucsto entre
dicha entrada (12) y dicho cilindro {(22) de DLORDOD. = =~ = =

4+~ Perfecolmanmienton segdn la reivindicacifn 3,
caractorisadon porqus ol separador incluye wa plscn Separs=
dorn (13') que define dicho priuer puso (13) ¥y dicho segundo

paao (1‘)!‘-"-“"""“lﬂ“*bﬁﬂ““wumn-u'-h—n‘n

Se= Porfeccionamientos sogin la reivindicacida 4,
caracterizadon perqus dichos pases primero y segundo eatdin
en relacién de intercambio térmico por medio de dicha placa

6+~ Perfeccionamientos sogin la reivindicacién 5,
caracterisados porque ge proporcions al menos un deflector
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{10, 10*) en la proximidsd de Qichs placn separmdorn (13%) e~

Te= Perfeccionamientos segin cualouiera de 1as rei
vindicacionss anteriores, coracteorizaios porgue zl soparador
incluye un depdsito (11) de lulrdoanto. = o = o = w w = - -

S . 8= Porfeccionamlentos sogin la reivindicaeiln 7,
caracterizaios porgue uno de dichos elementos que gira con
respecto a otros en un Arbol {16) de rotor de dicho comnro~

BOMFe ™ o o ow 90 90 o» oo o0 S0 SN W s WP G G W R T MW N Ge TR M @R G S e

Y= Perfoccicnamientos segha la reivindicacidn 8,
10 curacteriendos porque dicho drbol imcluye sl msnmes tn paso
helicoidal (26, 28) de paso de aceite on commicacifn com di

{0~ Porfeceionmaionios segdn la reivindicseiln T,
8 & 9, caracterizados porque hay wa paso (44) de eguilibrio
15 de pregidn que e extiende entre la cémara (3) de rotor y di

11e= Dorfoccionanientos sogln cualquiera e las
reivindleaciones anteriores, caracterizados porque dicho wop

ducto (41, 42) estd proporcicnedo por pagos dentre de dicha

20’ Wa...--mu—n-onn—nmﬁn----u-nwum

12e~ Perfeccicmanientos seplin cualquiers de lss
relvindicaciones anteriores, caracterizedos porgue el comprg
sor tiene unn culatz (4) coen pasos (7, B) de escspe y entra-

da y porque Alchy peparsior estd comprendids sn narie por wa
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carcasa (9) fijada a dicha culalie = = ™ = = = = = = = - ==

13~ "PERFECCIONAMIENTOS EN 103 COMPRESORES DB GAS

Todo ollo conforme se describe y reivindica en la
presente memoria que constn de catorce hojas, foliadas y moe
canografindag por wa sola de ous cares, y de s léminag de
ditujos que Ia ilustra.

.....
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