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P A T S N í B  DE I N V E H O  I ON

por VEINTE aHos

solicitada en EspaSa a favor de CENTRAL AUT0S3TIVB INDUSTRIES 
LTD., de nacionalidad japonesa, domiciliada en 170 Naraha, 
Sakai City, Osaba-Eu, Japón, por "Perfeccionamientos en los 
compresores de gas refrigerante", con prioridad de las solí 
citudes japonesa y norteamericana de fechas 13 cuarzo 1975 y 
30 Enero 1976, respectivamente. - - - - - - - - - - - - - -

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invención se refiere a compresores uti 
lizados en los grupos de acondicionamiento de aire para ve­
hículos y similares, tales como automóviles de turismo. - -

5. En los compresores de este tipo todo el gas refri­
gerante que se fugue alrededor de la superficie periférica 
de los pistones alternativos fluye en la cámara de rotor y 
provoca un aumento de presión dentro de la cámara de rotor. 
Convencionalmente el gas refrigerante fugado en la cámara de 

10. rotor se devuelve al lado de aspiración. Se agita y se atoan
za el aceite lubricante contenido en un cárter dentro de la 
cámara de rotor para lubricar todas las partes de los cojiña 
tes y el aceite lubricante fluye al lado de aspiración junto



con el gas refrigerante fugado y vuelve otra vea a la cámara 
de rotor. Surge un inconveniente en el sentido de que se in­
troduce una gran cantidad de aceite lubricante en la máquina 
refrigerante durante las carreras de escape y degrada la ca­
pacidad de refrigeración mientras que la temperatura en la 
cámara de rotor aumenta gradualmente y provoca una disminu­
ción de la capacidad de lubricación. - - -  - -  - -  - -  - -  -

Además, a medida que la presión dentro de la cáma­
ra de rotor aumenta debido al gas refrigerante fugado, es di 
ficil devolver nuevamente a la cámara de rotor el aceite lu­
bricante que se introduce en el lado de aspiración de una ma 
ñera uniforme y por lo tanto una gran cantidad de aceite lu­
bricante queda en el ciclo de refrigeración en todo momento, 
con lo que se disminuye considerablemente la capacidad de re 
frigeración. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Una finalidad de la presante invección es propor­
cionar un compresor para un gas refrigerante que evita loa 
inconvenientes arriba citados. - - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -

Seg&i la invención, se proporciona un cospresor de 
gas refrigerante que tiene una carcasa que define un rotor 
que actáa sobro una placa basculante conectada para hacer oo 
ver un pistón en vaiv&i dentro de un cilindro de bombeo, ex­
tendiéndose la placa basculante en un cárter de lubricante 
dentro de la cámara de rotor, incluyendo un separador de gas 
y aceite, un conducto que se extiende entre dicho separador 
de gas y aceite y la cámara de rotor, un primer paso para d&
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volver el gas separado por dicho separador a dicho cilindro 
de bombeo y na segundo paso que recibe el aceite separado 
por dicho separador y que está conectado para suministrar 
aceite a elementos del compresor que giran unos con respecto 

3. a otros. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

los planos anexos ilustran una realización según 
la presente invención y en los mismos: - —  - - - - - - - -

la Figura 1 es una vista en sección longitudinal 
por el compresor según la invención, encontrándose el pistón 

10. en la posición inmediatamente anterior al comienzo de la ca­
rrera de aspiración; ----------- - — - - -------— ----

la Figura 2 es una vista en secci&t por la linea
2- 2 de la Figura 1 a través de la cámara separadora de acei­
te; - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

13. la Figura 3 es una vista en sección por la linea
3- 3 de la Figura 2; y - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

la Figura 4 es una vista en sección por la linea
4- 4 de la Figura 2. - - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  -

Con referencia a los dibujos, en los mismos se 
20. ilustra un compresor para un grupo refrigerante que compren­

de una carcasa 1 en la que está montado en un extremo un ble 
que 2 de cilindros mientras que hay una cámara 3 de rotor 
formada en el otro extremo de la misma. Una culata 4 está fi 
jada al extremo de la carcasa que recibe el bloque 2 de ci—
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lindroe y un asiente 5 do válvula y placa 6 da válvula están 
sujetas entre la culata 4 y la carcasa 1 y el Hoque 2* La 
culata 4 está formada con una cámara 7 de escape ea su peri­
feria y una cámara 8 de aspiración en su región central. Hay 

5. una cámara 9 de separación de aceite fijada en el exterior
de la culata 4 y está formada ccn un depósito 11 de aceite y 
separadores deflectores 10 y 10' por encima del mismo. Una 
lumbrera 12 de aspiración para la entrada da un gas refrige­
rante está formada en el extremo superior de la cámara sépa­

lo. redora de aceite 9 y la lumbrera 12 comunica ccn la cámara 8
de aspiración a travás de una cámara 13 de ventilación pro­
vista entre la culata 4 y un elemento vertical 13' de tabi­
que que sobresale de la pared exterior de la culata 4 y for­
ma una sola pieza con la misma. - - - - - - - - - - - - - -

15. !Bia tapa 14 está fijada al otro extremo de la carcg
aa 1 y está dotada de cojinetes 15 para un árbol 16 de accio 
atamiento do rotor. Un cuerpo 17 de rotor está fijado al árbol 
16 dentro de la cámara 3 de rotor y se apoya en una placa 
basculante inclinada 20 en la superficie inclinada 18 por ag¡ 

20. dio de cojinetes 19 a fin de hacer bascular la placa bascu­
lante inclinada por medio del giro del cuerpo 17 de rotor.
6a placa basculante inclinada 20 está conectada por medio de 
bielas 21 y juntas universales 21' a pistones 23 montados 
deslisantemente en una pluralidad de cilindros 22 del Hoque 

25* 2 de cilindros. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Hay un sello mecánico 24 en aquella parte donde un 
primer extremo del árbol 16 de rotor atraviesa la tapa 14. El



otro extremo del árbol 16 de rotor está soportado por el ble 
que 2 de cilindros por medio de un cojinete 25 y comunica con 
el depósito 11 de aceite. Una rosca 26 exterior está formada 
en la superficie exterior del árbol 16 de rotor y un orifi­
cio roscado 28 está formado en el árbol 16 para una finali­
dad que se describirá más adelante. Un tomillo central 16* 
está fijado al bloque 2 y coopera eon holgura en el orificio 
28 también para una finalidad que se explicará más adelante.

Hay una placa 29 de presión axial montada en el ár 
bol 16 de rotor y actúa para forzar el cuerpo 17 de rotor 
contra los cojinetes 34 de la tapa 14 a fin de impedir el mo 
vimiento axial del cuerpo 17 de rotor, la placa 29 de pre­
sión está forzada axialmente por medio de un conjunto dis­
puesto entre la placa 29 y el bloque 2 de cilindros y compren 
de una placa 30 de asiento, un resorte 31 de placa y placas 
32, 33 de empuja. La placa 29 aplica una presiáa contra la 
placa basculante inclinada 20 a través del resorte 35 de plg 
ea, placa de empuje 36 y caequillo 37. - - - - - - - - - - -

La referencia 38 señala un niple de aspiración pa­
ra la entrada de un gas refrigerante y el número 39 seSala 
un cárter de aceite en el fondo de la cámara 3 de rotor. Un 
bloque 40 de muñón está fijado al extremo inferior de la pía 
ca basculante inclinada 20 para desplazarse en una pista o 
deslizadera de la carcasa 1 para impedir la rotación de la 
placa basculante 20. - - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  - -  -

El caequillo 37 gira a elevada velocidad mientras



se apoya en la placa basculante 20 mientras que el bloque 40 

de muñones ae deaplaza a una alta velocidad sobre la pista o 
deslizadera fija en la carcasa 1. Para hacer el caequillo 37 

y el bloque 40 de muñones ligeros con características aáxi- 
5. mas de resistencia al desgaste, se hacen de una aleación do

aluminio coa un 23% de Si. - - - - - - - - - - - - - - - - -

Uh conducto 41 está formado en la tapa 14 y comuqi 
ca con el cojinete 15. El conducto 41 se abro por un extremo 
en comunicación ecn el cárter 39 do aceite y por su otro ex- 

10. tremo en un conducto longitudinal 42 provisto en la carcasa
1. El conducto 42 está en comunicación con la lumbrera 12 de 
aspiración. Üh agujero pasante 43 está formado en el árbol 
16 de rotor y cuerpo 17 de rotor para conectar la parte infg 
rior de la rosca interior 28 y el cosquillo 37. Ma conducto 

13. 44 do comunicación está formado en el bloque 2 de cilindros
para conectar la cámara 3 de rotor y la parte superior del 
depósito 11 de aceite (Figuras 2 y 3). - - - - - - - - - - -

El compresor funciona como sigue: - - -  - -  - -  -

Cuando se acciona el árbol 16 de accionamiento de 
20. rotor a partir de una fuente de accionamiento externa (no

ilustrada) el cuerpo 17 de rotor hace bascular la placa bas­
culante 20 para provocar el movimiento en vaivén de los pis­
tones 23 por medio de las juntas universales 21' y bielas 
21. 3e baos que el gas refrigerante fluya en la cámara 8 de 

25. aspiración desde el niple 33 de aspiración a través de la lug
brera 12 de aspiración y la cámara 13 de ventilación durante



las carreras Re aspiración de los pistones 23, y entonces el 
gas refrigerante fluye en les cilindros 22 a través de las 
lumbreras $0 ce aspiración per medio de la apartara de las 
válvulas 51 de aspiración. Se descarga el gas refrigerante 
en la cámara 7 de escape a través de las lumbreras 52 de es­
cape al producirse la apertura de las válvulas 53 de escape 
em el momento de compresión de los pistones 23 en la carrera 
de escape. Unos topes 54 fijados en la cámara 7 sirven para 
limitar el grado de desplazamiento de las válvulas de esca­
pe. La construcción de la placa 5 de válvula con las válvu­
las de aspiración y escape incorporadas es convencional. Se 
suministra bajo fuerza el gas refrigerante descargado a una 
máquina refrigerante (no ilustrada) tal como un evaporados, 
condensador o similar, a partir de un niple de escape 55. -

Eh la Figura 1 el pistón está en posición de fin 
de carrera de descarga justo antes de empezar su carrera de 
aspiración. De esta forma las válvulas 51 y 53 están cerra­
das. Cuando el pistón empieza su carrera de aspiración, se 
abre la válvula 51 y se aspira el gas refrigerante a través 
del niple 33 de entrada. ía Figura 4 ilustra el pistón en 
la carrera de escape y en la misma válvula 31 de aspiración 
está cerrada contra la placa 6 y la válvula 53 do escape es 
tá desplazada hacia su posición abierta por la presión desa 
arrollada en el cilindro 22.

En servicio, parte del gas refrigerante se iUga en 
la cámara 3 de rotor a través de espacios entre los pistones 
23 y las paredes de los cilindros 22. Se agita el aceite lu-



bricante dentro del cárter 39 de aceite en el fcndo de la cg. 
atara 3 de rotor por medio del bloque 40 de auRonas fijado al 
extremo inferior de la placa basculante inclinada 20 para 
provocar la atomización de lubricante y la formación, de go­
tas atomizadas de lubrícente. Las gotas así atomizadas ac­
idan pava lubricar las placas 32, 33 de empuje, los cojine­
tes 19, los cojinetes 34, la placa 36 de empuje, el cierre 
mecánico 24, etcétera. El lubricante atomizado taRbián fluye 
junto con el gas refrigerante fugado ai la cámara separadora 
9 de aceite a través del conducto 41 y el conducto 42 por la 
acción de aspiración de los pistones 23 en el momento de re­
tirada de los miasma en la cerrera de aspiración. - - - - -

Tsa&ión en el momento de comienzo, la presión den­
tro de la cámara 3 de rotor tiende a caer repentinamente, 
provocando un fenómeno de ebullición en el aceite lubrican­
te, y se atomiza el aceite y tiende a fluir en el cielo de 
Mfrigeraci&a de la máquina refrigerante. - - -  - -  - -  - -

No obstante, en virtud de la construcción seg&i la 
invención, se separa el aceite mezclado con el gas refrige­
raste del gas por el deflecter separador 10 debido a la dis- 
posiciái mediante la cual se enfría el aceite a una baja tem 
peratura por el gas refrigerante y forma gotas que caen en 
el depósito 11 de aceite. Debe observarse que el gas refrtgg, 
rente entrante en la lumbrera 12 ae mezcla con la mezcla de 
lubricante y gas fugado procedente del conducto 43 y después 
de separación por el separador deflector 10, el gas refrige­
rante fluye en un paso, o sea la cámara 13 de ventilación a



la cámara 8 de aspiración para su entrada en les cilindros 
22 mientras que el lubricante enfriado por el gas refrigeran 
te entrante y separado por el Reflector separador 10 fluye 
en un segando paso hacia el depósito 11. El gas refrigerante

5. separado y el lubricante y los dos pasos están en relación 
de intercambio térmico a través del tabique 13*. - - - - - -

Se entrega bajo fuerza el aceite lubricante en el 
depósito 11 de aceite a la cámara 3 de rotor (para su devolu 
ción al cárter 39) a través del cojinete 25 por medio de la

10. rotación de la rosca exterior 26 en la superficie exterior
en el extremo del árbol 16 de accionamiento de rotor mientras 
que la rosea interior 28 en la superficie periférica interior 
del orificio central del árbol 16 entrega el aceite a través 
del agujero pasante 43 y cojinetes 19 a la cámara 3 para su 

13. devolución al cárter 39 de aceite. La rosca interior 28 ea
relativamente menos efectiva en su capacidad de entrega de 
aceite en comparación con la rosca exterior 26. Por lo tan­
to, la provisión del tomillo central fijo 16 con su rosca 
exterior suplementa la entrega forzada del aceite desde el 

26. depósito 11 a través del paso del árbol 16 al caequillo 3? y
cojinetes 19. - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

Además, dado que la presión en la cámara 3 de rotor 
es relativamente elevada en comparación con la presión en el 
depósito 11 de aceite, el aceite a veces tiende a fluir en 

25. sentido inverso contra la fuerza de entrega de aceite produ­
cida por la rosea exterior 26 y la rosca interior 28. Para 
evitarlo, el conducto 44 de comunicación en el Moque 2 de
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cilindros establece un equilibrio entre la presida en la cá­
mara 3 de rotor y la presida en el depósito 11 de aceite. -

En vez de la rosca exterior 26 o la rosca interior 
28, podrían utilizarse unos medios positivos de suministro 

5. de aceite, por ejemplo una bomba de engranajes o similares 
para satisfacer las exigencias de la invención, y con tales 
medios de suministro de aceite no habrá necesidad de propor­
cionar Ma conducto 44 de comunicación y puede suministrarse 
positivamente el aceito dentro del depósito 11 a trawáa del 

10. agujero pasante 43 por el orificio central del árbol 16 de
accionamiento. También se hace posible realizar la lubrica­
ción alargando el orificio central y conectando el mismo al 
cojineta 15.

Tal como se ve de lo arriba expuesto, la presente 
13. invención se dirige a un compresor de refrigeración construí

do de modo tal que cuando el compresor realiza la acción de 
compresión por pístenos alternativos a travás de la bascula- 
eióa de la placa basculante inclinada, el aceite lubricante 
dentro de la cámara de rotor comunica en el lado de aspira- 

20. ción del compresor coa los medios separadores y con el depó­
sito de aceite. Además, el extremo del árbol de accionamien­
to de rotor comunica con dicho depósito de aceite y lleva mg 
dios de suministro de aceite de modo que se suministre form& 
demente el aceite lubricante que hay en dicho depósito de 

2$. aceite hacia la cámara de rotor de modo que el aceite lubri­
cante que ha fluido en el lado de aspiración en mezcla con 
el gae refrigerante ingado quede separado por los medios se-



paradores y fluya en el deposito de aceite. Meada, so redu­
ce la temperatura del aceite lubricante dentro del deposito- 
do aceito y puede suministrarse positivamente a fueres ea la 
cámara do rotor por medios de SMaiaistro do aceita para im­
pedir que oí aceite lubricante pase a la adquina refrigeran­
te can el gas refrigerante. Ello impide la degradación de la 
capacidad refrigerante. Se enfria el aceite lubricante que 
fluye al lado de aspiración por medio del gao refrigerante 
entrante y a. continuación se devuelve positivamente al cár­
ter de aceite dentro de la cámara de rotor desde el depósito 
de aceite con lo que ae puado aumentar considerablemente la 
capacidad lubricante del aceite lubricante. - - - - - - - -

H,,.. .3____ S-„.

Se declaran de novedad y propiedad para Rapada, 
sus territorios y plazas de soberanía, las siguientes; - - -

R.R,i X o H. B s

1.- Perfeccionamientos en los compresores de gas 
refrigerante, que tienen una carcasa que define una cámara 
de rotor en la que está montado un rotor para rotación, ac­
tuando el rotor sobre una placa basculante conectada para ha 
cor mover en vaiván un pistón dentro de un cilindro de bom­
beo, extendiéndose la placa basculante en un cárter de lubri 
cante dentro de la cámara de rotor, caracterizados porque el 
compresor comprende un separador de gas y aceite (10, 10',
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13), w  conducto (41, 42) que se extiende entre dicho sepa­
rador de gas y aceite y la cámara (3) de rotor, un primer pa 
so (13) para devolver el gas separado por dicho separador a 
dicho cilindro (22) de bombeo, y un segundo paso (11) que rg 

3. cibe el aceite separado por dicho separador y que está coneg
tado para suministrar aceite a los elementos del compresor 
que giran unos con respecto a otros. -

2. - %rfaccionamientos aegáa la reivindicaci&i 1, 
caracterizados porque dicho conducto (41# 42) se extiende en

10. la proximidad de una entrada (12) en el compresor para dicho
gas refrigerante. -

3. *- Perfeccionamientos segán la reivindicación 2, 
caracterizados porque dicho separador está interpuesto entre 
dicha entrada (12) y dicho cilindro (22) do bombeo. - - - -

15. 4*- Perfeccionamientos seg&i la reivindicación 3,
caracterizados porque el separador incluye una placa separa­
dora (13*) que define dicho primer paso (13) y dicho segundo 
paso (11).

5. - Perfeccionamientos segán la reivindicación 4,
20. caracterizados perqué dichos pasos primero y segundo están

en relación de intercambio térmico por medio de dicha placa 
separadora (13*)*

6. - Perfeccionamientos sogán la reivindicación 5, 
caracterizados porque se proporciona al menos un deflector



(10, 10') ea la proximidad de dicha placa separadora (13*)

7. - Perfeccionamientos según cualquiera de las reí 
vindicaciones anteriores, caracterizados porque el separador 
incluye un depósito (11) de lubricante- - - - - - - - - - -

8. - Perfeccionamientos según la reivindicación 7, 
caracterizados porque uno de dichos elementos que gira con 
respecto a otros es un árbol (16) de rotor de dicho compre­
sor- - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -

9-— Perfeccionamientos según la reivindicación 8, 
caracterizados porque dicho árbol incluye al mimos un paso 
helicoidal (26, 28) de paso de aceite en eonsaaieacián con di 
cho depósito (11). -

13.- Perfeccionamientos según la reivmdieseíáh 7, 
8 ó 9, caracterizados porque hay un paso (44) de equilibrio 
de presida que se extiende entre la cámara (3) de rotor y di 
cho depósito (1!). —

11.- Perfeccionamientos según cualquiera de las 
reivindicaciones anteriores, caracterizados porque dicho coa 
ducto (41, 42) está proporcionado por pasos dentro de dicha 
carcasa.

12.- Perfeccioaaiaientoa segáa cualquiera do las 
reivindicad onos anteriores, caracterizados porqua el cospre 
sor tiene usa culata (4) con pasos (7, 8) de escape y entra­
da y porque dicho separador está comprendido en parte por una
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carcasa (9) fijada a dicha calata. -

13.- *m^CCIOHAMimTCS EN Î S CtnPRESOUBS 3B GAS 
REFRIGERANTE". - - - ------

Todo alia conforme se describe y reivindica en la 
presente Memoria que cenata de catorce hojas, foliadas y me­
canografiadas por una sola de sus caras, y de una lámina de 
dibujos que la ilustra.

m&f*
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