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El invento se refiere de maners seneral a sistenas
de control de vehiculos de trensporte y wde particuleruente para
detecfar en un puésto elejaco, el emplazaaiento'de un vehiculo
de transporte cn su via con relaciln a una zona d¢e conbrol de ve

5 locidad conociada.
- " En ciertor sistemas de trancporte, es preciso liai
tar la velocidad Ge los vehlculos de transporte en zonas predeter
minadas de ia via Ge Los veilculous (pur ejeayli i 1&S CUIVAD F
en les estaciones de pasajeros). La velocidad debe ser limitada

de acuerdo com un perfil relacionado con el confort del pasajero

10
% y compatible con log objetivos operacinnales cel sistema de trang
porte. Un ejemplo de un sistema de control de limitacién de velo-
cidad de este tipo se ilustra en la patente de los Lstados Unicos,

mimero 3.519.805.

15 Ya que los diferentes objetivoe eperaciorales de un
sisbema de transnorbte exirsen Giferentes perfilee de limitacidn Ce
velocidad, la eleccibn ée un perfil de limitacién ée velocidad
pérticuiar depende del objetivo elesido del sistema de transpor-
te en el cual estd funmcionando el vehiculo. Por ejemplo, si el

20 objeto del sisteun de transporte consiste en controlar la capaci
dad de disipacién de energfa de los vehlculos, se necesitard un

-~ perfil de limitacidén de velocidad de energia constante; por el
contrario, si los objetives del sictema consisten en reducir al
ninimo el tiempo de arranque y de parada de los vehiculos, e ne

25 cesitard un perfil de limitacidén de velocidad ae deceleracildn
constante. En los sisteamss de transportes de la técnica anteriof,
para controlar la velocidad de los vehiculos, era ¢iffcil caabiar
el perfil de limitacién de velocidad de acuerdo con un caabio en

el objetivo operacional después de establecer un primer grupo de
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Cualquiera que sea el tipo de perfil de limitacitn
de velocidad exizido por los objebivos de un sistewa de transpor

te elerido, este perfil debe cer modificado para que se adepie a

las necesidades de confort de los pacajeros. Aungue estas modifll

caciones pucdan ser necesarias solauente en umna parte relativanen
te pequelia de la zona de control de velocidad ¥ puedan ftener una
amplitud relativamente pequefla, <oy sin eabarpo, esenciales. En
los sisteams de la bécnica. anterior, estas modificaclones eran

costosas y diffciles de poner en préctica. Ll invento eetd desti

{ nado a subsanar los inconvenientes de log sisteamas de la técnica

anterior.

Peniendo presente lo gue antecede, el invento con-
sicte en un cistena de transporte automatizado que $iene una vie
de vehiculos y por lo menos un vehfculo de longitud comocida que
se degplaza cn ¢icha viae, incluyende esta ultiua une zona de con
trol de velocicad predeterasinada en la cual el movimiento y la
velocidad de éichio vehiculo pueden ser conbrolados, teniendo el
sistema una antena de sciial a lo laryo de dicha via, que funcio-
na conjuntanente con diclo vehicﬁlo, incluyendo el sistema: unos
medios para facilitar una primera sefial conjuntamente con dicha
antena de sefial y de acuerdo con la posicidn relativa de di.cho

vehiculo, con respecto a dicha via del vehiculo; unos segundos

medios sensibles a dicha primera seflal para establecer la distan

cia ‘que queda por ser recorrida por el vehiculo en dicha zona de
la via; unos medios de determinacién de desplazamiento que respon
den a dicha primera seflal y a dicha magnilud de la distancia que
queda por recorrer con el objeto de determinar el desplazamiento

de dicho vehiculo en dicha distancia restante; unos terceros ne-

(o7}

ios sensibles a dicha primera sefial ¥y qug actiian con dichos ae-

dios de deterainacién de decplasauaicabo del vehlculo pare facili
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far una sefial de control dc velocidad con el objeto de limitar lz
velocidad de dicho vehlculo.

En un modo de realizzcidn preferido, cuendo el ve-

"hiculo. penetra en la zomo de control, los entenas sibtuadas a2 bhor-

dordel vehiculo interceptan unz cefial procedente de un cablc‘traﬁg
puesto-que ecstd -situado paralelauente 2 la via del vehiculo. Las
antenas detectan las condiciones de oposicién ée fase en la sefial
del lateral de la via vare facilitar sefiales de estado cero a los
respec%ivos détectores de sefial. Las antenas estdn dispuestas las
unas reépecto.a las otras de tal manera gue pronorcionen estados
cero, resvectivamente, cada vez que el vehfculo recorre la mitad
de la distancia que sevara los puntos de cruce en €l cable trans-—
puesto.

Los detectores de cefial, los cuales son sensibles a
una sole frecuencia ce base predeterminada, producen una seiial de
capacitacién que hace que el avarato de control de limitacion de

velocidad segun el invento, genere una salida, y que peralta tan-—

"bién que la informacién previamente almaccnada en un generador 19

gico de distancia, penetre en un contador de distancia. La infor-
macibn alascenada en el zenerador 1lésico de distancia representé
la distancia de la via sobre la cuel el equipo de control de limi
tacién de velocidad debe actuar.

Los deteclores e sefial pueden taubién producir una
segunéa séﬁal, separada, gue se aplica al contador de distancia.
Cuando el contador de distancia empieza a recibir esta segunda se
fial procedente de los detectores de sefial, eipieza a descontar la
sefial de distancia que recibe a partir del generador légico de dis
tancia, para determinar la distancia que queda por recorrer en la
zona, de limitacién de velocigad.

Ura sefial que representa esta distencia remanente se



aplica a un generador ée furcidén de perfil cuya salida es una sali °
da elegida en una pluralidad de funciones predeterminadas separa-—
das de la distancia que queda por recorrer. La salida del genera~-
dor de funcién de perfil, atraviesa un convertidor digital/analé=i
5 ‘coy a continﬁacién se aplica a un circuito de autorizacidén con la
sefinl de velocicad de funciomns.aiento avtomdtico del tren de modo
quc'ia mds baja de estas dos éeﬁalcs deterinine la sefial de veloci-
dad que sc aplica al equipo de control de velocidad del vehiculo.
De manera ventajosa, unos detectores de sefial suple-—

10 - mentarios, sensibles a frecuencias diferentes de la frecuencia de
base predeterminada que se utiliza para los primeros detectores
de ‘'sefial, pueden ser empleados para facilitar automdticamente una
informacién al generador légico de distancia. Cuande se desea al-

_ macenar un bitio de informacién particuler en el senerador légico

15 de distancis, la frecuencia necesaria para activar el detector
de sefial adecuado, nucde cer transﬁortada por el cable transpues-—
to. Ya que los detectores de mefial estdn sintonizados cada uno so
bre frecuencias predeterainadas, tan solo el detector de sefial de
seado resgponderd a la frecuencia:seleccionada.

20 El invento se entenderd nds claramente leyendo la
sizuiente descripcién de un modo de realizacién preferido que se
da a t{tulo de ejemplo, conjuntamente con los dibujos que la acom
pafian, y en los cuales:

" la figura 1 ilustra un perfil bien conocido de velo

25 cided de decelerscién-distancia; ‘ -

la firure 2 ilustra el perfil bien conocido de velo
cidad de funcionamiento automdtico del tren (ATO)-distencia , ¥y
el perfil de velocidad de control ‘de limitacién de velocidad~-dis-
tancia que puede ser utilizado para sintetizar el perfil ﬁodificg

30 do de velocidad ée deceleracidn constante-distancia, de la fisura
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la fizura 3 ilustra el dispositivo de control de 1li

mitacién de velocidad see~dn el irwvento, con relacién a un sistema

de transporte de vehiculo real;

la figufa 4 es un diagrana funciomnal, en blogues,
del dispositivo de control de velocidad segin el invento;

la figura 5 ilustra las sefiales en varios puntos del
disgrame Tunclomal e Lloyuss G& la Digufa 4;

las Tiguras G4 y 6B ilustran un ejeamplo detallado
del modo de realizacidén preferido del invento.

Aunque el invento pueda ser utilizado DEra Sensrar
cualquiér perfil de velocidad deseado en funcién de la distancia,
este modo de realizacidn se refiere solamente al perfil de parada
de deceleracién constante modificado, que se ilustra en la figura
1, '

Es bien conocido que, en un sistewa de transporte
en el cual los objetivos principales consisten en reducir al af-

nimo el tiempo de parada de los vehfculog, es comveniente ubili-

zar un perfil de parada de vehiculo con deceleracibén constante.

Sin embarso, es sabido i~walmente, qué el confort de los pasaje-—
ros exize que esbe perfil de deceleracibn constante sea wocifica
do mediante la reduccién de la velocidad de caabio de la decelera
cién con el objeto de evitar v"sacudidas" en el vehlculo durante

la decelerazcién en el punto en el cual el vehiculo empieza a decg
lerzr v el punto donde se para. EL perfil de parada de la figura
1, por tanto, exize que el véhiculo se desplace a una velocidad
de funcionamiento automdtico Gel tren (ATO0) controlada de una cier
ta manefa, hasta que se alcance el punto D1, donde empieza una de-
celeracibn constante modificada, continuando el desplazamiento del

tren heste alcanzar el punto U6 de la distencia. Si se hubiese uii
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lizado una deccleracién constante pura, el vehiculo hubiese e.ape

. zado a decelerar en el punto Ge disbtancia D2 y se hubiese parado

en el punto de distancia D5. Sin embargo, para ¢l confort de los
pasajeroé; es conveniente reducir el srado de deceleracién entre
los puntos D1 y D3, y entre los puntos D4 y DG, para que el Vehi
culo eupiece a decelerar prozresivanente y de modo que pueda pa-
rarse suaveiente. .

En la fimura 2, se ve que el perfil de velocidad
de la figura:1 puede ser sintetizado parbtiendo de una velocidad
constante ATO y de una sefial de limitacién de velocidad de dece
leracién constante modficada, que cruza la velocidad ATO en el
punto D1 de la distancia y alcanza la velocidad cero en el punto
D6 de la distancia, )

La fiecura 3 es un diagrana en blogues de un siste-
ma de transportes que ce da a titulo de ilustraéién y en el cual

puede utilizarse el equipo de control de limitacién de velocidad

descrito. Ia vii del vehiculo 1 incluye unos carriles metdlicos

" que soportan las ruedas del vehiculo. Un primer transmisor de se

flal 2 transmite una seflal por ncdio de estos carriles metdlicos
v la sefial eg recibida por un redeptor de seflel 3. Ia seﬁal-del'
transuisor 2 se manda taubién a un comparador 4 donde se coipara
con la selal recibida por ¢l receptor de sefinl 3. Utilizando la
intensidad relativa de las sefiales del transmisor y del rcceptor,
el cdﬁpafador 4 puede detectar si existe un vehiculo en el tramo
de seffalizaciébn entre el transmisor y el recepbor. Si ninmin ve-
hiculo estd presente en ese tramo, el comparador manda una sefial
al geherador 5 de cédizo de velocidad, que utiliza esta sefial,
conjuntamente con otras entradas, para determinar el valor del
cbédigo de velocidad de la sefial de funcionamiento awbtomdtico del

tren (ATO). La sefial ATO se anlica a continuacién a la via 1 a
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través de un segundo transaisor 6. Ll sistemz de transporte des-
crito hasta agul con relacién a la fisura 3 es bien conocido y
se explica en la patente de los Estados Unidos, mimero 3.821.544
a nombre de T. C. Matty. -
5 - ' Un oscilador 7 proporciona una sefizl de frecuencla
 constante, (por éjemplo 7 EKilchertz) a un cable transpuesto 8 que
. establece uns zone de control de velocidad y que estd situado pa
transmisor y de cable transpuesto es también conocida y se Ges-
10 - cribe en la patente cde los Estados Unidos, ndmero 3.728.539 a
nombre de G. . Thorne-Booth. Cuando el vehiculo pasa a lo largo
de la via 1, una antena 9 de posicién de vehiculo montada en es-
te Yltimo, detecta un estaGo de ausencia de sefial hasta que inter
cepte una sefial procedente de cable transpuesto, Después de gue
15 la antena de posicién de vehfculo ha interceptado una seiial proce
dente del cable transpuesto, detecta las condiciones de oposicién
de fase en el cable tramspuecto. lLas sciiales procedentes de estes
_antena 9 del vehiculo, conjuntamente con otrag cntradas (por ejem
plo la longitud del %rem) que pueden proceder de un dispositivo de
20 control manual 10 montado a borée del vehiculo o de ofros medios
Que se describirdn mds adelante, se utilizan en el equipo de con-
. trol de limitacién de velocigad 11 para producir la sefial de limi
: ' tacién de velocidad deseada tal y coio se describird en lo que si
gue. ﬁé sefial ATO es recibida por el vehfculo a partir de los ca-
25 - rriles de la via a través de una antena de velocidad de vehiculo
12.

Iy

Lo sefal de limitacién de velocidad procedente del
equipo de control de limitacidén de velocidad 11 ¥y la sefial de ve-

locidad ATO procedente de la antens de velocldad 12 del vehiculo,

30 se comparan en un circulso ce discrisinzeidén 13, ¥ la wds baja de
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esbas sefiales proporciona una scfial de control de velocidad al equi
po de control de velocidad 14. EL equipo de control de velocidad 14
compara esba sefial de control de velocidad con una sefial de reali-

mentacibén de yelocidad procedente del equipo de traccidén 15 y man-

: W . . :
da una sefial adecuada al equipo de propulsidén de traceidén que se

utiliza para propulsar el vehiculo. El equipo de traceién 15 guede
incluir un dispositivo de control de velocidad del tipo de interrup
tor (a anaratn eqpivnlaﬁtn); nn mobor, nnas tranamisiones; unog e-
jes y unas ruedas. '

In la fisura 4 se representa un dié;rama funcional
en bloques del equino de control de limitacidén de veloeidad 11. Se
utiiizan al nisno tiempo, una antena 20 situada en el lado derecho
y una antena 22 idéntica situada en el lado izquierdo, de modo qﬁe
sea posible intercepter la sefial procedente del .cable transpuesto
8, cualesquiera que sean la orienfacién y la direccién de moviaien
to del vehfculo. La antena derecha 20 incluye unas bobinas 24 y 26
conectadas con el pre-amplificador 28 y unas bobinag 30 y 32 conec
tadas con el pre-amplificador 34. Ies bobinas 24 y 26 estdn separa
das por una distancis isuwal a la mitad de la distancia entre los
puntos de cruce predeterminados del'cable transpuesto -8. De la mig
ma nanera, las bobinas 30 y 32 estdn igualuente separadas por una
distancia igual o la mitad de la distancia entre los puntos de cru
ce del cable transpuesto. Ademds, las bobinas estdn conectadas e-
léctricamente de tal monera que la tensién inducida en la bobina
24 se oponga a la tensién inducida en la bobina 26, estando un pun
to de cruce situado entre las bobinzs 24 y 26, y de tal manera que

3 tensién inducida en la bobina 30 se oponza 2 la tensién induci-

“da en la bobina 32 cuando un punto de cruce estd situado embre las

bobinas 30 y 32. En rzzdén de esba separacién entre las bobinas, ¥y

ya que las bobinas estdn concctadas de modo que cada una de ellas

1

B e R

et ateny L

.
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se oponga a su bobina asociada cuando existe un punto de cruce en
tre ellas, el pre~aaplificador 28 6 34 producird un estado cero
solamente cuando cada bobina del par estd recibiendo una tensibn

inducida izual y de polaridad opuesta a partir del cable trans-

puesto. (Es decir cada vez que el vehiculo se gGesplaze a una dis~

tancia izuil a la distancia entre los punbos de eruce). La wtili-

zacién de pares de bobinas opuestas de esta menera para yroducir
‘ ! I D

' roferitle 2 una colz hohina

que Getectaria los estados cero en los puntos de cruce del cable

transpuesto, porgue los pares de bobinas opuestos son aenos sensi

——

-

las de los pre-amplificadores 28 y 34 se
represehtah en las fizuras 54 y 5B, en las cuales la seilal A re-
presenta la salida dél pre-amplificador 28 y la sefizl B represen
ta la salida del pre-aaplificador 34. In la fisura 5, puede ver-
sé izualnente que las seflales A y B estén en oposicién de fasce
la una reespecto a la otra. Lsto se debe & que el par de bobinas
24, 26 estd separado del par de bobiras 30, 32 por una distancia
igual 2 la mitad de la distancia que separa los puntos de cruce
en el cable transpuesto 8. ®l resultado de esta separacitn és gue
uno de los pre-amplificadores produce un estado cero cada vez gue
el vehiculo se desplaza a una distancia igual a la nitad de la
distancia gue separa los puntbs de cruce del cable transpuesio.

N Las salidas de los pre-amplificadores 28 y 34 se

‘mandan a unos primero y sezundo detectores de seflal 36 y 38, res

pectivamente, segin se representa en la figura 4. Los detectores
de sefial 36 y 38 son dispositivos sensibles a la frecuencia gue’

estdn sintonizados sobre la frecuencia bdsica del cable transpueg

to 8 y que puecden estar constituidos por el aparato representado

y descrito con relacibén a la figura 6 o por un disnositivo eguiva
lente bien conocido t2l cozo el circuito interrado Sirnetice 567
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(marca registrada). Les selidas de los delbectores de gefial 36 y
38 se reprecentan en las figsuras 5C y 5D, respectivaaente, ¥y %ig
nen un nivel conogido curnGo reciben una sefial de frecuencia de
hase, mientres que presentan un nivel de sefial relativasente néds
5 elevado cuando reciben una aciial cero.
: ,ﬁas salidas de los detechores de sefal 36 y 38 se
aplican a una primera puerta de comxmtacidn 40, representada ba=—

WA TV —-- em sy o e S nnm

T sl mman S —~en il d.. ~
v W LASLAUL Y i, llicea. (Vs

ivoe TATD, 5vod
pecitacibén F (figura 5F) gue presenta un nivel conocido cuando
. 10 las sciiales.C y D son ambas elevadas, ¥y gue en caso contrario,
4iene un nivel relativamente mds alto. Aunque la sefial de capaci
taci6n I sea relabivamente baja, inpedird que se produzca una sa
lida cualquiera del converbidor digital/analézico 43, impidiendo
. asi que sc produsce una salida a vartir del equipo de control de
15. velocidad 11. Cuando la seifizl de capacitacién I toma un valor ele
vado, permite igualmente que se produzca uns salida a partir del
convertidor digital/analézico 43 y también a partir del generador
Légico de distancia 44. '
Bl generador légicB de distancia 44 recibe las en-
20 tradas a partir de fuentes manuales o autoudticas (como se des—
cribird mds adelante) y cuando la mefial de habilitacién F tonma
- un valor elevado, el generador yproduce ung salida que revresenta
la distoncia de la via sobre la cual el disnositivo de control de
1imitacién de velocidad Gebe facilitar una sefial al circuito de
25 discrimihacién 12 que se representa en la fipgura 3. Bste valor o
esta masnitud de la distancia en la via, estd preCeteriinada con
relacién o cada combinacién potencial de entradas y se aplica al
generador légico de distancia 44, de modo que la distancie en la
via pueda variar de acuerdo con las distancias aplicadas al gene~

30 rador 16-ico de distancia. Iste cenerador lépico de distancia pug
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" de. estar constituido por memorias fijaes.

Las salidas de los detectores de sefiol 36 y 38 se

mandan también a una sesunca puerta de commubacidén 42 representa-—

da bajo la forma de un dispositivo HOR y que nproduce una sefial de
. 4 l .

contador de distancia E (revresentada en la fipura 5E) que tiene
un nivel conocido cuando cualquiera de las sefiales C 6 D tiene un
valor alto, y cue, en caso contrario, fiene un nivel relativaaen-
te mas elevado. Como se ha explicado antes, las senales ¢ ¥ U Tie
nen un valor alto solamente cuandd los detéctores de seflal respec
tivos 36 y 38 reciben.seﬁalesncero a partir de los pre—ampiifica-
dores 28 y 34, y los pre-amplificadores 20 y 34 producen alterna-
tivamente una sefal cero cada vez que el vehiculo recorre la ii-
tad de la distancis que separa los puntos de cruce del cable fraqg
puesto. Por tanto, la sefial E de contador de distancia'incluye -
na sefizl de imnulso reducida cada vez que el vehiculo recorre la
mitzad de la disancia entre los puntos de cruce en el cable trans-
puesto 8. _ , '

El valor de la distancia en la via determinado por
el generador légico de distancisa 44, se manda al contador de Gis-—
tancia 46 donde se descuenta de acuerdo con las sefiales de impul-
se de nivel reducido recibidas en la seflal E de contador de dis-
taﬁcié. Por tanto, la sefinl de salida del contador de distancia 46
representa, en cualquier mowento después de que el equipo de con-
trol de limitacién de vdocidad ha empezado & generar une sefial, la
distancia restante en la via.durante la cual debe producirse una
sefial de limitacién de velocidad, con una precisién de la nitad de
la distancia entre logc puntos de cruce del cable transpuesto. Esta
sefial que represcnta el resto de la distnacia que ha de ser reco-
rrida en la via, sc wanda al gencrador de funcién de verfil 43.

Lo sulide Gel —euerador (e funcidnm Go nerfil 45 ro-
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presenta la forma dizital de

seada., bBsta salida puede ser

PR DRI ) SR N T e L T

la sefial de limitacién de velocidad de

cualquicr funcidén particular predeter—

minada de la sefial de distancia de la distancia que queda por reco-

rrer en la via, que ha sido recibida a partir del contador de dis-

tancia 46, ‘incluyendo una funcién de por lo menos las segunda ¥ ber

cera derivadas en funcién del tiempo de la salida del contador de

distancia 46. Este generador

de funcién de perfil 48 puede estar

constivuido vor mesorias fijas. bn esie ejemplo Gel wodo de reali-

fracién oreferido, la salida del zenerador de funcién de perfil 48

tal/analégico 43 produzca la

se represents en la fisura 2.

! es la sefial munérica necesaria »are hacer que el convertidor Gisi-

gefial de limitacién de velocidad G que

Esta salida del generador de funcidn

de perfil 48 se aplica al convertidor digital/analbgico 43, dondé,

cuando la sefial de capacitacién P tiene un nivel alto, se produce

la sefial de limitacidn de velocidad ¢ (figura 2)

1l cquipo de control de limitacién de velocidad 11

funciona de la siguiente mancra: cuando las antenas de un vehiculo

que se desplaza a lo largo de la vig 1 (figura 3)interceptan la se

fial procedente del cable transpuesto 8 (fizura 3), la sefial de ca-

pacitacién F (fisuras 4 y 5) toma un valor elevado, permitiendo

asi que el convertidor dizital/analégico 43 nroduzca una tensién

de salida, y haciendo que se mande desde el generador légico de

distancia 44 hasta el contador de distancia 46, la distancia pre-

deterninada de la via sobre la cual debe producirse la sefial de

linitacién de velocided. .iientrazs el vehiculo sisue desplazdndose

a lo largzo de la via, la sefial de capacitacién F permanece con un

nivel alto, pero la seflal ¥ del contador de distancia presenta i

pulsos de nivel bajo cada vez que el vehiculo recorre la mitad de

lizendo la seficl B de contelor de distancic, ol cewtador de disn

la distancia entre los puntes de cruce édel cable transpuesto. Ut

tan

B R 1 N T
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cia 46 determina (dentro ée la mitad de la distancia entre los pun
tos de cruce del cable transpuesto) la distancia que queda por re-
correr en 1la via y sobre la cual es preciso producir una sefial de
,limitacién de velocidad. De acuerdo con una funcién predeterainada
5 - de esta. distancia que queda por recorrer en la via, el generador
" de funcién de perfil 48 produce una tensién de salida, la cual, deg
. ' pués de su transforidacién en forma snalégica en el convertidor digi
- tal/anaiégico:43; constituye la sefial de liaitacidén de velocidad G
figvra 2) gue se compsra con la seilal ATO en el circuitvo de diseri-
10 minacién 12 (figura 3).
Como se ha indicado uds arriba,‘las entradas pueden
aplicarse al generador légico de distancia 44 de manera wmanual o
automdtica. Las enbradas manuales pueden suuninistrarse por mecdio
de un equipo de control 10 adecuado, sivuado a bordo del vehiculo,
15 (figura 3) de tipo bien conocido en la técnica. Las entradas pueden
. aplicarse automdticamente si el equipo de control de limitacidn de
‘velocidad 11 estd equipado de un detector de seflal suplementario
.para cada entrada supnlementaria dgseada. Yo que los detectores de
sefial son sensibles a frecuenciasL.predeterminadas, es posible in
20 troducir un bitio de informacién en el generador légico de distan-
cia 44 accionando un detector de sefial asociado con su frecuencia
- de respuesta. Por ejemplo, las entradas 54 y 56 pucden aplicarse
' al generador 1l6zico de distancia 44 por medio de los detectores de
sefial BO‘y 52 (figura-4), respebtivamente, transaitiendo por el ca
25 ble trenspuesto unas frecuencias (diferentes de las deads frecuen=-
cias de detectores de sefial y de la frecuencia de base) a las cua-
les son sensibles los detectores de sefial K0 y 52.
Irualuente, ce observard gque ubilizando nemorias fi
jgs para constituir el geserador de funcidu de nerfil 43, este sis

30 teme limita con precicidn ¥y Ge wenera ccondaica lw velocidad Ge a-
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cuerdo con una cualgquicra de una mu;tiplicidad de funciones separa
das predeterminadas de distancias de via prédcticas. Cambiando sola
mente la salida del generador de funcidén de perfil predeterminado

elegido aplicando una entrada esvecial al menerador lézico de dis-

tancia, que se aplica al contador de distancia, el disvositivo de
s ' X

control de limitacién de velocidad puedé hacer que el vehiculo se

pare con un verfil de narada coupletamente diferente de la sefial

de limitaci6én de velocidad . De la misua menera. el equivo de con

trol de limitacién de vclocidad puede limiter la velocidad del ve~

1iculo para obra finclidaed, por ejemplo para gque el vehfculo nueda
desplazarse con seguridad a lo largo‘de una curva cerrada. Aunque
un generador de funcidén de perfil constituido por nenorias fijas
puede contener en un nomento dado nuaerosas funciones predeterming
das de distancia de via innediatamente disponibles,'en el caso de
desearun perfil de control diferente, es fdcil oaﬁbiar el generé-
dor de funcién de perfil nara esta finalidad.

Bn lo gue sigue, se da una lista de las plezas que

han sido wtilizadas nara constituir el modo particular del invento

‘que se ilustra en los dibujos detallados de las fisuras G6A y 6B.

IDENTITAD DEL CO POEERTE IDBNTIDAD DY LA PIEZA
BC1 Contador Divisor 4024A
c1, C2, C3, C4, C5 Condensador 0,01UF

. C7 a ¢11, €14, C30 a €32 Condensador O0,1UF ¥
* C6 Condensador ©,056UF
¢c12, c28, €29 Condengador 1UF
¢13, ¢15, 18, €20,
c21, c23, €25, Cl17 Condensador 0,Q01UF
c16, €16, €22, €24 _ Condensador 270PF
¢26 : Condensador 27PF
c27 Condensador 15027
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CR1 a CR4
CRS a CR25

CR26 a CRr30

BC2, BC3, BE4
N4, s ‘
DA~1

17

N6, i

X9, H10
N11, W13, K14
115

e

N3

K6,

NC1

N1, HaT

HA2

NR4, NR6

RS

0A1, 0A2, OAS5

. OA3, OA4

oc1, 0c2

Q1 & Q5

R1, R2, R3, R4
RG

R14

R27

R15, RT

Diodo 1H914
Diodo 1KS14

Diodo 1153668

_ Contador Divisor 402%A

Conjunto ds puertas 40194
Convertidor D/A ADT520

4 I/P L40O02A doble

2 1/ 400iA  cuddcuple
ConvertiGor/Intermedio 40504
2.1/P 401147 cuddruple

40164 miltiplex

Conjunto de puertas iC14507
ultinlexores/Demuliiplexores
40524

Conjunto de puertas 40074 -
Conjunto de condensadores Q,1UF
Conjunto de resistencias 10K

Conjunto de resistencias 100K

‘Conjunto de resistencias 4,TK

Conjunto de resistencias 330
Amplificador operacional cuadrd-
tico L1324 '
Amplificador operacional UATO9
Acoplamiento 6vbtico .CT6
Trensistor 212222 ‘
Resistencia 3, 32K

Resistencia 31,0K

Resistencia 38, 3K

Recistencia 46,41

Resistencia 1,73K
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R34, R38
R11
R13, 23,
R41, RAT,
R17
R26
R28, R29

R30, R43,

R12, RGG,
R31
R32, R35,
R65, RT3,
R33, R39
R36
R44, T50,
R45, B51,
R59, R69,
R72, RTY,
R46, R52,
R62
R63

“Roi 1

" Rou 3

1, @, 3, T4

AT, TAD

¥l

R16, R1Z,

R24,

R54,

3T

R4Q

iy

R63

R40,
R74

357,
R53,
RT1,
R80

R60,

™., RT75 a R78, R9

-17 -

R25 -
RO4

R6T
R58,
R61,

R70

Resistencia %,09K

Potencidunebro 20K

Resistencia 10K
Resistencia 100K
Potencibaetro 100K
Registencia 360K

Resistencia 14,7K

‘Resigbencia 51, 1K

Resistencia 2,2il

Resistencia 1K
Resistencia 166K
Resistencia 4,64K

Resisbencia 16,2K

\Resistencia 26,1K

Resistencia 75K

Resistencia 21,5K

Resistencia 22i

Resistencia 5;1iK

ROII programabie de 256 bitios
1115600 - .
RO progfamable de 1024 bitios
115623 '
ransformador

Receptdeulo 16 PIN

Cristol de 113,125 Nliz
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' TRADUGGION DE LAS INSCRIPCIONES DE LOS DIBUJOS ORIGINALES

- 15 -
P1 Conector
R8, R10 Resistencia 90,9K
'R42, R48 Resistencia 511
RO 2-

1H5600
RO 4

115623
®(C2 Conjunte 4o cond
NR3 .
Q0C3, 0C4 Acoplamiento 6ntico 1CY6
R18, R20, R21, R22 Resistencia 3,32K
12

“Tiguras 1y 2

14

2A

34
Pipura 3
13

2B

3B

4B

5B

_PFirure 4

1c
2c

Pioura GA

Petiei A N

1D
2D‘
-3D

Velocidad
Distancia

Velocidad ATO

realimentacibén de sefial ‘de velopidad
Sefial de limitacién de velocidad
Serial de velocidaé ATO ;

iando de velocidad ATO

Sefial de velocidad

Sefial de linmivacidén de velocidad

Detectores de selial

Antena
Parada solamente

Cavacitacion

SRR S WA

ROl programable de 256 bitios

ROM prograuable de 1024 bitios

A en A Avine 1T
e o e R e A e B

(%8 BLEVEY

Conjunto de resistencias de 100K

Convertidor/intermedio 4050A
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4D - Desconexidn -

5D -~ Ignorar

Figura 6B

1E ~" Equipo de control manual

En resumen, la presente patente de invencidn

que se solicita deberd recaer en las siguientes:

REIVINDICACIONES

1. Mcjoras introducidss e Ui mimsbtma y su co-
rrespondiénte método para el control de la limitacidn de ve-
locidad de vehiéulos en un sistema de transporte aubomitiza-
do que tiene una via y una zona de conbrol, incluyendo dicho
sistema: un dispositbivo para suminisﬁrar una primera sedal
conjuntamente con dicha antena de sefial y de aéuerdo con la
posicidén relativa de dicho vehiculo respecto a dicha via del
vehiculo; un segundo dispositivo que responde a dicha primera-
sefial para establecer la distancia gue ha de ser recorrida to-
davia por el vehiculo en dicha zona de la via, un dispaitivo
de determinacidn de desplazam;ento que responde a dicha prime-
ra sefial y a la magnitud de la distancia que queda por reco-
rrer con el objeto de determinar el desplazamiento dé di.cho
vehiculo en dicha distancia restante; un tercer dispositivo
que'responde. a dicha primera sefial y que sirve con dicho dis-
positivo de determinacidn de desplazamiento para proporcionar
una sefdal de control de velocidad con el objéto de limitar la
velocidad de dicho vehiculo. '

2. Mejoras segin la reivindicacidén 1, caracteri-
zédas porgue dicho semundo dispositivo incluye: un dispositi-
vo de deteccidn para debectar los estédos cero en dicha prime-
ra sefial 4e control; un dispositivorde conmubacibén para propoxr

cionar una salida en vn primer estado cada vez que dicho dig~
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positivo de deteceidn detecta un estado cerc y para proporcionar,

en caso contrario, dicha salida en un segundo estadoj un dispo-
sitivd légico de distancia para'establecer dicha disbancia en
diche zona en relacidn a los parémetros de entrada predetermi-
nados; un disposbivo contador de distancia que sirvg con dicho
dispositivo de coﬁmutacién para determinar la parte de la zona
de la via del vehiculo que no ha sido recorrida por el vehicu-
lo; y un dispositivo que funciona con dicho dispositivo conta-
dor de distancia para proporcionﬁr un perfil predeterminado de
sefial de limitacidén de velocidad. - '

3. Mejoras de transporte segin la reivindicacidn

‘1 6 2, caracterizadas porque dicho bGercer dispositivo incluye

un generador de funcidén de perfil cambiable. .

. 4. Mejoras de transporte segln la reivindicacidn 3,
caracterizadas porque dicho generador de funcidén de perfil in-
cluye una unidad fija.

5. Mejoras de transporte segin vna cualquiera de
las anteriores reivindicaciones, caracterizadas porque dicho
dispositivo que proporciona dicha primera sefial incluye dichos
primero y segundo detectores de posicibn que responden a fre-
cuencias difecrentes.

6. Método segin la reivindicacidn 1, estando di-
cho método caracterizado porque incluye las fases que consis-
ten en: proporcionar una érimera sefial de posicidn de acuerdo
con la posicibn de dicho vehiculo en dicha zonaj establecer un
valor de la distancia de dicha zona de la via en respuesta a la

primera sefial; deberminar en respuesta a dicha primera seial y

a dicho valor de la disbancia la parte de dicha distancia que

dicho vehiculo no ka recoxrido todavia; y proporcionar, en res-

puesta a dicha primera seiial, uaa setal de control de velocidad
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predeterminada con el objeto de controlar la velocidad de
dicho vehiculo con relacién a dicha porcidn predeterminada
de dicho valo; de la distencia.

. 7. -Se réivindica por Ultimo como objeto sobre
el que ha de recaer la Patente de Invencibn que se solicita:
MEJORAS INTRODUCIDAS EN UN SISTEMA Y SU CORRESPONDIENIE METO-
DO PARA EL COﬁTROL DE LA LIMITACION DE VELOCIDAD DE VEHICULOS

EY UN STSTEMA DE TRANSPORTE AUTOMATIZATO.

Todo conforme queda descrito y reivindicado en la

presente memoria descriptiva que consta de ventiuna pagina me-

'canografia&as v dibujos que se acompaifian.
Madria, 12 de Marzo de 1.976
BERNARDO UNGRIA
PP
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