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La presente invención se re fie re  a un conjunto le  ci 

lindro para motores de combustión interna con una camisa r e lr í  

gerada por liqu ido nue con uno de sus lados frontales hace -con 

tacto, a través de un an illo  obturador resiste!".'.- nü calor, '))t
una superficie de fondo de la  culata y se apoya con un escalón 

en un rebaje del bloque del motor, que se halla fuer3 de la 

zona caliente próxiMia a la  culata en la que la camisa está ha-* 

Hada por agua de refrigeración.

En la DT-FS 692 943 so representa y describe una cami 

sa de este tipo de construcción. La3 ventajas de esta oonstru^ 

oión conocida, consisten no sólo en que están bien refrigeradas 

las partes do la  camisa que circundan a la  cámara de oombus- ! 

tión más intensamente solicitadas, sinó además en que en e l lu 

gar de apoyo en el bloque del motor no suigon apenas, bajo la 

influencia de dilataciones térmicas, deformaciones de la  cami­

sa que producen peligrosas tensión s de tracción en el bloque^
i

A pesar de estas ventajas la  conocida disposición mencionada ¡ 

se empleó relativamente poco en e l pasado, lo  cual se ha de ¡ 

atribu ir a la  hermetización, sólo deficientemente solucionada! 

hasta ahora, del extremo de la  cámara de agua dp refrigeracióijt. 

próximo a la  culata y que circunda a la  zona caliente próxim^ 

a la  culata. Frente a ésto ol cometido de la  invención consis4 

te. en encontrar una solución u tilizab le  para dicha hermetiza-¡ 
ción. !

Este cometido se soluciona según la invención, en uní

conjunto de cilindro de la  construcción mencionada a l princi-¡

pió, porque la cámara superior de agua de refrigeración que c4r
i***

cunda a la  zona caliente próxima a la  culata de la camisa, es4 

tá hermetizada en su extremo del lado de la  culata mediante un 

an illo  obturador olástic? situado por fuera del anillp obtura-!
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dor reai siente a l calor, que se halla en una ranura anular p r^  

ticada en e l contorno exterior de una parto anular sobrepalieJ 

te del fondo de la  culata que entra en la cámara de agua de rJ 

frigeración superior, haciéndo contacto bajo tensión e l ani.Ho{ 

obturador elástico tanto en las paredes de la  ranura anular qd 

mo también en la  cara contraria del bloque del potor. j

Esta disposición origina e l que e l an illo  obturador 

elástico que por regla general es de un material del tipo de : 

goma con resistencia térmioa limitada, se halla en un compone  ̂

te bien refrigerado, de manera que está garantizada su durabi^j 
lidad. La empaquetadura aeg&n la invención necesita poco s itie  

en dirección radial, de manera que los to m illo s  de fija c ió n  

de la  culata pueden disponerse en la  próximidad de lp superfi­

cie de obturación o de apoyo del lado fron ta l dp la  qamisa en 

e l fondo de la  culata, por fuera de la  cámara dp agup de re fr i 

gración, de manera que se ejeroen las menores fuerzas de f l e ­

xión posibles sobre la  culata.

Tanto la  refrigeración de la  zona próxima a la  culata 

de la  camisa, como también de la parte anular sobresaliente 

del fondo de la culata, se mejora ventajosamente porque uno o 

varios taladros de aireación ván desde e l extrepo del lado de i 

la culata de la  cámara de agua de refrigeración superior a una 

o varias cámaras de agua de refrigeración de la  culata.

De este modo se evita la  formación de espacios hpeco;¡ 

llenos de vapor y con e llo  una deficiencia en la  refrigeración 

en los puntos más altos de la  cámara de refrigeración superior. 

También pueden evacuarse por lo s  taladros de aireación ya en 

los lugares de salida en la  corriente de agua dp refrigeración 

las eventuales cantidades de gás de fuga que haypn salido al 

agua de refrigeración por la  junta resistente al caloy.

)



En e l dibujo está representado un ejuilipío de ejecución 

del objeto de la  invención, y concretamente en forma de una sac 

ción por las partes del bloque del motor, de la  culata y de la- 

camisa que circundan a la  cámara superior de agua de refrigera^ 

ción*

el bloque del motor 1 está insertada una camisa 2 ! 

que hace contacto en e l fondo 4 de la  culata no representada 

por lo  demás, a través de un an illo  obturador 3 resistente al 

calor. La culata mantiene en su situación a la  oémisa 2 que se 

apoya con un escalón 5 sobre e l rebaje 6 del bloque 1. La zona' 

7 caliente que circunda a la  cámara de combustión 8, se baha ! 

por agua de refrigeración que llega  desde la  cámara de agua de 

refrigeración 9 in ferior a través de taladros 10, 11 y 12 a laj 

cámara de agua de refrigeración 13 superior. Una parte del agua 

de refrigeración fluye por e l taladro de paso 14 de los que ¡ 

hay varios dispuestos en e l contorno del cilindro, a la  cámara 

de agua de refrigeración 15 que se extiende por encima del fon­

do de la  culata 4. <31 taladro de paso 14 está hermetizado hacia 

afuera mediante un an illo  de goma circular 16 que hace contao-¡

to bajo tensión tanto en e l bloque del motor 1 como también enj
!

e l fondo de la  culata 4. Otra parte del agua de refrigeración 

fluye desde la cámara de agua de refrigeración 13 superior a 

través del taladro de evacuación 17, de los que hay Varios dig 

tribuidos alrededor del cilindro, a la  cámara de agua de refrii 

geración 15 de la  culata. En la cámara de agua de refrigeración. 

13 entra un saliente 18 anular del fondo de la  culata 4, en cu 

yo contorno exterior hay un an illo  obturador 9 elástico en una 

ranura anular 20. El an illo  obturador 19 elástico desarrollada 

en e l ejemplo de ejecución como an illo  de goma circular, hace , 

contacto bajo tensión tanto en las paredes de la  ranura anular
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20 como en la cara contraria 21 del bloque del motor 1. }

Descrita suficientemente la  naturaleza del invento, j 

asi como la manera de rea liza rlo  en la práctica, debe hacerse! 

constar que las disposiciones anteriormente indicadas spn sug 

ceptibles de modificaciones de deta lle en cuanto no alteren 

su principio fundamental.
!

REIVINDICACION-ES

1 .- Perfeccionamientos en conjuntos dp cilindre? paraj 

motores de combustión interna, con una oamisa Refrigerada por 

liquido que con uno de sus lados fronta les hacp oontacto a 

través de un an illo  obturador resistente a l oa+or en una su­

perfic ie  de fondo de la  culata, y se apoya oon un escalón en 

un rebaje del bloque del motor que se halla fupra de la  zana 

caliente próxima a la  culata en la  que la  camisa está baRada 

por agua de refrigeración, caracterizados porque la  cámara 

superior de agua de refrigeración que circunda a la  zona ca­

lien te  próxima a la  culata de la  oamisa, se heRmetiga en su 

extremo del lado de la  culata mediante un an illo  obturador 

elástico situado por fuera del an illo  obturador resistente al 

calor, que se halla en una ranura anular prácticada en e l con 

tomo exterior de una Parte anular sobresaliente del fondo de 

la culata, que entra en la cámara superior de agua de rs frige  

ración, haciendo contacto bajo tensión e l anillo'obturador 

tanto en las paredes de la  ranura anular como tpmbién en la 

cara contraria del bloque del motor.

2 .- Perfeccionamientos según la  reivindicación, i ,  ca 

racterlzados porque uno o varios taladros de evacuación v&a 

desde e l extremo próximo a la  culata de la  cámara superior de
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agua de r e f r ig e r a c ió n  a una o v a r ia s  caAaras de, agua de r e f r i ­

g e ra c ió n  de l a  c u la ta .

3 . -  P e r fe c c io n a m ie n to s  en con ju n tos  de c i l in d r o  para ;
j

m otores de com bustión in te rn a , t a l  y  como queda su stan c ia lm en ! 

t e  d e s c r i t o  en l a  p re s e n te  Memoria y  en e l  d ib u jo  ad ju n to . ¡ 

E sta  Memoria con sta  de s e is  h o ja s  e s c r i t a s  a m áqu ina! 

p o r  una s o la  ca ra .

M adrid ,

MOTOREN-WERKE MANNHEUR AG VCRM.BZHZ
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