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Ia presente invencibdn se rofiere a un conjunto de ci
lindro para wotores de cOmbuétibn intcrna con un: camisa resvk
gerada por i1iquido cue con uno de sus lados frontales hace -con
tacto, a través de wr auilio obturados resisionte al caglony ni
una superficle de fondo de la culata y se apoya con un escaldn
e wi rcbaje del blogue del motor, que se halla Tuera de la
zona caliente prbéxima a la culata en la que la camisa 2338 Law
Aada por agua de refrigeracién,

tn la DT-FS 692 943 s¢ representa y describe una cami
sa de este tipo de construccibén., Las ventajas de csta construg
¢ibn conocida, consisten no s6lo en jue egtén bien rafrigerad%s
las partes de la camisa que circundan a la cémara de comirise ?
tibn més intensamonte solicitadas, sind ademfs en qus en el lg
gar de apoyo an el bloque del motor no surgen apenas, bajo la
influencia de dilataciones térmicas, deformsciones ae la cami-
sa que producen peli rosas tersion s de tracciba en €l b10que§
A pesar de estas ventajas la conocida disposicidn mencionade ;
se empleé relativamente poco en el pasado, 1o cual se ha de é
atribuir a 1la hermetizacibn, s6lo deficientemente solucionada;
hasta ahora, del extremo de la cémara de agua d¢ refrigeraciéy
préximo a la culata y que circunda a la zona caliente prbximé
a la culata. Frente a ésto ol cometido de la invencitn consis-

te. en encontrar una solucién utilizable para dicha hermetize-
ci bn.

Este cometido ge soluciona seg@n la invencidn, en u |
conjunto de cilindro de la comstruceibén mencionada al princi-;
plo, porque la cémara superior de agua de refrigeracién que cig
cunda a la zona celiente préxima a la culata de la camisa, 684
t4 hermetizada en su extremo del lado de la culata mediante wn
anillo obturador oldsticc situado por fuera del anillo obtura{
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dor resistente al calor, que sec halla en una renura anular prij
ticada en el contorno exterior de una parte anular sobrepaliey
te del fondo de la culata que entra en la cémara de agua de r
frigeracién superior, hacibndo contacto bajo tensiodn el anillc
e obturador eléstico tanto en las paredes de la ranura anuiar q§
mo también en la cara contraria del blogue del motor.

Esta disposiciOn origina el que el anillo obturador
: eléstlco que por regla general es de un material del tipo de
goma con resistencia térmioca limitada, se hallag en un componer

10, te bien refrigerado, de manera que estd garantigada au durabij
lidad. La empagquetadura segfin la invencitm necegita poco aitiq
en direccion radial, de manera que 10s tornillosm de fijacién -

de la culata pueden dispomerse en la proximidad de la superfi-
cle de obturacién o de apoyo del lado frontel de la ¢amisa en.
15 el fondo de la culata, por fuera de la cémara dp¢ agua de refr]
graci6n, de manera que se ejercen las menores fuerzag de flo-
xi6n posibles gobre la culata. _ o

Tanto la refrigeracién de la zona préxima a la culats
de la camisa, cono también de la parte anular s¢bresaliente
20, del fondo de la culata, se mejora veﬁtajosamentq porgque uno o
varios taladros de aireamcion vén desde el exiremo del lado de'
la culatae de la cémars de agua de refrigeracibn superior a !
o varias cémaras de agua de refrigeracion de la culata. un7

De este modo se svita 1a’formacién de aspacios hueco
llenos de vapor y con ello wna deficiencia en la refrigeracit
en los puntos més altOS de 1la cémara de refr&gerpcibn superiox.
| También pueden evacuarse por 10s taladros de airaacibn ya en
log lugares de salida en la corriente de agua de refrigeracit
las eventuales cantidades de ghs de fuga que haysn salido al
agua de refrigeracibén por la junta resistenfe al calor.
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30.



10.

15

20,

25.

30.

un el dibujo esti repregentado uz ejeaplioc de éjecacibh
del objeto de la invencidn, y concretauente en forms de una sec
¢ibn por las partes del bloque del motor, de la culata y de lg
camisa gue circundan & la cdmara superior de agua de refriger%

cibn.

1

'
2

sn el blogque del motor 1 egtd insertada una camisa 2
que hace contacto en el fondo 4 de la culata no ropresz=ntada
por lo demfés, a través de un anillo obturador 3 resistente gl
calor. La culata mantiene en su situacién a la cémisz 2 que se
apoya con un escalén 5 soobre el rebaje 6 del bloque 1. lLa zuné
7 caliente que eircunda a la cémara de combustién 8, se tafia |
por agua de refrigeracidn que llega desde la cfiuara de agua dé
refrigeracitn 9 inferior a través de taladros 10, 11l y 12 a lg
clmara de agua de refrigoracibn 13 superior. Una parte del agua
de refrigeracibn fluye por el taladro de paso 14 de los que ;
hay varios dispuestos en el contorno del cilindro, a la chmarsg
de agua dec refrigeracién 15 que =& extiende por encima del fon~
do de la culata 4. 51 taladro de paso 14 estd hermetizado haciig
afuera mediants un anillo 3¢ goma circular 16 que hace coatacw
to bajo tensibn tanto en el blogue del motor 1 gomo también en
el fondo de la culata 4. Otra parte del agua de refrigeracibn
fluye desde la cAmara de agua de refrigeracidn 13 superior a
través del taladro de evacuacibn 17, de los gue hay varios aié
tribuidos glrededor del cilindro, a la cimarg de agua de ref:ﬁ
geracibn 15 de la culata. En la cdmarg de agua de refrigeracién
13 entra un saliente 18 anular del fondo de la ounlata 4, en qg

yo contorno exterior hay un anillo obturador 9 eldstico en unz
ranura anular 20. El anililo obturador 19 eléstico desarrollzdic
en el ejemplo de ejecucidén como anillo de goma ciroular, hace ,

contacto bajo tensibén tanto en las paredes de la ranura anular
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20 oom0 en la cara contraria 21 del bloqus del motor 1,
Dogerita suficientemente la ngluraleza qel invento,

agl como la maners de realizarlo en la prédctica, debe hacergé

constar que las disposiciones anteriormente indicadas sgn sug

ceptibles de wodificaciones de detulle en cuanto no alteren

su principio fundamental,
REIVINDICACIONES

l.~ Perfeccionamientos en conjwtos dp oilinaro para
motores de-combustibén interna, comn una camisa ;efrigerada por"
1iquido que con uno de sus lados frontales hacy oontactc a
través de un anillo obturador resistente al ca}or-eﬂ ung ‘su~
perficle de fondo de la culata, y se apoya oan'un egcalén en
un rebaje del blogue del motor que se halla fugra de la zona
caliente proéxima a la culdta en la que la camiga est& bafiada
por agua de refrigeracitn, caracterizados porque la cémara
superior de agua de refrigeracion que cirounda 8 la zona ca-
liente préxime a la culata de la camisa, se heymetiza en su
extremo del lado de la culata mediante un anillo obturador
eléstico situsdo por fuera del anillo obturador resistente al
calor, que se halla en una ranura anuler pricticada en el cq%
torno exterior de una parte anular sobresaliente del fondo dq
la culata, que entra en la ofmara superior de agua de refrigd
racitn, haciendo contacto bajo tensibn el anillo’ obtprador
tanto en las paredes de la ranura anulap como también en la |
cara contraria del b&oQue del motor, |

2.~ Perfecoionamientos segtn- la reivinﬁieacibn 1y ca
racterizadOs porque uno o variOa taladros de evaeuacién vén |
desde el extremo préximo a la oulata de la .chmara superior de
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agua de refrigeracién a una © variss cafaras de agua de refri.

geracidn de la culata.

3.~ Perfceccionamientos en conjuntos de cilindro para ;
motores de combustién interna, tal y como queds sustancialmeg?
te deserito en la presente Memoria y en ol dibujo adjunto. E
Eata Memoria consgta de seis hojas escritas g méquinaf

Por una solag cgra.
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