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El presente invento se refiere de una manecra gene
ral a los vehiculos de transmisidn hidrostdtice y conside -
ra, mds particularmente, aquellos de estos vehiculos cuyos
Srganos de rodadura motores estan mandados en rotacidn por
motores hidrdulicos de cilindradas fijas, alimentados con
flnido a presiéﬁ por una o varias bombas de cilindradas va-
riables,

Como es el caso para todos los vehiculos, la con-
duccidn de tal vehiculo de transmisidn hidrostdtica requie-
re de su conductor el control de dos mandos esenciales, a
saber un mando de velocidad y un mando de direceidn, que de
ben poder ser empleados independientemente uno del otro.

En el caso de los vehiculos de transmisidn hidrog
tdtica, el mando de velocidad es usualmente asegurado por
una palanca de mando de velocidad, por medio de la cual pue
de ser mandada una variacidn de cilindrada, y por tanto de

caudal, de la o de las bombas que alimentan con fluido a

de los drganos de rodadura motores, siendo proporcional la
velocidad de rotacidn de cada uno de estos drganos de roda-
Gura motores al caudal que alimenta su motor hidradlico,

En cuanto al mando de direccidn, estd en general
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asegurado, o bien por una simple orientacidn del tren de ro
dadura director con relacidn al tren de rodadura motor, co-
mo es el caso para los vehiculos automdviles usuales, 0
bien por diferenciacidn de las velocidades de 10s drganos
de rodadura motores del tren de rodadura motor, como e¢s el
caso para los vehfculos con orugas.

Un mando de direccidn por orientacidn de un tren
de rodadura director precisa de un peso minimo sobvre este;
exige ndemds el empleo de diferenciales entre los drganos
de rodadura motores derecho e izquierdo del tren de rodadu-
ra motor; por el contrario, es muy flexible en su empleo,
pudiendc ser asegurado este empleo por un volante cuyo man-

do responde ventajosamente a los reflejos naturales de un

conductor.

Un mando de direccidn por diferenciacidn de velo-
cidades entre los drgenos de rodadura motores derecho e ig=
quierdo del tren de rodadura motor no puede aplicarse, en
of mismo, mds que a vehfculos de batalla muy corta con rieg
go de deslizamiento en el suelo considerable; ademds, su em
pleo, asegurado usualmente por palancas, carece de flexibi-
1idad y no responde a los reflejos naturales de un conduc -
tor; finalmente, no hay en jeneral en este caso una indepen
dencizc total entre los mandos de velocidad y de direccidn.

Se ha descrito sin embargo en la patente francesa
e 1.573.169 del 8 de abril de 1968 a nombtre de la solicl -
tante, un mando de direccidn y de velocidad por balancin pa
ra vehiculos automdviles de transmisidn hidrostdtica que
permite un mando de wvelocidad por diferenciacidn de veloci-

dades entre los drgenos de rodadure motores derecho e ig -

quierdo del tren de rodadura motor de tal vehiculo, con un
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manejo ventajosamente por volante y una independencia total
entre los mandos de velocidad y de direccidn.

El dispositivo de balancin descrito en dicha pa -
tente permite ventajosamente en los virajes un goblerno en
direccidn del tren de rodadura director coordinado de mane-
ra coherente con las velocidades diferentes impuestas por
otra parte a los drgancs de rodadura derecho e izquierdo
del tren de rodadura motor para la obtencidn de tal viraje.

Permite, por tanto, de alsuna Torua, un gohlerno
o control positivo de unrdiferencial transversal,

Pero, en la patente mencionada antcriormente, los
drganos de¢ rodadura del tren de rodadura director no son mo

tores.

Bl presente invento tiene por objeto de una mune-
ra general un vehiculo de transmisidn hidrostdtica que es
de mando de direccidn por orientacidn de un tren de rodadu-
ra director, y cuyo tren de rodadura director es igualnente
mnotor, denomindndose por tanto en lo gue siue a egbe tren
de rodadura: moto-director.

Como es bien conocido, esta disposicidn permite
ventajosamente aumentar el poder tractor de tal veafculo y
conferirle una capacidad de movimientos wds elevada.

De mancra mds precisa, el vehiculo de fransnisidn
hidrostdtica segin el invento es, por tanto, del én2ro so-
portado sobire el suelo por al menos dos trenes de rodadura
escalonados longitudinalmente, a saber un tren de rodudura
tiotor que puede ser mandado en velocidad bajo el control de
un mando de velocidad, y un tren de rodadura moto-director
que puede reducirse a un drgano de rodadura uaico ¥ que por

una parte estd montado: globalmente pivotante alrededor de
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un eje de orientacidn bajo el control de un mando de direc-
cidn, y por otra parte puede tambidn ser mandado en veloci~
dad bajo el control de un mando de velocidad, ¥ estd carac-
terigzado porque estd establecida una unidn de acoplaniento
entre el mando de velocidad del tren de rodadura moto-direc
tor y el mando de velocidad del tren de rodadura motor, com
prendiendo dicha unidn de acoplamiento un balancin montado
pivotante y que presenta a una y otra parte de su punto de
pivotamiento, por una parte un primer brazoe, llamado en 1o
que sigue brazo consiante, por el que estd unido a uno cual
quiera de dichos mandos de velocidad ¥y cuya proyeccidn so -
bre una posicidn central de reposo correspondiente a una
marcha en linea recta del vehfculo, es sensiblemente cons -
tante, y un segundo brago, llamado 2 continuacidn brazo va-
riable, por el que estd unido al otro de dichos mandos de
velocidad y cuya proyeccidn sobre dicha posicidn central de
reposo es variable bajo el control del mando de direccidn.
En la prdctica, el pivotamiento del balancin es
realizado por una corredera montada ndvil segin una primera
direccidn bajo el control de una leva y su brazo variable
coopera, merced a medios de aplicacidn complementarios, con
una nuez que estd unida al mando de velocidad correspondien
te y que es gulada en desplazamiento segin una segunda di -
reccidn perpendicular a la primera, estando dicha leva que
estd montada rotativa alvededor de un eje perpendicular a
1los dos de dichas direcciones en el punto de concurrencia
de ectas,calada a rotacidn sobre el mando de direccidn y
presentando un perfil de leva en contacto con el cual es
nmantenida en aplicacidn una espiga solidaria de dicha corre

dera y coaxial con el pivote de ésta.
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Segln una primera forma de realizacidn, el perflil
director de esta leva es un eirculo que pasa por su eje de
ziro,.

En una variante, este perfil director es un seg-
mento de recta obtenido por inversidn geométrica del perfil
director circular precedente, con relacidn al punto de este
perfil director circular por el que pasa el eje de giro de
dicha leva.

Cualouiera que sea la unidn de acoplamiento pre -
vista segin el invento se permite aplicar al tren de rodadu
ra moto-director una velocidad coordenada con la del tren
de rodaduras motor, tanto en linea recta couo en curva.

En efgcto, asegura una relacidn deteruinada varig
ble entre, por una parte la accidn ejercida directamente soO
bre el mando de velocidad del tren de rodadura motor, & par
tir de la palanca de mando de velocidad que en la practica
estd con este Tin a disposicidn del conductor del vehiculo,
y por otra parte la accidn que transmite al mando de velocl
dad del tren de rodadura moto-director, dependiendo esta re
1acidn del dngulo de oricntacidn imprimido por otra parte
por dicho conductor al tren de rodadura noto~-director con
ayuda del mando de direccidn del que dicpone igualmente a
este efecto y que asegura la coherencia de la velocidad del
tren de rodadura moto-director con la del tren de rodadura
notor.

Esta unidn de acoplamiento permite por tanto, de
alguna manera, asegurar un control pogsitivo de un diferen -
¢cial longitudinal,

Se conjuga por comsigutentie ventajosamentc con la

descrita en la patente francesa mencionada anberiormcenic,
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que permite un control positivo de un diferencial transver-—

sal.
Todos los Srganos de rodadura motores de un vehi-

culo de transmisidn hidrostdtica sezin el invenbo son por
tanto controlados ventajosamenle de manera coherente entre
si, tanto en orientacidn como en velocidad.

En tal caso, todos los esfuerzos desarrollados en
el suelo por tal vehiculo, concurren ventajosamente a la di
receidn de este, de manera que no hay ninzuna tendencia al
derrapaje o deslizamiento para tal vehiculo, cualquiera que
sea la reparticidn de las carzas entre sus diferentes Jdrga-
nos de rodadura.

1as caracteristicas y ventajas del invento resal-—
tardn por lo deﬁés de 1a descripeidn siguiente a titulo de
ejemplo con referencia a 108 dibujos esquematicos adjuntos,
en los cuales:

Ta figura 1 es una vista en planta de un vehiculo
de transmisidn hidrostdtica al que puede aplicarse el inven
to.

Ta figura 2 es una vista en planta de tal vehicu~
1o equipado con la disposicidn segin el invento, para una
conduccidn en 1fnea recta de este vehiculo.

Ia Tigura 3 es una vista andloga a la Ffigura 2,
para una conduccidn en curva del vehiculo referido,

Ta figura 4 es una vista en planta nds detallada
de una forma de realizacidn particular de la unidn de aco-
plamiento prevista seg¥n el invento, entre el mando de ve-
locidad del tren de rodadura motor de tal vehiculo, y el
nando de rotacidn del tren de rodadura moto-director.

Ia figura 5 es una vista lateral de esta unidn
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de acoplamiento segin la flecha V de la figura 4.

Ia figura 6 es, a escala diferente, una vista and
loga a la de la figura 3 y se refiere a una variante Jde rea
lizacidn obtenida por inversidn como se ha seiinlado prece -
den temente,

En la figura 1, el vehiculo de transwisidn hidros
tdtica al que puede aplicarse el invento, no estd esquenati

zado mds que por la proyeccidn en planta de su bastidor 10,

11G, de su tren de rodadura wotor 12, y del drgwino de roda-
dura 13 de su tren de rodadura mobto-dircctor 14.
“n el ejemplo representudo, el drpano de rosdudurs

1

del tren de rodadura moto~dircctor 14 es dnico y dut

L2
CUell

o
[

montado glovalmente pivotante clrededor de un cje vertical
de orientacidn 15, cuyo eje geométbrico ha sido wefinlado con
la refercncia B.

En curva, y de manera en si conocida, los drganos
de rodadura motores 11D, 11G del tren de rodadura de arras -
tre 12 son mandados en rotacidn a velocidades diferentes, o
bien por un efecto de diferencial cldsico, o bien ventajosa
mente de la manera descrita en la patenbe Francesa I
1.573.169 mencionada anteriormente,

Sean V1 y V2 las veleeidades linesles en el suelo
correspondientves, teniendo la velocidad lineal media del
vehiculo el valor V en el punto medio If de su tren de rodaduy
ra notor 12,
tn curva, el vehiculo describe un arco de circulo,
cuyo centro estd marcado con 1z refercncia 0; sea 4 el éngg
lo de orientacidn corresponiiente del tren de rodadura 20 G0~

~director 14 y sean R1 y R2 los radios de los circulos aue
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describen entonées alrededor del punto O los drganos de ro-
dadura motores 11D, 11G del tren de rodadura motor 12.

Sea adn r el radio del circulo descrito alrededor
del punto 0 por el drgano de rodadura 13 del tren de rodadu
ra moto-director 14, y v la velocidad lineal eon el suelo de
este drgano de rodadura.

En el tridngulo O B M se tiene la relacidn si -

gulente:

Ol =0 B, cos A

seas

r = 1 , Rl + R?
cos A 2

para que la velocidad lineal v del drgano de roda
dura 13 del tren de rodadura de orientacidn 14 sea coheren-—

te, es preciso entonces:

- 1 ., mive_. _1 .y
tos 4 2 ¢os A

El invento propone mandar en rotacidn ei drgano
de rodadura 13 del tren de rodadura de orientacidn 14 de
tal vehiculo hidrostdtico, con ayuda de un motor hidrdulico
alimentado con fluido a presidn a un caudal ¢ por una bomba
hidradlica de cilindrada variable, y respetar entre cste
caudal ¢ y los caudales Cl y C2 de fluido a presidn envia -
dos por otra parte por la o las bombas hidradlicas corres -
pondientes a los motores hidraudlicos que mandan en rotacidn
los drganos de rodadura motores 11D, 11G del tren de rodadu

ra motor 12, la relacidn siguiente:

- 1 Cl +C2
¢ =k cos & ° 2 (1)

De manera mds precisa, el presente invento Propo =
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ne una disposicidn que perwmite de manera sinple regpetar cgl
ta relacidn, que asesgura un conirol de velocidad coherente
entre si de los diversos drganos de rodadura motores del
vehiculo de transmisidn hidrostdtica referido, tanto en 17-
nea recta como en curva, como aparecerd a continuacidn,
siendo k un simple factor de proporcionalidad convenicnte -
mente elegido en funcidn de los constituyentes empleados,
Las figuras 2 y 3 se refieren al caso de aplica-—
cidn mds general, en que una bomba dnica 18 usegura por si
sola en paralelo la alimentacidn con fluido a presidn de
los motores hidradlicos 19 0,19 G que aseguran respectiva-
nente el mando en rotacidn de los drganos de rodadura moto-—

res 11D,11G del tren de rodadura motor 12,

—

Esta bomba Unica 18 hace, de alguna wanecs, ofi —

Y

cio de diferencial, repartiéndose el fluido o mreuidn aue
res hidravlicos 192,19G que alinenta,

De manera en si conocidn, la cilindrada de esin
bomba 18 puede ser variada bajo el control de una vorilla
de mando (no detallada en la [igura) y ésta, por un cuble
20, por ejemplo estd unido a una palanca 22 que egtd a dis—
posicidn del conductor del vehfculo, y aue es denominnda a
continuacidén palanca de mando de velocidad, o mds zenoral -
nente mando de velocidad del tren de rodadura mnotor,

Segun el iavento, al drsano de rodadura 13 del
tren de rodadura woto-director 14 estd asocindo un notor hi
drailico 23 alimentado por una bomba 24 y la varilla de wan
do que permite variar la cilindrada de dsta estd unido nor
un cavle de mando 25 llamado en lo que sisue, para mayor

simplicidad, mando de velocided del tren de rodadura m0t0-
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~director 14.

Seadn el opjeto del invento, se esbablece una
unidn de acoplamiento 26 entre el mando de velocidad 25 del
tpen de rodadura moto-director 14 y la palanca de mando de
velocidad 22 que constituye el mando de velocidad del tren
de rodadura motbtor 12.

De manera general, esta widn de acoplamiento 26
comprende esencialmente un balancin 30 montado pivotante al
rededor de un pivote 31 y que presenta una y otra parte de
este pivote 31, por una parte un primer brazo 32, llamado a
continuacidn brazo constante, por el que estd unido a uno
cualquiera de los mandos de velocidad 22,25 relacionados,

y cuya proyeccidn sobre una posicidn central de reposo co-
rrespondiente a una twnrcha en 1fnea recta del vehiculo, es
constante, y un segundo brazo 33, llamado en lo guc gigue
brago variable, por el que estd unido al otro de dichos man:
dos de velocidad 22,25 y cuya proyeccidn sobre dicha posi -
¢idn central de reposo es variable bajo el control del man-
do de direccidn.

Ia posicidn central de reposo a la que se ha he -
cho aqui refercncia es la representada con trazos llenos en
la figura 2.

En la prdetica, el pivote 31 del balancin 30 es
llevado por una corredera 34 montada mdvil segin una prime-
ra direccidn D1, bajo el control de uma leva 35, ¥ el brazo
variable 33 del balancin 30 coopera, por interposicidn de
medios de aplicacidn complementarios con una nuez 36 que eg
+4 unida 2l mando de velocidad 22,25 corrcspondiente a c¢s -
te brazo, y que esid guiada en desplazamiento segun una se-

gunda direccidn D2 perpendicular a la primera, estando di-
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cha leva 35, que estd montade giratoria alrededor de un eje
B perpendicular a las dos direcciones D1 D2 en el punto de
concurrencia de estas, calada a rotacidn sobre el mendo de
direceidn del vehiculo, es decir, sobre el eje de orienta -

cidn 15 del tren de rodadura moto-director 14, para cual -

.quier unidn de transmisidén o propiedad (no detallada en las

figuras) y presentando un perfil de leva 37, en contacto
con el cual se mantiene en éplicacidn una espiga de guiado
38 golidaria de la corredera 34 y coaxial con el pivote 31
del balancin 30 sobre éste.

En el Ejemplo de realizacidn representado, de ma-

nera esquemdética, en las figuras 2 y 3

~ Iao espiga de guiado 38 de la corredera 31 7Y del
pivote 31 del bélancin 30 sobre éste, representados en plan
ta, se confunden: la espiga de guiado 38 puede por ejemplo
formar una simple prolongacidn del pivote 31.

-~ E1 perfil de leve 37 de la leva 35 es un arco
de circulo y el perfil director 39 correspondiente, defini-
do por el trayecto seguido por el ejergeométrico de la espi
ga de guiado 38 cuando esta sigue el perfil de leva 37, un
circulo que pasa por el eje de rotacidén B de la leva 35.

- B1 perfil de leva 37 forma uno de los flancos
de una ranura 40 que presenta la leva 35 y en la que estd
aplicada la espiga de guiado 38 de la corredera 31, forman
do el otro flanco 37' de esta ranura, de manera en si cong
cida, los medios previstos para el mantenimiento de esta es
piga de guiado 38 contre el perfil de leva 37.

-~ Ia corredera 34 es guiada por elementos de bas-
tidor 10 que formen soportes o apoyos.

- Ia corredera 34 lleva lateralmente una rama en
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escuadra 41.
1 brazo constante 32 del balancin 30 congtituye

en si el elemento de salida, esltando este brazo unido al
mando de velocidad 25 del tren de rodadura moto-director l14.
- Ta funda 42 del mando de velocidad 25 tiene por
tope el brazo lateral 41 de la corredera 34, asegurando es—
te brazo lateral a este nivel un guiado de este mando de ve
locidad sensiblemente perpendicular a la corredera 34.

~ B1 brago variable 33 del balancin 30 constituye
en si el elemento de entrada, estondo este brazo unido al
mando de velocldad 22 del tren de rodadura motor 12.

- B1 brazo variavle 33 del balancin 30 estd, con
este objeto, aplicado & deslizamiento en un paso 43 de la
nuez 36, y ésta ésté nontada rotativa sobre una segunda co-
rredera 44, que estd guiada segdn la dirececidn D2 por ele -
mentos de bastidor 10 que forman apoyos o cojinetes y que
estd unida por un cable 45 al mando de velocidad 22, éonsti
tuyendo este montaje por deslizamiento y rotacidn los me -
dios de aplicacidn complementarios previstos entre la nuez
36 y el brazo variazble 33 el balancin 30, entendiéndose que
pueden emplearse ovros medios de aplicacidn complementarios
téenicamente equivalentes (por ejemplo, la nuez 36 puede
ser de redondo llevada transversalmente por la corredera 44
v aplicada en una ranura formada a este efecto longitudinal-
mente en el brazo veriable 33 del balancin 30).

- Ta leva 35 estd directamente calada sobre el eje
de orientacidn 15,

Ia unidn de acoplamiento 26 asi realizado introdu-
ce una relacidn de ilransamisidn K entre el mando de veolocidad

22, que es el mando de entrada, y el mando de velocidad 25,
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que es el mando de salida, ¥y esta relacidn de trensmision ¥
es variable gracias al hecho de gue el valancin 30 c¢std so-
metido a la leva 35.

“n linea recta, tal como se ha vepresentado en 1a
figura 2; 1a relucidn de trunswisidn K es iguwal a D/d, sien
do D la proyeccidn del brazo constante 32 del balancin 30
sobre la posicidn central de repogso, tal como ce ha delini-
do anberiormente, y siendo 4 la proyeccidn sobre esta misma
posicidn de reposo, del brazo variable 33 de dicho balan -
cin,

Para la posicién central de veposo reproscnbudl
con tracos llenos en la figura 2, las proyecciones en cues-—
{idn se confunden eviGentementie con los brazos correspon -
dientes del balancin 30, pero aparccen mejor, cuando vajo
el impulso del mondo de velocidad de entbrads 22, esve walan
cin pivota alrededor de su pivotie 31 tal cowo e ha euquenit
tizado en trazos interrumpidos en la Iizura 2.

Por el hechio del yuiado de la correcdera 44, 1o
longitud 4 es constante, cualquiera que seld el pivoiamiento
del balancin 30; en la prdctica, al ser tengente la correde
ra 44 al perfil director 39 de la leva 35, esia longitud d
es irual al didmetro de cote perfil directior.

Si se desprecia la salida lateral de o exbreni -
aad del brazo 32 del belanefn durante cl pivoiwwiento de éy
te, 1a longitud D, tal cowo se hn delinido anscrioriicnusa,
es igualmente coustante; para que cuta longitud b son vigu-
roszmente constante basta por otra parte prever wmcdios de
aplicacidn complementarios entre el uraszo 32 del balancin
30 y una nuez unida al mando de velocidad de sallda 25, ce-

cun disposiciones andlozas o las descritas pava el ubrauzo
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33 de este balancin y la nuez 36 que le estd asociada.

Ia relscién de transmisidn K en linea recta estd
bien determinade por tantc por las longitudes d y D, ¥ éstes
son elegidas por construccidén de manera que las velocldades
lineales V1, V2, v de los {rganos de rodadura motores del
vehiculo, tales como se han definido anterlormente sean
iguales, lo que asegwra la coherencia buscada con este pro-
péaito.

Se supondrd shora que un dngulo de orientacidén 4
estd impuesto al tren moto-director 14, tal como se ha re-
presentado en la figura 3.

En este caso, la leva 35 pivota en un dngulo igusl
alrededor de su eje de rotacidn B, lo que entrafia el despla
zemiento de la c;rredera 34 que lleva el pivote 31 del ba -
lancin 30; la proyeccién del brazo constante 32 de ésfe per
manece igual a D, mientras que la de su brazo variable 33
resulta igual a d cos A,

Como consecuencia, la relacidn de transﬁisidn X
psegurada por la unidn de acoplamiento 26 resultas

_ D (1I)
K d cos A

Por una comparacidén de esta relacidén (II) con la
relacidn (I) mencionade anteriormente, resulte que el mando
bn velocided del tren de rodadura moto-director 14 es asegu
rado efectivamente de manera coherente con el mando de velQ
cidad del tren de rodadura motor cualguiera que sea la
orientacidn del tren de rodadura moto-director 14.

En lo que precede se ha supuesto que, de manera
en s conocida, estéd prevista una unica bomba 18 para la

alimentecidn de los motores hidraudlicos 19D 19G respectiva-
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mente acoplados a los dos drganos de rodadura motores 119,
11¢ del tren de rodadura de arrastre 12, bomba dnica cuyo
candal es rezulado por una verilla de mando uniaz a 1l pa -~
lanca de mando de velocidad 22.

En una variante, y de manera igualmente en si co-
nocida, pueden estar previstas bombpas individuales pira I
alimentacidn de los wotores 19 D, 19 G, iadependienicucite
uno del otro.

¥n este caso, en el mando de velocidad asuvelado
al tren de rodadura motor 14 cu ventajoswmente del lipo del
descrito en la patente francesa K2 1.573.169.

- '

Tal mando de velocidad no scré deserito en dein -
1lle aqui. .

Bastard recordar que las varillas de mando asocii
das a las bombas que alimentan los motores 19D, 19G esidn
entonces acouladas entre si por un balancin que estd unico
a2 1o pzlanca de canmbio de marclia 22 gue forama el nando de vg
locidad asociado, y aue estd montado deslizonie bajo el con
trol del mendo de direccidn, pudiendo este ser un mando de
volante del tipo usual,

Las figuras 4 y 5 ilustran una forma de ejecucidn
de la unidn de acoplamiento 26 descrita anteriormentc.

En estvas figurass, se han vuelto a fomar las misuws
referencias que anteriormente para designor los miuswios ele-

mentos,.

w
£3
B
B

Brevenente, para su deslizomiento, la corrcdera
’ - r . . - . — - .
34 esta montaua wévil axialumente en dog cojinetes 50 con i~
. A - - . -4 - . . .
terpogsicion por ejemplo de cojinctes de Trotumianto uve .unte—

riz gintética.

Lz espiga de guilado 38 que lleva esiu corrcdera
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34, se apoya sobre el perfil de leva 37 por nedio de un ro-
daniento 55.
1a corredera 44 lleva una rétula 52 cuyo elemento
wterno estd calado sobre eskn corredera y cuyo elemento in
terno, que forma el equivalenie de 1la nuez 36, presenia

'

axialmente un paso en el que eshd aplicado a deslizaniento

el balancin 30 (detalle constructivo no visible en las figu
ras) e

En todos los casos, log diversos cables de unidn
son de preferencia del $ipo uTelefuerza', es decir que es—
t4dn rodeados por fundas, que hacen tope en su extremidad,
para un trabajo simultdneo de traccidn y conpresidn.

Ta figura 6 ilustra una variante de realizacidn,
segin la cuai el perfil de leva 37 de la leva 35 es un seg-
mento de recta establecido a distancia del eje de giro B de
ésta, siendo obtenido el perfil correspondienie por ilnver-
sidn geométrica del circulo director 39 de la forma de rea-
liracidn precedente con relacidn al punto 3 de este circulo
que constituye precicamente el eje de rotacidn de la leva.

En este caso:

- 1 brazo constante 32 del balancin 30 constitu-
ye en si el elemento de entrada, ecstando este brazo unido
por el cable 45 al mando de velocidad 22 del tren de rodadu
ra mnotor 12.

— B1 brazo variable 33 del balancin 30 constituye
en of el elemento de salida, estando este brazo unido al ca
ble 25 que constituye el mando de velocidad del tren de ro-

dzdura moto=director.

[

- Ta proyeccidén del brazo constante 32 del balan-

cin 30 sobre la posicidn central de reposo de este tiene el
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valor 4.

~ Ia proyeccidn del brazo variable 33 del balan -
cin 30 sobre la posicidn central de reposc de éste tiene el
valor D en lfnea recta y D/cos A en curva.

Bien entendido, el presente invento no se limita
e las formas de realizacidn descritas y representadas, si
no que engloba cualguier variante de ejecucidn y/o de combi
nacidn de sus diversos elementos,

En particular, cada drgano de rodadura del tren
de rodadura motor 12 puede ser Unico y consistir por ejem -
plo en un rodillo o una rueda, o estar asociado a uno o va-
rios érganos de rodadura de este tipo dispuestos coaxialmen
te unos al lado de los otros.

Lo misﬁo sucede para el drgano de rodadura del
tren de rodadura moto-director 14,

Finalmente y como se habrd comprendido, solo se
han esquematizado algunos elementos del bastidor 10 con li-~
neas de trazos en las figuras 2, 3 y 6, sin que sea necesa-

rio describirles en detalle.

REIVINDICACIONES

Ios puntos de invencidn propia y nueva gue se pre
sentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente de
Invencidn en Espafia, por VEINTE afios, son 10s que se recogen
en las reivindicaciones siguientes:

1l2,- Perfeccionamientos introducidos en un vehicu-

lo de transmisidn hidrostdtica del gdénero que se apoya so -
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yre el suelo por al menos dos trencs de rodaduri escalona -

dos lon-itudinalmente, pudiendo uno de eutos brenes de roda

dura, denoz:inado a conbimizeidn tren de rodadura notor, cer

nandado en velocidad bajo el control de un mando de veloci-

dad, mientras que otro de dichou brenes de rodadura, que
puede reducirse a un drgano de rodadura ¥nico, y que es de-
nominado en lo que sigue tren de rodadura noto-director,
por una parte estd nontado globalmente pivotante alrededor
de un eje de orientacidn, bajo el control de un mando de di
reccidn y, por otra parte puede tambidn ser mandado en velo
cidad, bajo el control de un mando de velocidad, estando t2

les perfeccionamientos caracterizados porgue e eatablece

una unidn de acpplamiento entre el mando de velocidad del

tren de rodadura noto~director y el mando de velocidad del

tren de rodadura motor, comprendiendo dicha unidn de acopla

miento un balanein montado pivotante y cue presenta a wnd ¥
oo

otra parte de =mu pivote, por una parte, un primexr brazo,

1lamedo a conbinuacidn trazo constante, por el gue estd uni
do a uno cualguiern de dichos mandos de velocidad y cuya
proyeccidn sobre una posicidn central de reposo correspon-—
diente o una marcha en 1inea recta del vehiculo es sensible
mente constante y un segundo brazo, 1lamado a continuacién
brazo variable, por el que estd unido a otro de dichos man-
dos de velocidad y cuya proyeccidn sobre dicha posicidn cen
tpal de reposo ¢s variable bajo el control del mando de di=-
reccidn.

n8,- [erfeccionamientos segun la reivindicacidn
12, caracterizados porgue el pivote del balencin es lleva-
do por una corredera nontada mévil segdn una primera direc-

cidn bajo el control de una leva y porgue su prazo variable
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coopera, por interposicidn de medios de aplicacidn comple -
mentarios, con una nuez unida al mando de velocidad corres—
pondiente y suwiada en desplazamiento segin una segunda di -
reccidn perpendicular a la primera, estando dichza leva, que
estd montada'giratoria alrededor del eje perpendicular a di
chas dos direcciones en el punto de concurrencia de éstas,
calada a rotacidn sobre el mando de dirgccidn, ¥ presentan-—
do un perfil de leva en contacto con el cual es manbtenida
en aplicacidn una espiga de guiado solidaria de dicha corre
dera y coaxial con el pivote del balancin sobre este.

38,~ Derfeccionamienios sezin la reivindicacidn
2&, carcctericados porque el perfil director de 1la leva es

un circulo cue paca por €l eje de giro de ésta, el Lrazo

constante del Lalancin estd unido al mando de velocidad del
tren de rodadura moto-director, y su brazo variable estd
unido 2l mando de velocidad del tren de rodadura wmotor.
8,- Perfeccionamientos segin la reivindicucidn
22, caracterizados porgue el verfil de leva de la leva es
un sezmento de recta establecido a distancia del eje de ro-
tacidn de ésta, el brazo constante del balancin estd unido
2l mando de velocidad del tren de rodadura motor, y su broa-
zo variable estd unido al mando de velocidad del bren de ro
dodura moto-directior,
58,~ Perieccionaudentos sesin unu cunleuiern de
las reivindicacionas 3%, 42, caracterizacos porque ¢l per—
il de leva de la levz eusdd foxuado nor uno de low lone
de uno ranura sue presensa oo leve ¥ oer Liooue esoet apli-

ade

O

la espiza de _uiado Gel lLulancin, foruando ¢l oero

f\)

flanco de esta ranura de moncra en si conoeidn, los medios

previstos para el mantenimiento de exta espica de cudado en
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aplicacidén contra dicho perfil de leva.

8,- Perfeccionasientos seqin una cualquiera de
les reivindicaciones 2% a 5%, caracterizados porgue la mues
que, por interposicidn de medios de aplicacidn conplemento—~
riog coopera con cl Lrozo variable del balancin, es llevada
por una corredera montzda névil segin la sesunda direceidn
considerada.

78,~ Perfeccionamientos segdn wra cualquiera de
las reivindicaciones 22 a 6%, caracterizados porque el bra-
z0 constante del balancin estd unido al mando de velocidad
correspondiente por un cable rodeado por una funda y duta
estd apoyada a tope por un brazo lateral que presenta a es—
te efecto la correders gue lleva dicho balancin,

.

88, - Perreccionaanientos sesin una cualguiera de
las reivindicaciones 1% a 78, carachterisalos porgue el bra-
n0 constante del dalancin cstd unido al nando de velocidad
correspondiente por interposicidn de medios de aplicacidn
conplenentarios.

a,~ Perfeccionamientos segin una cualguicra de
las reivindicaociones 12 a 88, caracterizados porque, de ma-
nera en of conocida, los dogs drganos de rodadura motores
del tren de rodadura motor estdn, cada uno acoplado respec—
tivamente a motores nidrdulicos alimentados con fluido =
presidn por una bomba comun Unica, cuya cilindrada cu resu-
lada por un cable de mando y el mando de velocidad de eute
tren de rodadura motor estd unido a dicho cable de mando.

108, - DPerfeccionamientos segin una cualquicra de
1as reivindicaciones 12 a 88, caracterizados poraue, de wo-
ners en si conocida estdn previstas bombas individuzles pa-—

o

ra la alimentacidn de motores respectivamente acoplados a
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los dos drganos de rodadura motores del tren de rodadura
motor, teniendo cada una de estas bombas su cilindrada regu
lable por ung varilla de mando y estando las varillas de
mendo correspondientes acopladas entre s{ por un balancin
al que estd unido el mando de velocidad de dicho tren de ro
dedura motor y que estd montado sobre una corredera, & su
vez montada deslizante bajo el control del ﬁando de direc—
cidn,

118,= Perfeccionamientos introducidos en un vehi-
culo de transmisidn hidrostdtica.

Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante-
cede, representado en los dibujos gque se acompefian y con
los fines que se han'especificado.

Esta ﬁemoria consta de veintidds hojas escritas

a mdquina por una sola cara.
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