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1 El presente modelo de utilidad se refiere a un

dispositivo retrovisor para cascos protectores.

I

El dispositivo retrovisor en cuestién tiene co
mo objeto principal, el aumento de la seguridad en el trafi
5 co de los pasajeros de los vehiculos de dos ruedas, motori-
zados 0 no, creando un sistema retrovisor individual e inde
pendiente del vehiculo. Siendo esta la caracteristica bdsi-
ca del presente modelo, es inmediatamente obvio que otras
aplicaciones no menos importantes, pueden ser atribuidas al

10 dispositivo retrovisor, a causa de su independencia con rel:

[13d

cién al vehfculo, que permite la utilizacidén por el usuario
en todos los casos en gue, sin vehf{culo, sea necesario una
vista hacia atrds por razones de seguridad u otras.

En la conduccién de vehfculos de dos ruedas, lp
15 falta, existente hasta ahora, de un dispositivo retrovisor
eficaz, da lugar a serios peligros para los conductores res
pectivos ya que estos, para obtener una imagen de los vehi;
culos que circulan por detrds de ellos, debido a las insufi
cilencias reconocidas de los retrovisores del propio vehiculp
20 (cuando existen), estdn obligados a volver su cabeza con per
juicio de su visién frontal y, de manera muy importante, del
equilibrio sobre el propio vehiculo. Incluso de este modo,
la visién obtenida es fugaz, y la dificultad de obtenerla es

més acentuada particularmente en el caso de la utilizacidn {le

25 cascos del tipo integral, cuyo éngulo de abertura de visién
es muy restringido en estos casos, ya que estd muy limitado
poOX su ventana.

De acuerdo con el presente modelo, el disposit#
vo que se describe a continuacién por varias formas de reall

30 zacibén, tiene como caracteristica bdsica la de estar colocaflo
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sobre el casco de proteccidén usual del propio conductor, en
forma retirable y de manera que no perjudicue la vista fron
tal o lateral, estando as{ concebido como un accesorio que
puede ser utilizado cuando se pretenda.

El montaje del dispositivo retrovisor en el ca

for

co tiene las siguientes ventajes sobre los dispositivos re-
trovisores montados en log vehiculos de dos ruedas.

e) Se puede obtener vma visién posterior insta;

e

téneamente con una desviacidn muy ligera de la mirada, supe]

150

poniendo la visidn posterior prdcticamente con la visién frpn
tal.
b) La visién posterior es mucho més neta y de

mayor abertura, debido a la pequefia distancia a que se encup

I

tra de los ojos.
¢) Ia visién posterior es obtenida instentdneg

mente, sin pérdida de tiempo en buscar el espejo, ¥y en estel
la visidn pretendida es variable de acuerdo con la posicién
relativa del observador.

d) El sistena retrovisor en el casco acompaiia
los movimientos de la cgbeza y no del manillar del vehiculo)
lo que es particularmente ventajoso en las curvas, cuando lps
espe jos retrovisores montados en el manillar, estan dando,
debido al hecho de que se esta girando el manillar, umna vig
ta lateral y no una visidén posterior.

e) El sistema retrovisor no estd sometido a la
vibracién del vehiculo.

f) Los dngulos del espejo retrovisor son ajus-
tados fdcilmente, incluso durante la conduccidn.

El sistema retrovisor, colocado sobre un cascol

puede obtener la visién posterior, tanto lateralmente con r

T
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casco.

Bl presente modelo estd descrito con referencia
a los dibujos adjuntos, en los que:

La fig. 1 es una vista en alzado lateral de un
casco gue contiene el disvnositivo retrovisor.

La fig. 2 es una vista en planta de un casco,
que contiene el dispositive retrovisor.

La fig. 3 un detalle agrandado de la conexidn
del vdstago del disvositivo retrovisor a la visera del case
CO.

La fig. 4 una vista en seccidén del detalle del
montaje del soporte de uno de los espejos.

La fig. 5 una vista lateral en alzado de otra
forma de realizacidén del disnositivo retrovisor aplicado a
un casco.

La fig. 6 una vista parcialmente en seccién dell

dispositivo representado en la fig. 5.

Ia fig. 7 un detalle en seccién parcial del si

(1]

tema para regular la inclinacién de los espejos del disposi

tivo de la fig. 5.

Gomo puede verse en las figuras del dibujo ad-
junto, y como serd evidente de la siguiente descripcidn, las
formas de realizacidén revresentadas, emplean componentes de
tal naturaleza, forme y disposicién que el uso respectivo,
no implicard para el conductor ningiln riesgo suplementario
en caso de accidente.

Con referencia ahora a las figs. 1 a 4 de los
dibujos adjuntos, y en relacidén con lz forma de realizaciénl

representada en los mismos, puede verse en la fig. 1, que ell
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dispositivo engloba las siguientes portes fundomentales:

1) Sistema de fijacidn del casco
2) Estructura
3) Soportes de espejos

.4) Espe jos

Bl sistema de fijacidn del disvpositivo a2l cas-
co, estd constituido por sujetadores eldsticos en nidmero y
con fuerza adecundos, del tipo consltituido por una parte ma
cho ¥y une parte hembra, siendo especialmente preferida agué
que es ubilizado generalmente en cascos protectores para la
fijacién de las partes componentes retirables. De modo gene
ral, las partes macho de estos sujetadores eldsticos, estdn
fijadas al casco protector en posicidn adecuada, y las par—
tes lembras son fijadas en posicioneg correspondientes a un
arco o placa de forma apropiada, y de material pliéstico de
un cierto esnesor, con bordes redondeados, estando fijada &
dicho arco o placa, por medios conocidos y usuales, toda lg
egstructura del dispositivo retrovisor.

El uso de sujetadores eldsticos tiene la vents
ja de hacer el dispositivo retirable y fécilmente desprendi
ble en caso de solicitacioneg debidas a golpes ¥y accidentes
sin provocar elevadas tensiones ni iampoco roturas del disd
positivo o del casco, lo que constituye la disposicién bdsi
ca de seguridad y es caracteristico del presente modelo,

En una forma preferida de realizacidn, la esty
tura del dispositivo, tal como estd representada en las fig
1 a 3 de los dibujos adjuntos, estéd fijada a una visera red

tirable de la clase utilizada con este tipo de cascos prote
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tores, por medios de fijacién usuales, siendo fijada la #i—
sera al casco por medio de sujetadores eldsticos de la form%
usual. En otras variantes, la estructura puede ser fijada,
por ejemplo, a un visor transparente u otro accesorio usuals
mente utilizado con cascos protectores.

En la fig. 1 se ha renresentado el casco proteg

al casco protector por medio de sujetadores eldsticos 3 cong
cidos, de la formo anteriormente descrita.

La visera 2 estd fijada a la estructura del dig
positivo 4 por medios usuales.

La estructura 4 establece la conexidén entre el
sistema de fijacién al casco y los soportes de espejos. Co-
mo puede verse en las figs. 1y 2, esta estructura 4 estéd
constituida por un arco tubular, generalmente de aluminio o
de una aleacidén de metel ligero, en forma de U, con los bra
zos convergentes, como puede verse en particular en la fig.
2., La fijacidén de la estructura o bastidor 4 a la visera, es
efectuada de la manera mostrada en detalle en la fig. 3, pob
medio de escuadras metdlicas 5, dobladas en un dngulo adecus
do en la posicidn de fijacidn, estando fijado uno de los brg
zos de la escuadra a la visera por cualquier procedimiento
usual no representado, mientras gue los brazos salientes son
fijados de una manersa articulada, por medio de tornillo y
tuerca, en un ounto 6, a los extremos de la estructurs o bps
tidor 4. BEn el extremo del brazo 5 estdn dispuestos verticﬁg
mente, como un arco de circulo, tres o mds agujeros T, que
estdn proporcionando otro pumto de fijacién para el arco 4,
siendo posible fijar el arco por rotacién alrededor de 6, en

uno de los agujeros 7, siendo as{ posible varias la inclina
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cidn del arco tubular y desplazar los espejos a una posiciéﬁ
més alta o mds baja en relacién con los ojos del conductor.
La fijacién en uno de los agujeros 7 es efectuada también
por medio de tornillo con tuerca.

La forma descrita de realizacién es la preferi
de debido a razones de seguridad, sin embargo, otra forma
de realizacién, también aceptable, pero no representada en
los dibujos, consiste en prever, en vez de un arco, dos vig
tagos, siendo uno para cada espejo, lo que equivale a la su
presién de la parte frontal del arco. Bn este caso, cada ung

de los védstagos puede ser fijado al brazo de la escuadra de

=4

la forma representada en la fig. 3, sin embargo, la fijacié
de la escuadra al casco protector 1 o a la visera 2, puede

ser hecha por medio de sujetzdores eldsticos, como ya se ha
deserito, por lo que seris posible un desprendimiento fécil

¥ seguro de cualquiera de los védstagos en caso de accidentel

Como puede verse en la fig. 1, y varticularmen
te en la fig. 2 estdn fijados sl arco 4 los soportes de los
esvejos retrovisores, que egtdn constituidos por piezas de
caucho de dureza adecuads u otro material de idénticas natu
raleza, por razones de seguridad, y que estdn representados
en la fig., 4 en detalle en una vista en seccidn longitudi-
nal.

Como puede verse en esta figura, la pieza estd
constituida por un cilindro de caucho 8 sensiblemente en fol
ma de L, que estd perforado transversalmente en la parté sp
perior del brazo vertical en %, para fijarse en el arco 4 gpe
estd fijado por medio de una abrazadera embutida 9, que pro;
duce el aprieto necesario. En el extremo del brazo horizontpl

de la L, en un rebaje adecusdo, se alojard la rdétula de ar-
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1

ticulacibén 10 del esmejo 1l. Puede estar prevista una draza
dera 12, que regule el aprieto sobre la rétula 10,

Con le disposicidén descrita, se permiten casi

1=

todas las posiciones dentro de limites acevtables, ya que e
soporte de cada uno de los esnejos 8 puede desplazarse en el
plano horizontal a lo largo del arco, puede girar alrededor
del propioc arco y 2 su vez, el espejo gira por medio de la
articularcién 10, y el arco tiene adn una cierte amplitud Zr
giro alrededor del tornillo 6, vwor lo gue el conductor puede
siempre encontrar una posicidn fécil y eficaz para el retro~
visor.

Los eswejos 1l pueden ger rectangulares u ova-

lados y tener uns sunerficie plana o curva, y deben satisfs
cer las normas indisvensables de seguridad yara su aplicacibn
con este propbuito, principalmente con referencia a su pro-
teccidn en la varte posterior y bordes con mabterial plésti-
co o similar, y el cristal del esnejo puede ser de tipo ingg
tillable. Ha de observarse que, como los soporites de los eg-
pejos 5 pueden girar completamente alrededor del arco 4, sq-
ri{a posible colocar los espejos en una posicidn en la que la
superficie reflectante de los esnejos estuviese vuelta hacia
delante del conductor. Esta posicién es Util en particular
en el trdfico nocturno por cuanto que se evita el deslumbrg
miento y la superficie reflectante, vuelta hacia la parte
frontal del conductor, reflejard fuertemente las luces in-
cidentes del trédfico que circula en sentido contrario, se-
flalando asi le posicidén del portador de los espejos con una
méxima seguridad.

Otra forma de realizacién del presente modelo

de utilidad estd ilustrada en las figs. 5, 6 y Te.
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En este caso, la visidén posterior se obitiene fam

bien por medio de esnejos, pero en vez de serlo lateralmente,
1o es por encima del casco del usuario, por medio de espejo
13, contenidos dentro de una caja 14 fijada al casco de prot
teccidn 1. La manera en que se consiguemlas reflexiones de
imagen sucesivas, en este caso con el uso de tres espejos,
estd representado en la fig. 6, no siendo necesarias mds ex
plicaciones.

La inclinacién de cada espejo puede ser regulat
da por medio del dispositivo representado en la fig. 7 que
gse explica completamente por s{ misma. El extremo superior
de la caja 14 puede estar provisto de una visera transparen
te y coloreada que, al ser bajada, disminuird la intensidad
de la luz recibida desde atrds.

Dentro de los esquemas descritos y sin desviare
se del marco del nresente modelo, son posibles innumerables
variaciones de detalles sugeridas por los técnicos de la ess

peciglidad.

-~ REIVINDICACIOWNES =~

Los puntos de invencidn propia y nueva, que se
presentan para que sean objeto de esta solicitud de Patente
de Invencién en Espafia, por VEDINIE afios, son los que se re-
cogen en las reivindicaciones giguientes:

18,~ Dispositivo reirovisor pars cascos protec
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tores, en varticular vara cascos protectores utilizados por
conductores de vehiculos de dos o tres ruedas, motorizados
o no, caracterizado por el hecho de que la visidn posterior
se obtiene por medio de la reflexidn de imdgenes posteriores
en uno o mis eswejos, que, por medio de una estructura que
es retirable y fdcilmente desvrendible en caso de accidente|
estdn montados en el casco protector en posicidn adecuada,
y porque la reflexién de las imdgenes es efectuada por los
lados de casco vrotector o por encima del casco protector.

28 ,~ Dispositivo de acuerdo con la reivindica-
cién 1%, carocterisado por el hecho de que para la reflexidn,
en el caso de la reflexidn de las imédgenes realizada laterdl
mente al casco, el dispositivo estd constituido bdsicamente
vor un arco de soporite de los espejos, en forma de una U con
brazos ovlicuos convergentes, estando los extremos de la mey
cionade U fijados de manera retirable o directamente al cag
¢o o por intervosicién de wna visera protectora, de un visoy
o de un simple arco.

2,- Dispositivo de acuerdo con las reivindica
ciones precedentes, caracterizado por el hecho de que la fi+
jacidn con interposicién de una visera retirable, es efectug
da fijando directamente los extremos del arco de soporte a
una escuadra de soporte fijada rigidamente a la visera, sien
do efectuada la conexidn de los extremos del arco de soports
al otro brazo de la escuadrza, por medio de dos tornillos dig
puestos longitudinalnente, constituyendo los ftornillos del
extrewo el punto de giro para los arcos de sonorte, mientraé
aue el segundo tornillo puede ser introducido en uno de los
varios agujeros disouvestos verticalmente en un arco de cir-

culo, de acuerdo con la inclinacién deseada, estando la visg
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ra, el visor o el simple arco de montaje, fijados al casco
por medio de sujetadores eldsticos del tipo de partes macho
o hembras, estando las partes macho montadas sobme los cas-~
cos protectores vy las vartes hembras sobre la visera, el vi-
sor o el arco de montaje, por lo que el montaje completo es
fdcilmente desvrendido en caso de chogques o golpes debidos
a accidentes.

423 ,- Dispositivo de acuverdo con las reivindica-
ciones precedentes caracterizado por el hecho de que los eg
pejos retrovisores estdn montados en piezas de soporte de cgu
cho de rigidez suficiente o de otro material adecuado, pre-
feriblemente en forma de un cilindro doblado en L, estando
la varte superior del brazo vertical de la L perforada trang
versalmente para fijarse en el arco de soporte, con anrieto
por medio de una abrazadera embutida, por lo gue es posible

desnlazar el conjunio soporte-espejo, en el planb horizonta%,

a lo largo del arco de soporte y, simultdneamente, si se de-

una pogicidn adecuada para la reflexidn de la imagen, fijén
dose el espejo, vpor medio de uma articulacién o rétula in-
gertada en una cavidad en el brazo horizontal de la L, al

goporte con aprieto por la abrazadera, para fijar el espe-

jo retrovisor en cualguier posicidn.

58 ;- Dispositivo de acuerdo con las reivindica
ciones precedentes, caracterizado por el hecho de aue los ef
nejos son dos, gsitudndose ambos en cada cxbremo del arco de

soporte, siendo nosible girur dichos espejos en L8302 de sus

@

soportes, a la parte frontul del usuario del casco protectop,
eviténdose asi el deslumbramiento y sirviendo como elemento
de sefimlizacidn nocturno muy eficaz pare el trdfico que cir

cula en sentido contrario.
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68,- Dispositivo de acuerdo con las reivindica-
ciones precedentes, caracterizado por el hecho de que los eg
pejos retrovisores son de vidrio inastillable plano o curva+
do con arcos y bordes protegidos por material pldstico w otxa
proteccidn adecusda.

T8 .~ Dispositivo de acuerdo con las reivindica+
ciones precedentes caracterizado por el hecho de que en ves
de un solo arco de soporte, se utilizan dos vdstagos inde-—
pendientes destinados cada uno a un espejo, o previéndose un
solo védstago con un solo espejo, montado en uno de los costg
dos del casco protector.

8,~ Dispositivo de acuerdo con lz reivindica-—
cidn 12, en el que la vigidn posterior es obtenids mpor un
dispositivo que comprende una caja monteda en la varte fron+
tal del casco protector, dentro de la cual hay montados, en
nosicién adecuada, eswejos que son reflectantes de la imageﬂ
posterior a los ojos del usuvario, siendo posible regular la
inclinacidn de cada espejo individualmente.

92 ,~ Dispositivo de acuverdo con la reivindica-~
cién precedente caracterizado por el hecho de gue en la part
te superior de la caja, hay montada giratoriamente una visey
ra coloreada transvarente que al ser bajada, modera la inten
sidad de la luz procedente de la parte posterior.

108,~ DISPOSITIVO RETROVISOR PARA CASCOS PRO-
TECTORES.,

Tal y como se ha descrito en la HMemoria que an

tecede, representado en los dibujos que se acompaiian y para

los fines que se han especificado.
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Bate Hemoris consta de trece hojas escritas a

mdquina por una sola cara.

Madrid,

P.A. = TABR. 1475
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