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Han sido propuestas diversas disposiciones para

disipar calor de los forros de friccibén de placas de embra

| gue mediante le introduccidén de fluido entre los forros de

friccién y las caras de las placas adyacentes. Actualmentes,
sa introduce el fluido en la parte central del embrague, all
rededor de un 4rbol accionado, y la fuerza centrifuga actis
para mover el fluido radialmente hacia fuers a través de

las superficies de friccién. Completamente acoplados, todos
los miembros que incluyen la masa de aceite bajo la influen
cia de la fuerza centrifuga giran conjuntamente sin oscila-

cién. Hagta shora, han sido asegurados en el alojamiento tu
’ —

' bos curvados estacionarios, cada uno de los cuales tiene

una lumbrere Ae entrada Aelantera gue se sumserge en el co-
lector y una lumbrera de salida trasers que comunica con un
almacenamiento internc y medios Ae alimentacién o un reci-
piente interior y medios e enfriamiento. El fluido es bom
bsado a través Ael sistema debido al impulso Ael fluido en
movimiernto que sntre en los tubos curvados.

La prasents invercidn constituye una nejora sobre
la solicitud de patonte espadola 425493 presentada el 19 de

abril de 1974. Esta solicitud ss refiers a un conjunto de

' embrague en himedo en el gue la placa de embrague estéd pro

vigta en su periferis de una pluralidad de desviadores in-
tezgrales ascciados con hendiluras dlagonales gue se exbien-
den hacia dentro para Airigir fluido hacia dentiro Ael em-
brague, contra la fusrza centri{figa, cuando existe una ro-
tacidn relativa entre el alojaniento y la placa de embra-
gue., La presente invencién provorciona la posibilidad de
gue este embrague en humedo utilice méds ds una placa de em

bregue para sumentar su capacldad para manejar motores de
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mayor potencis.

Entre los objetos del presente invento figura la
provisién de un enbrague himedo autdnomo gue tilene la posi~
bilidad de wsar dos o més placas de eabragie para operacio-
nes de Auro servicio. Cada place de embrague estd provista
de ung pluralidad de ranuras diagonales que dividen la pla-—
ca en segmentos y cade segmento tiene un desviador integral
en su periferia externa. Para acomodar sl espesor extiraor-
Ainario de una o més »nlgcas de embrague adicionales, anillo
un sdaptador o sspaciador estd posicionado entre el aloja-
misnto Ae embrague y el volante y estd provisto de aletas
de enfriamiento externas para e jorar las caracteristicas
de transferencla de calor del mismo.

n Ctro objeto del oresents invento ss la provisgidn
Ae un embrague himedo auténomo de miltiples placas que tig
na un anillo adaptader situado entre 2l alojamicnto Asl on
brague y el volante y ura placa As presién intermedia sitag
da entre las nlaca. “el cabragus. Ura transmisién o accio-
namizanto Ae correa estd dispuesto entre 2l anillo adapta-
dor y la placa Ae presidén intermedia para permitir un sn-—
samble pravio preciso Asl anillo y la placa intermedia an—
tes del montaje dal embrague en el volante. Asimismo, las
correas funcionan como muelles retractores pars la placa
internedia, independientemente del dispositivo de retrace-
c¢ibén pare le placa de presién primaria.

Un objeto adicional del presente invento es la
creacién de un embragus hdmedo auténomo gue tiens un ani-
1llo adaptador o espaciador posicionado sntre el volante y
el alojamiznto del embrague y la creacidén de medios de ac—

cidén piloto exacta, en el gue el anillo es guiado en el Vo

.
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lants 7 el alojamiento dAe smbragie o cublerta es guiado en
el enillo. Los pilotos para el enillo y le cubierta estén
dimensionados de manera que sean 4el mismo didmetro, de mo
do gque el wmismo volante pusda aceptar ya sea un subrague de
una sola placa o un embrague de mdltiples placas, dependien
do de la severidad fdel servicio.

Otros objetos son proporcionar una construccidén
de una simplicidad, =ficacia, ecconomia y facilidad de mon-
taje y funcionamiento miximos, y tales objetos adicionales,
ventajas y posibilidades se pondrén de menifiesto de mane-
ra mis completa y son inherentes al invento.

La figura 1 es una vista vertical en seccién
transversal del conjunto Ae ambrague de la presente inven-—
cién, mostrada en un estado Ae funcionamiento paras el mis-
mo.

La figura 2 es una vista vertical en seccidn
transversal, tomada zeneralmente por lg lines irregular
2~2 de la figure 1;

Le figura 3 2s une vista en seccidén transversal
vertical, parcial, agrandada, de la parte inferior de la
figure 1 iostrando sl anillo adaptador y la transmisidén de
correas;

La figura 4 sg una vista de la patilla de acclo-
namiento en la placa intermedia, tomada por la linea 4-4
de la figura 3;

Lg figura 5 es una vista en alzado de la patilla
v la correa de transmisién, tomada por la linea 5-5 de la
figura 23

Lo figura 6 es vng vista en seccién transversal

vertical, parcial, agrandada, que muestra un método alter-
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e 7

nativo de posicidnar el anillo adaptador en el ensamble;

La figura 7 es una vista en seccién transversal
vertical, parcial, agrandada, similar a la figure 2, pero
que muestra una dlsposicién de acclonamiento alternativae
para la placa de presién intermedia;

La figura 8 es una vigta en seccién transversal
tomada por la lines 8-8 de la figura 7.

Haciendo referencia mds particularmente a la des-
eripeién de los dibujos, en ellos se muestran rselizaciones
ilugtrativas de la presente invencidn, representando las
figura 1 a 5 un conjunto de embrague 1O ghe incluye un alo-
jamiento 11l en forme de campana, de manera generalmente
asual, apropiadamente asegurado a un blogue motor 12, por
e jemplo mediente tormillos o espidrragos 13, ¥y que rodea a
un volante 14 yue estd soroplademente asegurado, mediante
tornillos 15, a un &rbol de salida 16 del motor gue consti
tuye una unidad de accionamiento.

Un 4rbol Ae salida o de potencia 17, coaxial con
el 4rbol Ae salida 16 Ael motor, estd soportado en rotacién
¥ giiado con relacién al volante 14 a través de un apoyo ©
cojinete 18 en el extremo delantero reducido 19 del Arbol
17. Este &rbol estd estriado, como en 21, para proporcionar
ung conexidén directs impesrative a un par de unidades 22 y
23 de disco Ae embrague que constituyen une unidad acciong
da. Ceda unidad de disco de embrague es idéntica e incluye
un cubo 24 conectado por estrias al 4rbol 27 y w disposi-
tivo de amortiguacidn 25 que conecta al cubo conm ung placa
da embrague 26,

Cada placa de embrague 26 tiene una pluralidad de

sacclones o segmentos 27 separados circunfersncialmente,
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que definen hendiduras o pasos 28 para fluido entre ellos;
las hendiduras se prolongan diagonalmente hacia dentro des-
de la periferia externa 29 de la placa hasta la parte peri
férica interna 31 de la misma y estédn orientadas segin un
dngulo positivo Ae inclinacién en el sentido de rotacién

Ae la placa, con lo que sl extremo cerrado 32 de cada hen—
didura, en la perte interior de la placa, estd dispuesto
por delante Ael extremo extermo 33 de la hendidura en la
periferia externa 29.

Dispuesto en la periferia externa de cada segmen
to 27, hay un desviador o cuchara 34 formada integralmente
con el segmento como un saliente del mismo y que tiense uns
anchura igual al espesor del segmento. Cada desviador tie-
ne un borde periférico externo 35 y la parte delantera gsl
desviador estd formada como un dedo 36 que se sxtiends en
une direccién circunferencial més alld del borde delantero
del segmento pertinente, en relacién de solape con respec-
to a una hendidura o pasc 28 inmediatamente por delante del]
segnento. El Aedo 36 se extiende en relacidn de solape con:
respecto a la parte trasera 37 del segmento situado por de
lante A2 la nisma y se estrecha hacla adelante pars formar
un nede puantiagudo. E1 bords intesrno del dedo tiene forma-
da una superficie céncava 38 ds gufla de fluido o de accién
de cuchara pare el fluido, qus es sn gsneral paralela gl
borde curvo 39 de la parte trasera adyacente del segmento
situado delante de la misma y forma con ella una entrada
dirigida hacia delante 41l.

El desviador 34 estd situado en la parte delantg
ra 42 de su gsegmento o gseccién respectiva y tiene un borde

trasero 43 que se inclina gradualmente hacia dentro del dig
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co y se une al borde psriférico anular 39 del disco, que
estd situado hacis dentro del desviador. As{, detras de ca
de desviador hay formada una gran cavidad 45 no obstruids
que se llene fdcilwente con el fluido refrigerante, tal co
mo aceite 46, procedents Ae un colector 47 de la parte ex~
terna del alojemiento interno 48 del embrague cuango se ha
ce girar a este. Se dsberd entender que la terminologia utl
lizada con referencia a la parte 37, a la que se denomina
parte trasera, y al dedo 36, al que se denomina parte delan
tera, se aplica a las parte delantera y trasera con respec—
to al sentido de rotacion relativo entre el miembro de ac-
cionamiento del volante 14 y el miembro sccionado, incluyen
do las unidades 22, 23 d2 Adisco de embrague. Las dos unida-
des de disco egbdn glirando en 3l mismo sentido que el miem
bro de accionamisnto o volante 14, segin se indica por la
flecha A an la figure 2; sin embargo, hasta el acoplamien—
to total, las unidades de disco de embrague giran a ung ve-
locidad menor que el volante 1l4. Las unidades de disco 22
¥y 23 tienen asi un sentido de rotacidn relativo, con respeg
tc al volante, opussto a la flecha A o de sentido dexbtrégi-
TO

Cada segmento Ae cada placa de embrague estd pro
visto en sus caras opuestas de forros Ae frieccién 51 y 52,
formados preferiblemente de materiales no metdlicos bien
concecidos y obligados a glrar con las mismas ys Sea por mg
dio de remaches o uniéndolos con un adhesivo apropiado. Ca
da forro tiene una rejilla de barguillo formada en el mis-
mo por juegos de ranuras 53 y 54 que se cortan, gensralmen
te paralelos. Algunas de las ranuras 53 ¥y 54 desembocan en

un paso adyacente 28 pava fluido y otras desembocan en la




10

i5

20

25

30

Iiojn nam. 8 '

parte periférice 31 para proporcionar entradas de fluido 55
parg el fluidc refrigerante que sale bajo el impulso de la
fusrza centrifuga originada por la rotacién de las placas
de embrague, y la mayor parte de las ranuras 53 y 54 desenm
bocan en la periferia Ae los segmentos en salidas 56 para
el fluido.

El conjunto Ae embrague 10 incluye sl alojamien-
t0 o cubisrta interna 48 de embrague que tiene una pared
57 dispuesta radialmente, que termina en un labio general-
merte circular 58 destinado a ser atornillado directamente
al volante 14 pars un embrague de la sola placa. Interpuss-
to entre el labio 58 de la cubierta y el volante hay un ani
llo adaptador o espaciador 59 que tiene aberturas 61 pars
recibir los tornillos 62 para aseguraf el anillo y la cu-
bisrta 48 al volante. Tl anillo estd provisto de aletas de
ernfrismiento 63 intasrales, dispuestas radialmente, orien-
vadas angularmente, fcrmadas en la superficie externs 64
del mismo. La superiicis interna 65 Ael anillo es gensral—
mente cilindrica, con cavidades o rebajes 606 para aumentar
la capacidad del colector del embrague. El anillo estd pro
visto Ae un rebaje anular para recibir un aro de obturacién
apropiago 67 y la supsrficie de labio de la cubierta 49 es-
t4 igualmente rebajata rara recibir un segundo aro de obtw
racién 68.

Dispuesta lentro 4e lg cubierta 48 de embragus eg
t4 ura placa “e presién 69 anular, usual, que tiene una ca-
ra de presién 71l que ss aplica g una cara de la unidad 22
de disco 3e embragus y acclonada por un alembro de muelle
cénico 72 a su posicidén acoplada. Entre las unidades 22 y

23 de disco de embrague ¥ generalaente alineads radialmen-—
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te con el anillo espaciador 59 hay una placa de presion 73
intermedia, anular, que tiene ceras de presidén T4 y 75 dig
puestas en oposicibén, que se aplican a los forros de fric-
cién de las unidades 22 y 23 de disco de embrague, respsc-—
tivamente. El volante ¢ miembro de acclonamiento 14 tiene
también una cara de presidn T6 gque se aplica al lado de la
unidad 23 opuesto a la placa intermedia 73. Los desviadores
34 de las placas 26 de embragne se extienden radislmente hg
clia fuera mds alld Ade les periferias de la placa de presién
69 y la place intermedia T3, “entro fel colector 47.

la placa interasdia 73 estéd provista de una plu-
ralided de patillas szparadas circunfsrencialisnte 77, que
se extienden hacia iusra, las cuales estdn aseguradas aprg
pladanente, por ejemnplo nor medio de remaches T8, a correag
de transmisién 79 situadas dentro del fluido 46 Ael colec-
tor 47. Los extremos opusstos de las correas estén asegurg
dos, por ejemplo mediante remaches 81, a las orejetas 82
formadass en la superficie interior 65 del anillo adaptador
59. Estas correas proporcicnan la conexién de accionamien-
to entre el volante, el anillo 59 y la cubierta 48 y la
place intermedia 73, sijstos conjuntamente y actian tam-
bién como medios de cenirado y unos medios de retraccién
para la placa 73, como se explicard mds adelante. Andloga-
mente, la placa de presién 69 estd provista de patillas 83
apropladamente aseguredas g las correas de accionsmiento
o transmisién 84, aseguradas por medio de remaches 85 en
sus extremos opuestos a la cubierta 48.

Un portador usual 56, libersbla, movible en vai-
vén axialmente, accionable wediante una horquills actuada

por pedal (no mositrada) es desplazable con relacidn a un
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'miembro de soporie 87 para aplicarse al miembro de muelle

72 y liberar la presién sobre la placa de presién 69 pars

liberar el embrague. Bajo el acoplamiento normal del embra

gue, las correas de accionamiento 79 y 84 normalmente pla-
nes estén desplazadas, como se aprecia en la figura 5y pre
cargéndolas para qus actien como muelles retractores en el
desacoplamiento del embrague. Un resalto 88 formado por un
rebaje arqueado 89 del anillo adaptador 59 proporcione un
tope imparative que limita el movimiento Ae la placa inter
medla 73 sn el desacoplamiento del embrague.

Con el smbregue desaconlado, la transmisién en
engrane y el motor al ralenti, el volants, el anillo adap-
tador y las placas de presién son hechos girar a una velo-
cidad baja, formando el aceite refrigerante una banda geng
ralmente anular en el interior del anillo adaptador y cu-
bierta debido a la fusrza centrifuga. A medsida que aumenta
la velocidad Ael &4rbol 16 Ael motor y que se libera gradual
mente el pedal del embrague, se permite gque el muelle empu~
je a la placa de presidén 69 hacia el volante 14 y origine
el acoplamiento de la placa.ﬂe presién 69 con la unidad 22
de disco de embrague; la unidad 22 de disco de embrague con
la placa intermedis 73; la placa T3 con la unidad de disco
de embrague 23; y la unidad de disco Ae embrague 23 con el
volante l4. Asi, las hendiduras 208 y las ranuras 53 y 54
son sustancialmente cerradas axialmente por las placas 69
vy 73 y el volante 14 para formar pasos de flujo de fluigdo
al empezZar a girar las placas de embragus 26, 26 con el vo
lante y la cubierta, pero a una velocidad menor. Asi, las
placas de embrague tisnen rotacidén relativa en el sentido

opuesto al de rotacién del volante, de menera gue el acei~
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te de enfriamiento serd impulsado por accién de cuchara me-
diante los desviadores 34 y dirigido a las hendiduras dia-
gonales 28 hagte la periferia interna 31, donde la fuerza
centr{fuge hace gue el fluido entre en las ranuras 53, 54
y se mueva hacia fuers hasta la periferia 29.

La fipura 6 representa una disposicién de monta~—
je alternativa para el anillo zdaptador, habiendo sido se~
finladas las partes similares con los mismos nimsrogs de rew-
ferencia con el sufijo a. E1 volunte l4a tiens un rebaje
91 gensralmente circular gue recibe un piloto 92 en una cg
re 93 del anillo adaptador 59a, teniendo el pilotc un rebg
je para un aro de obturacién 67a. En la cara opuesta 94 del]
anillo sdaptador hay wn rebaje 95 para recibir un segundo
piloto 96 formado en la pestafia circular 58a de la cubler-
ta 48a; teniendo el piloto 96 un rebaje para rscibir un aro
de obturacién 68a. Como se muestra, unos wedios de sujecidn
apropiadog, tales como tornillos 62a, se extienden a través
de la pesgtafla 58a y el piloto 96 y el anillo 59a y el pilo~
to pare aplicarse de wanera roscada al volante lda para rg
tensr agrupado el conjunto.

Los pilotos 92 y 96 son del mismo didmetro, de
menera que el mismo volante l4a puede acsptar un embrague
de una sola placa con el piloto 96 recibido en el rebaje
gl del volante l4a 6 un embrigue de doble placa con el ani
1llo edaptador 59a interpuesto entre la cubierta y el volan
te, dependiendo de la sarenidad del servicio. El uso de los
pilotos 92 y 96 proporcions una alineacidén considerablemen-
te més exacta entre las partes.

Les figurss T y 8 muestran una disposicibén de ac

cionamiento aglternativa para la placa intermedia, habién-
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dose sefinlado las partes similares con los mismos nimeros
de referencia con la adicién del sufijo b. En esta realizg
¢ién, las bandas de accionamiento o transmisidén para la pla]
ca intermedia 773b haen sido omitidas y se han formado en la
placa tres patillas 97 dirigidas radialmente hacia fuera,
extendiéndose las patillas en rebajes complementarios 98
formados en el anillo adaptador 59b. Los rebajes 98 propor
cionan paredes laterales 99, 99 sustancialmente paralelas
gue se extienden en todae la anchura del anillo 59b entre
el volante 14b y la pestafia 58b sobre la cubierta 48b pa-
ra guiar el movimiento fe las patillas y la placa. Una ca-
ra 111 de czda patilla 97 tiene dos rebajes 102, 102 para
recibir un par de muelles de compresiédén 103, 103 jue se
apoyan en el fondo As los rebajes y contra la cara 76b del
volante 1l4b, .

Como se ha descrito para la realizacién de las
figara 1 a 5, cuando el portador de liberacidén cs movido
hacia adelante pare aplicarse al muelle adyacente a su pe-
riferia interna para liberar la presién ejercida sobre la
placa de presidn, los muelles 1C3, 103 actian para empujar
a la placa intermedia 73b hacia fuera del volante, estando
el movimiento de la placa limitado por el acoplamiento de
las patillas con la cara 104 de¢ la pestafia circular 58b de
la cubierta del embrague. BEvidentemente, se pueden utilizar
uno o mds de dos muelles Ae compresién 103 para cada pati-
1la 97 en la place intermedia 73b y més de tres patillas

en la placa 73b, si es neczsario.
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REIVINDICACIONES

Los puntos de invencidn prople y nueve, que se
presentan para gue sean objeto de esta solicitud de Paten
te de Invencidén en Espafia, por VEINTE afios, son los que se
recogen en las reivindicaclones giguientes:

la,- Perfeccionamientos en un conjunto de embra-
gue que comprende miembros Ade accionamiento y acclonado qgue
pueden girar alrededor de un eje comin, teniendo dichos
mienbros una rotacidén relativa cuardo se desacopla dicho
conjunto de embragus o cuando dicho embrague no estéd com~
pletamente acoplado, inecluysndo uno de dichos miembros dos
o més placas 26, teniendo cada placa medios superficiales
51, 52 para eabrague de fricecibén e incluyendo el otro de
dichos miembros un volante 14, una cubierta de embrague 48
y un anillo espaciador 59 interpuesto entre el volante ¥y
la cubierta, una placa de presién 69 en el lado opuesto al
citado volante 14 de dichas placas, al menos una placa de
presidén intermedia 73 entre Adichas placas y medios 79 ¢ 97
gque conectan dicho anillo espaciador con dicha placa inter
media.

28,~ Perfeccionamientos de acuierdo con la reivin
dicacién 12, gegin los cuales dichos medios de conexidn
79 6 97 actian para hater que la placa intermedia 73 gire

con el volante 14, el anillo espaciador 59 y la cublerta
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de embrague 48.

&,- Perfeccionamientos Ae acuerdo con la reivin
dicacién 22, segin los cuales Alchos medios de conexién com
prenden une pluralidad de correas de transmisién T9 apro-
piadamente sujetas a diche placa intermedia 73 y dicho ani
llo espaciador.

48,~ Psrfeccionamientos de acuerdo con la reivin
dicacién 32, segdn los cuales dichas correas de transmisidn
79 son vrecargadas en el montaje, de manera que actdan co-
mo muelles retractores para la placa intermedis 73 cuando
se desacopla el embragus,

58,- Perfeccionamientos de acuerdo con la reivin
dicecion 48, segin los cuales dicha placa de presibén 69 eg
t4 indevendientemente conseiada a dicha cublerta de embra-
g1e 48 por correas de transaisién 84 que actian como mue-
llss retractores.

68,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la reivin
Alcacidn 18, segin los cuales dicho anillo espaciador 59
tiene una pluralidad Ae aletas de refrigeracién 63 que se
extienden hacla Tuera y corisntadas angularmsnte, en lz su~
nariicizs exterior Ael mismo.

T2+~ Parfeccionamientos de acuerdo con la reivin
dicacion 12, segin los cuzles dicha placa de presidn inter
media 73 estd provisia de una pluralidad Ae patillas de ac
cionemiento 77 circunfersncialmente espaciadas, que se ex-
tisnden radialments, y dicho anillo espaciador 59 tiene so
neras cavidades 89 en la superficie interior que reciben
les extremnos exbarncs de Aichas patillas de acclonamiento,
definiendo cada cavijad un resalto 88 que actia como tope

Ag libersecidn peva limitar sl novimiento sxial de la pla=-




10

15

20

25

30

| dicacién 12, segin los cuales dichos volantes 14, anillo

Iloja miim, 15

ca intermedia.

2,- Parfeccionamnientos de acuerdo con la reivin-
dicacidén 7%, segdn los cuales dichos medios de conexién com
pranden une pluralidad de correas de transmisidén 79, estan-
do un extremo de cada correa s3agurade & cada patilla de
accionamiento 77 y =zstando 2l otro extremo asegurado a di-
cho anillo espaciador 5S.

98, Perreccionanisrtos de acuerdo con la reivin

espaciador 59 y cubierta 48 definen wn colector de fluido
cerrado 47 en la zona de la periferia interior de dicho
"anillo egpaciador.

108.~ Perfeccionamientos de acuerdo con la rai-
vindicacidén 92, segin los cuales cade placa tienc lendiduw
ras Aiagonales 28 qua subdividen la placa en una serie de
segmentos 27 espaciados circunferencialmente, oxtendidndo-
s6 en cada seguento unos medios 34 desviadores de fluldo,
hacia fuera Ael mismo, entro del colector 47 y estando deg
tinados a dirigir fluido a una handidura adyacente.

lla,~ Perfecclonanientos de acuerdo con la rai-
vindicacién 12, segin los cuales dicho anillo espaciador
59 tiene cavidades 66 espaciadas circunferencisliente, en
la superficie periférica interna del mismo, para aumsntar
la capacidad calectora o Ae recepcibn para el fluido refri
gerante,

128,- Perfeccionamiontos de acuerdo con la rei-
vindicacidén 12, segin los cualss 2l conjunto incluye mediosg
de piloto o gula 92, 96 para alinear exactamente el anillo
egpaciador 59 y la cubisrte de embrague 48 con el volante

14,
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l3g,- Perfeccionamientos de acuerdo con la rei=-
vindicacidén 122, segin los cuales dichos medios de piloto
0 de guia comprendsn un piloto generalmente circular 92 fox
mado en un lado del anillo espaclador 59 y un rebaje 95
formado en el lado opuesto del anillo, teniendo dicho vo-
lante 14 un rebaje 95 en su cara interna, complementario
Ael piloto 92 Ael anillo espaciador, y dicha cublerta de
embrague 48a tiene una pestafia 58a vuelta hacia el anillo
espaciador y que tiens un piloto 96 formado en la misma,
recibido de manera conformable en dicho anillo espaciador.

148,~ Perieccionamientos de acuerdo con la rei-
vindicacién 132, segin los cuales dichos pilotos 92, 96 ¥
dichos rebajes 91, 95 que reciben los mismos son todos de
sustancialmente el uismo didmatro.

152,~ Perfeccionanizntos de acuerdo con la rei~
vindicacién 28, segdn los cuales dichos medios de conexién
comprenden una pluralidad de patillas integrales 97 que se
extienden radialmente hacia fuera sn dicha placa intermedisg
73b, y dicho anillo espaciador tiene hendiduras 98 formadasg
en la superficie interior del nismo, que reciben de manera
conformable dichas patillas.

162,~ Perieccionamisntos de acuerdo con la reivin
diceacidén 152, segin los cuales dichas hendiguras 98 se ex-
tienden entre el volante 1l4b y una pestaila 50b de la cubiey
ta 48b del embrague »ara peraitir el movimiento axial de
la placa intermedia 73b, y medios eldsticos 103 que smpu~
jan la citada placa intermedia hacia fusra del volanta.

178.~ Perfeccionamientos de acuerdo con le rei-
vindicacién 168, segin los cuales cada patilla tiene uno o

més rebajss 102 vueltos hacla dicho volante l4b, y dichos
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medios eldsticos comprenden muelles de compresién 103 reci-
bidos en dichos rebajos y que se apoyan a tope en la super—
ficie adyacente de dicho volante.

182 .~ Perfeccionamientos de acuerdo con la reivin
dicacién 12, segin los cualeg dicha cubierta de embrague 48,
dicho anillo espaciador 59 y dicho volante 14 forman un alow-
jamiento herméticamente cerrado que tiene un colector 47 con
fluido refrigerante 46 en €1, teniendo dichas placas 26 una
pluralidad de hendiduras diagonales igualmente espaciadas
28 que se extienden hacia dentro desde la periferia externa
de las mismas, y salientes integrales 34 desviadores de
fluido que se extienden radialmente hacia fuera desde las
mismas en un grado suficiente para sumergirse en ¢l colec-
tor 47 siguiendo la rotacibn del alojamiento de embrague
para desviar fluido hacia una hendidura adyacente.

198,~ Perfeccionamientos de acuerdo con la reivin-
dicacién 182, segdn los cuales dichos medios de conexién
incluyen una pluralidad de patillas de accionamiento 77 que
se extienden radialmente en dicha placa de accionamiento in-
termedia 73, y una pluralidad de correas de transmisidén T9
aseguradas a dichas patillas de accionamiento y que se ex~
tienden hasta y se aseguran con dicho anillo espaciador 59,
estando dichas correas precargadas para empujar eldsticamen
te dicha placa de accionamiento intermedia hacia fuera de
dicho volante.

208 ,~ Perfeccionamientos de acuerdoe con la reivin
dicacidén 182, segin los cuales dichos medios de conexién in
cluyen una pluralidad de patillas de accionamiento espacia—
das circunferenciglmente 97, que se extienden radialmente

desde dicha placa de accionamiexnto intermedia 73b, tenien-
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do dicho anillo espaciador 59b hendiduras 98 formadas en la
superficie interior que reciben de manera conformable dichas
patillas de accionamiento 97, y medios eldsticos 103 que se
aplican funcionalmente a dichas patillas de accionamiento
para empujar a dicha placa de accionamiento intermedia 73b
hacia fuera de dicho volante 14b.

212 .~ Perfeccionamientos en un conjunto de embra-
gue,

Tal y como se ha descrito en la lMemoria que ante—
cede, representado en los dibujos que se acompafian, y para
los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de dieciocho hojas escritas a

miguina por una sola cara.

Madrid, 1 2. f"fﬁ.y ] S ?7

Pode Alberto da, Elzabury

Por, ary
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